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Määrärahan osoittaminen saariston yhteysalus-
liikennepalvelujen ostoihin ja kehittämiseen

Eduskunnalle
Saaristolaki (494/1981) asettaa valtiolle velvoit-
teen huolehtia saaristoliikenteestä. Budjettiesi-
tys vaarantaa tämän velvoitteen toteutumisen.
Saariston yhteysalusliikenteen käyttömääräraho-
jen riittämättömyys johtuu rakenteellisista ongel-
mista. Liikenteen määrärahoja ei ole korotettu
henkilöstö- ja polttoainekustannuksia vastaavas-
ti. Toinen syy on kilpailuttaminen, joka ei ole
tuonut odotettuja säästöjä, vaan on päinvastoin
johtanut olennaiseen menojen kasvuun tarjonnan
vähäisyyden, sopimusaikojen lyhyyden ja esi-
merkiksi valtion Finstashipille asettamien tuotto-
vaatimusten vuoksi. Kolmas syy on tilapäiseksi
tarkoitetun EU-rahoituksen päättyminen eräillä
reiteillä. 

Rahoitusvajetta syventää jo lähitulevaisuudes-
sa se, ettei uusiin aluksiin ole investoitu 13 vuo-
teen, ja uudet välttämättömät alukset merkitse-
vät korkeampia kilpailutushintoja. Sama ongel-
ma koskee Tielaitoksen lauttoja.

Hallituksen toimeksiannosta liikenne- ja vies-
tintäministeriö on selvittänyt vuonna 2005 itäi-
sen Suomenlahden liikenteen palvelutason tur-
vaamistoimia, joista on tehty esitykset. Budjetti-
esitys merkitsisi työryhmän esitysten ja valtio-
neuvoston tahdon huomiotta jättämistä.

Kotkan—Pyhtään saaristoliikenteen kustan-
nukset nousevat entisten liikennöitsijöiden lopet-
taessa liikennöinnin vanhalla kalustollaan osaksi
ikäsyistä, osaksi kiristyneiden investointeja
vaativien turvallisuusnormien vuoksi. Uusia lii-
kennöitsijöitä ei vanhoilla hinnoilla löydy. Myös
Porvoon, Tammisaaren ja Sipoon saaristoliiken-
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teen turvaaminen vaatii rahoituspohjan varmista-
mista.

Saaristomeren merenkulkupiirin määrärahat
ovat katkolla vuosittain, ja merenkulkupiirin
merkitys alueellisena organisaationa on Meren-
kulkulaitoksen organisaatiomuutoksen yhteydes-
sä heikentynyt oleellisesti. Pitkäaikaisten liiken-
nesopimusten tekeminen on käytännössä mahdo-
tonta, koska liikenteenharjoittajat eivät tästä
syystä uskalla investoida alushankintoihin. Suo-
men suurin ja merkittävin saaristoalue, Varsi-
nais-Suomen saaristo, ja sen elinvoima ovat kes-
keisesti riippuvaisia saariston liikenneyhteyksis-
tä. Esimerkiksi läntisen Turunmaan neljä kuntaa
ovat täysin riippuvaisia toimivista ja turvallisista
lauttayhteyksistä. Asukkaita on noin 3 000, va-
paa-ajan asuntoja noin 5 500 ja kesäasukkaita
noin 10 000 sekä Saariston Rengastien turisteja
tällä alueella noin 20 000. 

Vaikka saaristoliikenteen kustannukset asu-
kasta kohden näyttävät korkeahkoilta, ovat ne
kohtuulliset, kun ottaa huomioon liikenteen jär-
jestämisen poikkeukselliset olot laajoilla sirpa-
leisilla saaristoalueilla. Kalustolle aiheuttavat
suuria vaatimuksia talviolot sekä laajemmat
aluepoliittiset ja muut vaikutukset. 

Merenkulkulaitoksen yhteysalusliikenneyksi-
kön mukaan jakautuu lisärahan tarve hallituksen
esitykseen verrattuna vuonna 2007 seuraavasti:
Itäisen Suomenlahden lisämäärahan tarve kilpai-
lutuksen perusteella 307 000 euroa, Nauvo—Sei-
li—Rymättylä-reitti 140 000 euroa,  Iso Rengas-
tie 120 000 euroa, polttoaineiden hinnankorotuk-
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set vuosina 2006—2007 Saaristomerellä 500 000
euroa ja rahtihintojen korotukset vuosina 2006—
2007 kilpailutuksen perusteella Saaristomerellä
600 000 euroa. 

Edellä olevan perusteella ehdotamme,
2

että eduskunta ottaa valtion vuoden
2007 talousarvioon momentille 31.60.64
lisäyksenä 1 667 000 euroa saariston
yhteysalusliikennepalvelujen ostoihin ja
kehittämiseen.
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