TAA 978/2005 vp — Anni Sinneméki /vihr ym.

TALOUSARVIOALOITE 978/2005 vp

Maararahan osoittaminen Kehirata-hankkeen
kidynnistimiseen Vantaalla

Eduskunnalle

Raideliikenteeseen panostaminen tukee alueke-
hitysté, lisdd liikkenneturvallisuutta, edistié elin-
keinotoimintaa ja vihentdi paéstdjd. Toimiva ra-
taverkko mahdollistaa nykyistd laajemmat tyds-
sakdyntialueet ja siirtdd tavara- ja henkildliiken-
nettd teiltd raiteille. Eteld-Suomen rautatieliiken-
teen visiotarkasteluita tehtdessé 10ydettiin useita
mahdollisia kehittimisvaylid, joiden pohjalta oli-
si mahdollista rakentaa liikennettd ja kuljetuksia
raiteiden varaan. Tulevaisuuteen voisivat kuulua
toisaalta nykyistd suorempia reittejd kulkevat
suurnopeusradat, toisaalta monipuolisempi taaja-
majunaliikenne. Kansainvilisesti tdrked hanke
on nykyistd nopeampi junayhteys Pietariin.

Hallituksen véylatyoryhmén tyoskentelystd
lahtien on ollut selvéi, ettd hallituksen linja on
kovin tieinvestointipainotteinen. Vaikka ratojen
perusparannuksen rahoitustarve on hiljalleen
otettu vakavasti, rataliikenteestd puuttuvat visi-
ot. Péadkaupunkiseudun hankkeissakin etusijalla
ovat edelleen autoliikennettd helpottavat hank-
keet, ja raideliikennehankkeita on lykitty tule-
viin vaalikausiin. Téssd valossa ei ndytd ham-
méstyttiviltd, ettd hallituksesta Suomen hiili-
dioksidikiintiét tuntuvat ahtailta. Kun hallitus
suosii henkildautoliikennettd jopa padkaupunki-
seudun liikenteessd, ei ole thme, jos hiilidioksidi-
kiintiot ylittyvét.

Vihredn eduskuntaryhmin mielestd raidelii-
kenteen investointeihin on kohdennettava riitté-
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vi rahoitus. Nyt teiden rakentamisen suora rahoi-
tus ylittdd raideinvestointien rahoituksen. Ilmas-
to- ja litkennepoliittiset tavoitteet huomioon ot-
taen suhteen pitdisi olla aivan toisenlainen. Tei-
den kunnossapito on térkedd ja monella kohtaa
jopa valttimatontd, mutta tdytyy muistaa, etté ra-
tahankkeet pienentévit my6s teiden kuormitusta.

Raideliikenteen investoinnit vaativat suunnit-
telua ja esitoitd, joten raideliikenteen investoin-
tien tason nostaminen tavoitetasolle vaatii parin
vuoden siirtyméajan. Padtokset investointien
kasvattamisesta pitdisi tehdd kuitenkin jo nyt,
jotta suunnittelu ja valmistelu voi edeté hallitusti
tulevina vuosina.

Ratahankkeista Vantaalle sijoittuva Kehérata
(entinen Marja-rata) on kuitenkin hanke, joka on
yhteiskunnallisesti kannattava ja merkittiava, ja
joka olisi mahdollista kdynnistdd jo vuonna
2006. Kehirata on 18 kilometrié pitké uusi rata-
osuus, joka muodostaa yhdessid Keravan ja Lep-
pavaaran kaupunkiratojen sekd Martinlaakson
radan kanssa yhtendisen kaupunkiratalenkin, jol-
loin ldhiliikenteen junakaluston kdytt6d voidaan
tehostaa.

Kehdradan kokonaiskustannukset ovat noin
300 miljoonaa euroa, mutta tarkoituksena on so-
pia kustannustenjaosta valtion ja kuntien vililla.
Esitimme, ettd Kehérata-hankkeen kaynnistami-
seen varataan vuodelle 2006 viisi miljoonaa eu-
roa.
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Edelld olevan perusteella ehdotamme,

ettd eduskunta ottaa valtion vuoden
2006 talousarvioon momentille 31.40.78

Helsingissé 26 pdivéini syyskuuta 2005
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lisdyksend 5 000 000 euroa Kehdrata-
hankkeen kdynnistimiseen Vantaalla.
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