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Toimenpidealoite biopolttoaineiden ja sihkon kayton edistimisek-
si liikkenteessa

Eduskunnalle

Suomen 3,7 miljoonaa autoa saavat nykyisin kdyttovoimansa ldhes yksinomaan fossiilisesta 61-
jysta. Liikenteen kasvihuonekaasupdéstot vuonna 2013 olivat noin 13 miljoonaa tonnia, mika tar-
koittaa noin viidennestd Suomen kaikista kasvihuonekaasupéistoistd. Nestemdisten biopolttoai-
neiden osuus tielitkenteen polttoaineista oli vuonna 2014 vain noin 6 %. Sdhkdautoja liikenteessd
on reilu tuhat. Ei ole yhdentekevid, milld polttoaineella autot kulkevat. Autojen muuntaminen
kulkemaan biopolttoaineilla ja sdhkolld parantaa tyollisyyttd sekd helpottaa ilmastotavoitteiden
saavuttamista.

Hallitusohjelmassa on asetettu tavoitteeksi, ettd Suomi on saavuttanut 2020-ilmastotavoitteet jo
tdman vaalikauden aikana. Suurimmat mahdollisuudet saavutetaan hallitusohjelman mukaan nes-
temdisten biopolttoaineiden ja biokaasun tuotannon ja teknologian kasvattamisessa. Kehittynei-
den uusiutuvien liikennepolttoaineiden kayttdd on tarkoitus edistdd ja nostaa liikenteen uusiutu-
vien polttoaineiden osuus vuoteen 2030 mennessé 40 prosenttiin.

VTT:n ja VATT:n arvion mukaan liikenteen toisen sukupolven biopolttoaineet ovat Suomelle
kustannustehokkain tapa saavuttaa vuoden 2030 ei-paastokauppasektorin padstovahennystavoi-
te. Selvitysten perusteella Suomen kannalta on tarkoituksenmukaista korvata fossiilisia liikenne-
polttoaineita kehittyneilld biopohjaisilla polttoaineilla, jotka on valmistettu kestévésti kotimaisis-
ta raaka-aineista. Biopolttoaineiden valmistus tukee myos Suomen biotalousstrategian mukaisia
tavoitteita nostaa biotalouden tuotos 100 miljardiin euroon nykyisestd 60 miljardista eurosta ja
luoda biotalouteen 100 000 uutta tydpaikkaa vuoteen 2025 mennessa.

Nykyisten autojen muuttaminen biokaasukayttdisiksi on suhteellisen helppoa ja edullista. Muun-
tamisen kustannukset ovat noin 2 000—3 000 euroa, ja kaasun ja bensiinin yhteiskédytolla auton
toimintasdde voi olla tuhansia kilometrejd. Sdhkdautojen merkittdvéna etuna on puolestaan nii-
den energiatehokkuus. Akkusdhkdauton hyotysuhde on parhaimmillaan jopa 70 %, kun poltto-
moottoriauton luku on alle 25 %. Pitemmalld aikavilillé olisi kustannustehokasta ottaa kayttoon
sahk6on perustuvia teknologioita padstovahennysten aikaansaamiseksi. Suomessa on myds syn-
tymassd vahvaa liiketoimintaa ainakin séhkobussien osalta.

Liikenteen nykyisten polttoaineiden korvaaminen vdhépadstdisemmilld ei tapahdu itsestdén,
vaan edellyttdéd ohjaustoimia julkiselta sektorilta. Auto- ja ajoneuvovero on jo nykyisin porrastet-
tu auton CO?-pédstdon mukaan, mutta porrastus ei ole ollut riittdva vaihtoehtoisten teknologioiden
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kaupan kéynnistdmiseksi toivotussa méirin. Maa- ja biokaasukayttoisille henkildautoille vuoden
2013 alusta méadratty kdyttdvoimavero on véhentinyt autojen muuntamista biokaasukayttdisiksi.
Kaéyttovoimaveron poistaminen edistéisi biokaasun kdyton lisdédntymisté tavoitellulle tasolle.

Hallitus on esittdnyt eduskunnalle autoverolakia ja ajoneuvoverolakia muutettavaksi siten, ettd
pieni- ja keskipdéstdisten autojen autoveroa alennettaisiin vaiheittain. Autovero alenisi auton
ominaishiilidioksidipdéstdsta riippuen vuoteen 2019 mennessd enimmillddn 5,4 prosenttiyksik-
kod. Esitys liittyy valtion vuoden 2016 talousarvioesitykseen ja on tarkoitettu késiteltdvaksi sen
yhteydesséd. Tdmén uudistuksen yhteydessé olisi hyva tilaisuus samalla uudistaa verotusta siten,
ettd se ohjaa tehokkaasti vahé- ja nollapédéstdisten bio- ja sdhkdautojen hankintaan ja kayttoon.

Edell4 olevan perusteella ehdotamme,

ettd hallitus ryhtyy toimenpiteisiin sellaisen ajoneuvoverotuksen ja polttoaineverotuksen
kokonaisuuden aikaansaamiseksi, jossa biopolttoaine- ja sdhkoautot jddvit verotuksen ul-
kopuolelle.
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