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- P2X Solutions

- Suomen Osuuskauppojen Keskuskunta

- Teknologian tutkimuskeskus VTT Oy

- Autoalan Keskusliitto ry

- Climate Leadership Coalition ry

- Maa- ja metsitaloustuottajain Keskusliitto MTK ry
- Matkailu- ja Ravintolapalvelut MaRa ry

- Suomen Ammattiliittojen Keskusjérjestd SAK ry

- Suomen Biokierto ja Biokaasu ry

- Suomen Yrittdjét ry

HALLITUKSEN ESITYS

Esityksessd ehdotetaan muutettavaksi uusiutuvien polttoaineiden kdyton edistdmisestd liiken-
teessd annettua lakia.

Esityksen mukaan uusiutuvien polttoaineiden jakeluvelvoitetta alennettaisiin 7,5 prosenttiyksi-
kolla vuodeksi 2023. Jakeluvelvoitteen alentamisesta johtuvat vuosilta 2022 ja 2023 toteutumat-
ta jadvét padstovahennykset katettaisiin korottamalla seuraavien vuosien jakeluvelvoitetta. Sa-
malla vuoden 2030 jakeluvelvoitetta nostettaisiin 34 prosenttiin.

Lisdksi esityksesséd ehdotetaan, ettd Energiavirastolle sdddettdisiin oikeus luovuttaa Ahvenan-
maan maakunnan hallitukselle salassa pidettdvid tietoja, jotka olisivat valttimattomid maakun-
nan hallitukselle sen valvontatehtdvien hoitamiseksi.

Esitys liittyy esitykseen valtion vuoden 2023 talousarvioksi ja on tarkoitettu késiteltdviksi sen
yhteydessa.

Ehdotettu laki on tarkoitettu tulemaan voimaan 1.1.2023. Lain 5 b §:n 4 momentti olisi voimassa
31.12.2025 asti.

VALIOKUNNAN YLEISPERUSTELUT
Ehdotuksen tausta ja tavoitteet

Ehdotuksen taustalla on energiamarkkinoilla vallitseva poikkeuksellinen tilanne. Venijén Ukrai-
naan kohdistama hyokkdyssota on aiheuttanut voimakasta energianhintojen nousua ja tarpeen
vastata téstd seuranneisiin taloudellisiin ja sosiaalisiin vaikutuksiin. Myds koronapandemian hii-
pumisella ja siitd seuranneella kysynnén kasvulla on ollut osaltaan energianhintoja nostava vai-
kutus.

Varautumisen ministeritydryhma linjasi 7.4.2022, etté ékillisen energianhintojen nousun takia ja-
keluvelvoitetta alennetaan 7,5 prosenttiyksikolld vuosina 2022 ja 2023. Vuoden 2022 jakeluvel-
voitteen alennusta koskeva lakimuutos (657/2022) tuli voimaan 8.7.2022. Varautumisen minis-
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terityoryhma linjasi myds, ettd vuosilta 2022 ja 2023 toteutumatta jadvit padstovahennykset ka-
tetaan nopeuttamalla jakeluvelvoitteen korotuksia lainsdadédnnossa.

Samassa yhteydessé linjattiin, ettd mikéli toteutumatta jdévien padstovahennysten kattamiseksi
tehtdvét nopeutetut korotukset eivit ole sdddettdvissd yhdessa alennusten kanssa, sdddetddn vuo-
den 2023 velvoitteen alentamisesta myds myohemmin tdnd vuonna annettavan hallituksen esityk-
sen yhteydessé. Toteuttamatta jaévien padstovihennysten kattamiseksi tehtavit nopeutetut koro-
tukset eivit olleet sdddettivissa kesilld 2022 annetussa esityksessd, minkd vuoksi vuoden 2023
jakeluvelvoitteen alentamisesta sdddetddn nyt késiteltdvin esityksen yhteydessé. Jakeluvelvoit-
teen alentaminen on osa laajempia hallituksen varautumisen ministeritydryhméssa péédtettyjé toi-
mia, joilla pyritdén hillitseméin polttoaineiden hinnannousua liikennealalla.

Talousvaliokunta pitié hallituksen esityksessé ehdotettua sdéntelyé tarpeellisena ja tarkoituksen-
mukaisena ja puoltaa sen hyviaksymistd muuttamattomana.

Liikenne- ja viestintdvaliokunnan ja ympdristévaliokunnan lausunnot

Liikenne- ja viestintdvaliokunta on antanut esityksesté lausuntonsa (LiVL 34/2022 vp — HE 174/
2022 vp). Lausunnossaan valiokunta kiinnitti erityistd huomiota toisaalta liikennekdyhyyden na-
kokulmaan ja toisaalta arvioi jakeluvelvoitteen toimivuutta ja kehittdmistarpeita ohjauskeinona.
Liikenne- ja viestintdvaliokunta kiinnitti huomiota polttoainekustannusten suureen osuuteen eri-
tyisesti alimman tuloluokan kotitalouksien kokonaiskulutuksesta ja siihen, ettd Suomessa liikku-
minen vapaasti onnistuu laajoilla alueilla vain henkiloautolla. Télt4 kannalta valiokunta piti ensi-
arvoisen tirkednd, ettd jakeluvelvoitteen osalta véltetdén liikkennekdyhyyteen johtavia toimenpi-
teitd. Jakeluvelvoitteen kehittdmisen osalta liikkenne- ja viestintédvaliokunta korosti erityisesti si-
td, ettd sen piiriin tulisi tuoda mahdollisimman laaja joukko erilaisia kustannustehokkaita péésto-
viahennyskeinoja ja ajoneuvokannan monipuolistamista tukevia politiikkatoimia.

Ympiéristovaliokunta kiinnitti lausunnossaan (YmVL 43/2022 vp — HE 174/2022 vp) huomiota
sithen, ettd ehdotus polttoaineen hinnan alentamiseksi jakeluvelvoitetta laskemalla on ilmastopo-
liittisesti epdjohdonmukainen toimi eiké edes hintavaikutuksiltaan varma. Ilmastopolitiikan joh-
donmukaisuuden kannalta jakeluvelvoitteen laskeminen antaa véirénlaisen markkinasignaalin
hidastaen vihredd siirtyméé liikkenteessd. Ymparistovaliokunnan asiantuntijakuulemisessa esitet-
tyjen arvioiden mukaan toivottu vaikutus on erittiin epdvarma, sillé polttoaineiden hinnanlasku
riippuu markkinoiden reaktiosta, eiké valtio voi siten taata sen toteutumista. Edelleen valiokunta
piti huolestuttavana esityksen vaikutusta myds biokaasun investointindkymiin: biokaasu on sisél-
lytetty biopolttoaineiden jakeluvelvoitteeseen 1.1.2022, jolloin biokaasun verottomuusedusta
luovuttiin. Ympéristovaliokunta korostaa lausunnossaan sitd, ettei jakeluvelvoitteen muutoksilla
tule vaarantaa uusiutuvien polttoaineiden kysynti, silld se hidastaa investointeja uuteen kapasi-
teettiin.

Keskeisten ehdotusten arviointia

Ehdotetulla jakeluvelvoitelain muutoksella jakeluvelvoitteen kulutukseen toimittamista koske-
vaa velvoitetta nostettaisiin 34 prosenttiin vuonna 2030. Esitykselld pannaan toimeen hallitusoh-
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jelman, ilmasto- ja energiastrategian ja keskipitkdn aikavilin ilmastopolitiikan suunnitelman
(Kaisu) tavoitteita, jotka liittyvét taakanjakosektorin padstovahennysvelvoitteisiin.

Ehdotetulla sdéntelylld pyritddn samalla véliaikaisesti alentamaan liikenteen polttoaineiden hin-
toja alentamalla jakeluvelvoitetta 7,5 prosenttiyksikolld vuonna 2023. Vuoden 2023 jélkeen ja-
keluvelvoitetasoja korotettaisiin kattamaan vuosilta 2022 ja 2023 toteuttamatta jddneet paastova-
hennykset.

Jakeluvelvoitteen ylitdyton siirtoa koskevaa sddntelyé lievennettdisiin vuoden 2023 osalta siten,
etté jakelija voisi siirtdd koko vuoden 2023 ylitdytdn seuraavan kalenterivuoden jakeluvelvoittee-
seen. Tétd koskevan 5 b §:n osalta talousvaliokunta kiinnittd4 huomiota hallituksen esityksen paé-
asiallinen siséltd -osiossa olevaan virheelliseen viittaukseen 5 §:n 4 momentin voimassaoloon,
vaikka télla on tarkoitettu viitata 5 b §:n 4 momenttiin.

Talousvaliokunnan asiantuntijakuulemisessa on esitetty osin eridvié arvioita ehdotetun sééntelyn
toimivuudesta. Talousvaliokunta on aiemmin arvioinut jakeluvelvoitteen lieventdmistd vuoden
2022 osalta asiaa koskevassa mietinndssdian (TaVM 14/2022 vp — HE 85/2022 vp). Valiokunta
arvioi ehdotettua mm. seuraavasti:

”Keskeiseksi haasteeksi biopolttoaineiden osalta on muodostumassa kestdvien raaka-ai-
neiden rajattu saatavuus ja kasvava globaali kysyntd. Tdmén voidaan toisaalta arvioida lie-
ventivin nyt tehtévén viliaikaisen laskun ilmastovaikutuksia: vaikka ehdotuksen voidaan
olettaa lisddvén fossiilisen polttoaineen kysyntdd jakeluvelvoitteen laskua vastaavalla
méérilld ja siten lisddvén Suomen liikenteen paistdjd, uusiutuva polttoaine tullee kdyttdon
globaaleilla markkinoilla nyt tarkasteltavan velvoitteen tasosta riippumatta. Ehdotuksen
merkittdvimmat ilmastovaikutukset liittynevitkin siihen, hidastaako muutos uusiutuvien
polttoaineiden kasvuun tdhtddvid investointeja, fossiilisista polttoaineista irtautumista, sii-
hen téhtdévid investointeja ja siten ilmastotavoitteiden saavuttamista.”

”Talousvaliokunta pitdd 1dhivuosien tavoitteita haastavina: nyt tehtdvista velvoitteen las-
kusta seuraava seuraavien vuosien tuotannon kasvun tarve jyrkentyisi ja voisi entisestdin
vaikeuttaa tavoitteiden saavuttamista. Toisaalta nyt esitetyn velvoitteen laskun vaikutuk-
sista tulevien EU-tason velvoitteiden tdyttdmiseen on esitetty myos erisuuntaisia arvioita,
joihin vaikuttavat vield EU:n 55-valmiuspaketin yhteydessé tehtévit, taakanjakosektoria
koskevat padstokiintiditd ja niiden médrdytymistapaa koskevat ratkaisut. Talousvaliokun-
ta kiinnittéd yleisesti huomiota useissa asiayhteyksissd korostamaansa ilmastotoimien kus-
tannustehokkuuteen. On huomattava, etti paéstdjen vahentdmisen rajakustannus liikenne-
sektorilla kohoaa huomattavasti muita sektoreita korkeammaksi.

Talousvaliokunta pitdé vallitsevassa markkinatilanteessa valttdmattomana 16ytad keinoja
vastata polttoaineiden hinnannousun laaja-alaisiin vaikutuksiin kuluttajille, kuljetusalan
yrityksille ja tdtd kautta koko taloudelle. Vallitsevassa geopoliittisessa ja -taloudellisessa
toimintaympéristossd myos logistiikan merkitys huoltovarmuuden turvaamisen kannalta
on korostunut. Valiokunta pitéé esitettyéd sdéntelyd tdssd vaiheessa perusteltuna. Samalla
talousvaliokunta korostaa, ettd nyt ehdotetussa séédntelyssd on kyse véliaikaisesta toimes-
ta, jonka vaikutuksia ja erityisesti hintavaikutuksen vélittymisti kuluttajille tulee seurata.
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Valmisteilla olevan, syksylle 2022 suunnitellun jakeluvelvoitelain muuttamisen yhteydes-
sé tulee ottaa huomioon nyt esitetystéd siéntelystd saadut kokemukset ja sdéntelyn vaiku-
tukset seki arvioida muiden polttoaineiden hintoihin vaikuttavien sidéntelykeinojen tarvet-
ta.”

Talousvaliokunta katsoo, ettd sen aiemmin tdnd vuonna esittdmit arviot jakeluvelvoitteen muut-
tamista koskevan sdédntelyn perusteista, vaikutuksista, ongelmista ja kehittdmistarpeista ovat
edelleen ajankohtaisia ja muodostavat taustan my0s nyt esitetyn séédntelyn arvioinnille.

Keskeisimpana perusteena nyt ehdotetulle sdéntelylle, samoin kuin kuluvaa vuotta koskevalle ja-
keluvelvoitteen alentamiselle, ovat energiamarkkinoiden poikkeukselliset olosuhteet. Samalla
nopeasti muuttuva toimintaympéristd tekee myds polttoaineiden hintakehityksen ja ehdotetun
sddntelyn vaikutusten ennakoinnista vaikeaa. My0dskéin polttoaineen jakelijoilla ei ole ollut mah-
dollisuutta varautua muuttuneisiin olosuhteisiin ja niiden vaikutuksiin.

Hallituksen esityksessé on arvioitu elokuun 2022 polttoaineiden hintoihin perustuen, ettd jakelu-
velvoitteen alentaminen 7,5 prosenttiyksikolld vaikuttaisi dieselin pumppuhintaan alentavasti
noin 10 senttid litralta. Bensiinin hintaan velvoitteen alentamisella on hieman pienempi vaikutus,
silld jakeluvelvoitetta tiytetddn enemmén uusiutuvalla dieselilld. Jakelijoiden voidaan kuitenkin
olettaa tasaavan hintavaikutusta osin dieselistd bensiinijakeisiin.

Talousvaliokunta pitié vallitsevassa tilanteessa perusteltuna, etté polttoaineen pumppuhintojen
laskemiseksi kdytetddn nyt ehdotetun kaltaisia ohjauskeinoja. Talousvaliokunta viittaa tilté osin
my0s liikenne- ja viestintdvaliokunnan edella viitatussa lausunnossaan esittimaén arvioon liiken-
nekdyhyydestd. Talousvaliokunta katsoo, ettd sdéintelyd voidaan pitdéd perusteltuna myds siltd
kannalta, ettei liikennesektori muutoin pystyne reagoimaan ékillisiin polttoaineen hinnan muu-
toksiin riittivdn nopeasti.

Jakeluvelvoitteen nosto 28 prosenttiin vuonna 2024 vaikuttaisi dieselin pumppuhintaan noin 23
senttid litralta vuoden 2023 tasoon verrattuna huomioiden my6s kehittyneiden biopolttoaineiden
lisdvelvoitteen nousu 2 prosentista 4 prosenttiin. Tuolloin dieselin pumppuhinnan arvioidaan kui-
tenkin olevan alle 1,9 euroa litralta esitetylld 28 prosentin jakeluvelvoitteella. Tamén jalkeen ja-
keluvelvoitteen nosto vuosittain on pienempéé ja siten myos vaikutus pumppuhintaa edelleen
nostavasti vahdisempi.

Talousvaliokunta kiinnittdd kriittistd huomiota siihen, ettd jakeluvelvoitteen lasku vuosina 2022
ja 2023 aiheuttaa merkittdvén nostotarpeen velvoitteelle vuosina 2024—2030 taakanjakosekto-
rin péédstdovahennystavoitteen saavuttamiseksi. Tdméd puoltaa poikkeussédédntelyn rajoittamista
vain vélttdiméattdomaén: jakeluvelvoitteen laskun rajaaminen ajallisesti mahdollisimman lyhyeksi
aiheuttaa pienimmaén hiirién uusiutuvien polttoaineiden tuotannon investointeihin seké véhentda
pumppuhintojen nousupaineita jakeluvelvoitteen taas noustessa padstovahennystavoitteen saa-
vuttamiseksi.

Ehdotetun vuoden 2023 jakeluvelvoitteen alennuksen arvioidaan nostavan taakanjakosektorin
laskennallisia padstdja noin 0,9 Mt CO2-ekv. Jakeluvelvoitteen alentamisen ei kuitenkaan arvi-
oida juuri lisddvén globaaleja padstoja, silld vaikka jakeluvelvoitteen alentaminen liséisi fossiilis-
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ten polttoaineiden kayttéd Suomessa, se samalla lisdisi biopolttoaineiden tai niiden raaka-ainei-
den tarjontaa maailmalla kutakuinkin vastaavalla maéralla, miké korvaisi fossiilisten polttoainei-
den kéytt6d muualla.

Esityksessd ehdotetun vuoden 2023 jakeluvelvoitteen alennuksen arvioidaan laskevan kansanta-
louden kustannuksia suoraan noin 430 milj. euroa ja nostavan verotuloja noin 73 milj. euroa. Vas-
taavasti on arvioitu, ettd vuosien 2024—2029 jakeluvelvoitteen korotukset lisdisivét kansantalou-
den kustannuksia kumulatiivisesti noin 1,1 miljardia euroa ja alentaisivat verotuloja kumulatiivi-
sesti noin 200 milj. euroa. Ehdotetut korotukset nostaisivat bensiinin ja dieselin kuluttajahintaa
keskiméérin vuosina 2024—2029 yhteensé noin 4—>5 senttid litralta.

myos hallituksen esityksessd on todettu, ettei tiyttd varmuutta siitd, miten hintavaikutus lopulta
siirtyy polttoaineiden pumppuhintoihin, ole mahdollista taata. Lisdksi hintavaikutukset muuttu-
vat yhd epdvarmemmiksi sen mydtd, mitd pidemmélle tulevaisuuteen arvioissa edetidén. Talous-
valiokunnan asiantuntijakuulemisessa esitettyjd hintaennusteita on pidetty tulevien vuosien osal-
ta myos liian optimistisina sen vuoksi, ettei niissé ole otettu huomioon poikkeuksellisen epiva-
kaata energiamarkkinaa, biopolttoaineiden kestévyyskriteerien kapenemista ja fossiilisten poltto-
nesteiden ennakoitua hintakehitysta.

Kokoavia huomioita

Jakeluvelvoitteen on arvioitu olevan yksi keskeisimmisté hiilidioksidipdistdjen vahentdmiskei-
noista litkenteessa, ja sen vuoksi velvoitetason muuttaminen voi vaikuttaa koko taakanjakosek-
torin padstovihennystavoitteen toteutumiseen. Sitd on yleisesti arvioitu myds varsin kustannus-
tehokkaaksi padstovahennyskeinoksi, vaikkakin talousvaliokunnan asiantuntijakuulemisessa on
esitetty my®0s ristiriitaisia ja varsin kriittisid arvioita erityisesti vuoden 2030 jakeluvelvoitetason
noston kustannustehokkuudesta. Sddntelya jatkossa arvioitaessa talousvaliokunta pitdé tirkedna
ottaa huomioon myds, miten asiaa koskevaa sdéntely-ympéristod verrokkimaissa ja EU:n tasolla
kehitetédn.

Alan merkitysté korostanee tulevaisuudessa myos se, ettd uusiutuvien polttoaineiden raaka-aine-
pohjan odotetaan laajenevan; téssé erityistd merkitysti on jéte- ja tihdepohjaisilla raaka-aineilla.
Merkittévé osa alan tuotannosta pohjautuu my0s kotimaisiin raaka-aineisiin ja tuotantoon. Sa-
malla on kuitenkin ennustettu, ettéd globaali kilpailu uusiutuvien polttoaineiden raaka-aineista
kiihtyy edelleen, ja samojen raaka-aineiden kysyntéd kohdistuu paitsi tie- myos lento- ja merilii-
kenteeseen ja maatalouteen. Tdma korostaa tarvetta arvioida padstovahennystoimien kustannus-
tehokasta kohdistamista ja jakeluvelvoitteita koskevan sééntelyn kattavuutta.

Talousvaliokunta pitédé keskeisend sdéntely-ympériston johdonmukaisuutta. Pitkdaikaisen jake-
luvelvoitteen kehityspolun sditdmisen voidaan arvioida vaikuttavan mydnteisesti tutkimus- ja
kehitystoimintaan seké alan toiminta- ja investointiympéristoon. Talousvaliokunta korostaa, etti
sddntelyn tulee jatkossakin edistdd Suomen edelldkdvijdasemaa kestdvien biopolttoaineiden
markkinoilla. Samalla valiokunta korostaa, ettd ilmastotavoitteiden saavuttaminen litkennesekto-
rilla edellyttdd laajaa keinovalikoimaa. Toimien kustannustehokkuus edellyttdd sdantelyltéd tek-
nologianeutraliteetin huomioon ottamista ja erilaisten kdyttovoimien kattavaa hyddyntamista.
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Vastalause 1

Vastalause 1

Perustelut

Kokoomuksen valiokuntaryhmé kannattaa esityksen mukaista uusiutuvien polttoaineiden jakelu-
velvoitteen alentamista 7,5 prosenttiyksikolld vuodeksi 2023. Venéjan hyokkéyssodan aiheutta-
ma litkkumisen hintojen nousu ei saa muodostua ongelmaksi tavallisille suomalaisille ihmisille.

Esitykseen siséltyy myo0s se, ettd jakeluvelvoitteen alentamisesta johtuvat vuosilta 2022 ja 2023
toteutumatta jadvat padstovahennykset katettaisiin korottamalla seuraavien vuosien jakeluvelvoi-
tetta. Tdmaé on sindnsé perusteltua, silld litkenteen padstdjd on vihennettdvé ja jakeluvelvoitteella
on ollut ja on siind merkittdvé rooli.

Kokoomuksen valiokuntaryhma ei kuitenkaan pidé realistisena lakiesityksen mukaista ehdotus-
ta, ettd vuodenvaihteessa 2023—2024 jakeluvelvoitetta nostetaan 13,5 prosentista 28 prosenttiin
yhden yon aikana. Témaé on aivan liian suuri kertakorotus, eiké sitd tule tdssd kohtaa hyviaksya.
Kokoomuksen valiokuntaryhmaé katsoo, etté téssd kohtaa on perusteltua pitdd nykylain mukainen
jakeluvelvoitetaso vuodelle 2024.

Muun muassa litkenne- ja viestintdministerio on arvioinut, etti velvoitetason noustessa 13,5 pro-
sentista 28 prosenttiin hintavaikutus tulee olemaan huomattavasti suurempi kuin hallituksen esi-
tyksessé on ilmaistu. Erittdin voimakkaan ja yhtékkisen hinnanmuutoksen lisdksi jakeluvelvoit-
teen nostamisen yhteydessd on vield huolellisesti arvioitava biopolttoaineiden raaka-aineiden
saatavuutta. Liikenteen paéstdjen vihentdmisessd on kdytettdva useita keinoja ja haettava kustan-
nustehokkaimmat ratkaisut. Liikennesédhkon sisdllyttdiminen jakeluvelvoitteeseen on yksi oikea
askel, ja hallituksen tulisi aloittaa asian valmistelu.

Lisdksi kokoomuksen valiokuntaryhm4 ei née tarkoituksenmukaisena séétdd korotetusta jakelu-
velvoitetasosta vuodelle 2030 tdssd yhteydessd. Vendjan aiheuttama hyokkayssota tullee vaikut-
tamaan pitkélld aikavélilld positiivisesti paédstdjen vdhenemiseen Euroopassa ja Suomessa. Toi-
mintaymparistdssd on kuitenkin merkittidvid epdvarmuuksia tuleville vuosille koko Euroopan
energiamarkkinoilla. Téssé kohtaa hallituskautta ei tulisi tehda yksittdisia paétoksid, jotka kaven-
tavat liikkumavaraamme rakentaa jérkevé ja kustannustehokas liikenne- ja pédstopolitiikan ko-
konaisuus, jolla saavutetaan paédstdvahennystavoitteet EU-tasolla ja Suomessa.

Ehdotus
Edelld olevan perusteella ehdotamme,

ettd lakiehdotus hyvéksytddn muutoin valiokunnan mietinnén mukaisena paitsi 5 § muu-
tettuna seuraavasti. (Vastalauseen muutosehdotus)
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58
Uusiutuvien polttoaineiden kulutukseen toimittaminen

Jakelija on velvollinen toimittamaan uusiutuvia polttoaineita kulutukseen. Uusiutuvien poltto-
aineiden energiasiséllon osuus jakelijan kulutukseen toimittamien moottoribensiinin, diesel6l-
jyn, maakaasun, biopolttoaineiden, biokaasun ja muuta kuin biologista alkuperéd olevien uusiu-
tuvien nestemaéisten ja kaasumaisten liikenteen polttoaineiden energiasisillon kokonaismédrésté
(jakeluvelvoite) tulee olla vahintiin:

1) 20,0 prosenttia vuonna 2020;

2) 18,0 prosenttia vuonna 2021;

3) 12,0 prosenttia vuonna 2022;

4) 13,5 prosenttia vuonna 2023;

5) 22,5 prosenttia vuonna 2024;

6) 24,0 prosenttia vuonna 2025;

7) 25,5 prosenttia vuonna 2026;

8) 27,0 prosenttia vuonna 2027;

9) 28,5 prosenttia vuonna 2028;

10) 30,0 prosenttia vuonna 2029 ja sen jalkeen.

Helsingissd 23.11.2022

Sanni Grahn-Laasonen kok
Pia Kauma kok
Janne Sankelo kok
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Vastalause 2

Perustelut

Ehdotuksen mukaan jakeluvelvoitteen viliaikaista 7,5 prosenttiyksikon pudotusta jatkettaisiin
vuonna 2023. EU-lainsddddnnon mukaan jisenmaiden jakeluvelvoitteen tason tulee olla véhin-
tddn 13 prosenttia vuonna 2030. Esityksen mukaan jakeluvelvoite olisi Suomessa 34 prosenttia
vuonna 2030.

EU:n vaatimustason vélinen suuri kuilu, Venéjén kdynnistimén sodan vaikutukset, korkean in-
flaation laajentuminen laaja-alaiseksi, rahapolitiikan kiristyminen, huoltovarmuuden merkitys
sekd Suomen erityisolosuhteet pitkien vélimatkojen maana ja siihen liittyvit logistiset vaatimuk-
set.

Mainittu yksittdisten tekijoiden lista muodostaa kokonaisuuden, jossa olisi syyti huolehtia ensi-
sijaisesti kansalaisten ostovoimasta ja kotimaisten yritysten kilpailukyvysta.

Talousvaliokunta pitiéd ilmastonmuutoksen torjuntaa tirkednd, mutta korostaa, ettei suomalais-
ten ajaminen liikennekdyhyyteen auta timén tavoitteen saavuttamisessa. Suomalaisen teollisuu-
den kilpailukykyongelmat todennékdisesti kasvaisivat merkittdvésti jakeluvelvoitteen tuntuvan
kiristdmisen seurauksena seka logistiikan kallistumisen ettéd palkansaajien runsaiden palkankoro-
tusvaatimusten myotd. Inflaation laajenemisen estdmiseksi tulee kiyttdd useita keinoja, joista
yksi on jakeluvelvoitteen pitdminen korkeintaan verrokkimaidemme tasolla.

Ehdotus

Edelld olevan perusteella ehdotamme,
ettd ehdotus laiksi uusiutuvien polttoaineiden kdyton edistdmisestd liikenteesséd annetun
lain muuttamisesta ja viliaikaisesta muuttamisesta hyvéksytdidn valiokunnan mietinnén
mukaisena ja ettd hyviksytidén seuraavat kaksi lausumaa. (Vastalauseen lausumaehdo-
tukset)

Vastalauseen lausumaehdotukset

1. Eduskunta edellyttid, ettd jakeluvelvoitteen tason muutokset eivdt aiheuta merkittdvid
lisdkustannuksia polttoaineiden hintoihin.

2. Eduskunta edellyttid, ettd Suomi hakee erityisolosuhteisiin vedoten Euroopan unionilta
erillislupaa poiketa jakeluvelvoitteen vihimmdisvaatimuksista.
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Juha Méenpéa ps
Minna Reijonen ps
Veikko Vallin ps
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