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STATSRADETS REDOGORELSE

Finland har som mal att som en del av Europeista de motsvarade ca 76,5 miljoner ton koldiox-

ka unionen begransa sina vaxthusgasutslapp sadn Storsta delen eller ca 70 procent av utsléappen
bidrar till klimatforandringen pa sa séatt att deir utslapp av koldioxid som alstras vid forbran-

genomsnittliga arliga utslappen under deming av fossila branslen och torv. Trafiken star

forsta atagandeperioden i Kyotoprotokolletfér omkring 20 procent av utslappen av vaxthus-

2008—2012, &r hogst lika stora som de var 199@aser.

UTSKOTTETS STALLNINGSTAGANDEN

Motivering — bestamma ett lagre beskattningsvéarde &n
det nominella vardet for resebiljetter som beta-
las av arbetsgivaren,

— stélla som centralt mal vid resultatfor-
Det &r mojligt att paverka utslappen av véaxthushandlingar med Vagférvaltningen att férvalt-
gaser fran trafiken bland annat genom att: ~ ningen i sina val stéder trafiksystem som mini-

— minska fordonens specifika férbrukning, merar koldioxidutslappen och andra utslapp och

— vdlja ett korsatt som ar gynnsammast medom ser till att vagnatet av lagre rang &r i trafi-
tanke pa bransleférbrukningen (eco-driving, bikerbart skick aret runt,
lens bransleférbrukning kan pé detta satt mins- — utveckla befintliga avtal (till exempel de
kas med upp till 15—20 procent), omsesidiga avsiktsforklaringarna mellan trafik-

— vélja det lampligaste fardséattet med hénsystemets parter och energisparavtal som avser
syn till situationen och behovet, inbesparingar i energiférbrukningen inom trans-

— utveckla trafiksystemen och darmed ockportbranschen) och
sa& markanvandningen, — Oka den samlade satsningen pa forskning

— utveckla kollektivtrafikens och gang- ochmed hansyn till att trafiken ar den stérsta kallan
cykeltrafikens funktion och gdéra den meraill utslapp av véaxthusgaser.
attraktiv,

— forena lokala férhallanden och behov me
beaktande av samhallsstrukturen,

— nyttiggdra avtalet mellan Europeiska
kommissionen och bilindustrin om minskad ge
nomsnittlig bransleférbrukning i nya fordon
(forutsatter att finlAndska konsumenter vélje
energisnalare fordon),

— hoja transporteffektiviteten utifran resul-
taten av logistiska undersokningar,

— utveckla pendlingstrafiken,

! . . _ blir.
— starta pilotprojekt (som pilotprojektet g, o1t exempel pa vad en enskild metod kan
med cykelcenter),

dera bilsk i 154 , astadkomma namner utskottet det ovan tangera-
— gradera bilskatten enligt miljohansyn (sayg aytalet mellan Europeiska kommissionen och
som lag brénsleférbrukning och obetydliga ut

N bilindustrin. Enligt detta avtal skall de genom-
slapp), ) nittliga koldioxidutslappen fran nya personbi-
_— arbeta for att nedsmutsande begagnaqg, qom saljs inom Europeiska unionens omrade
bilar inte infors i stora mangder, av medlemmar av europeiska bilindustrin f&s ner
till malvardet 148 g/km fram till 2008, vilket

M etodar senal och utvecklingstrender

tskottet framhaller att hela denna metodarse-

al ar tillamplig i Finland och att ocksa manga
andra trafikrelaterade faktorer spelar en roll i att
minska utslappen av vaxthusgaser. Men samti-
digt vill utskottet papeka att enskilda konsumen-
ter, hushall, foretag, sammanslutningar och oli-
ka aktorer inom den offentliga forvaltningen goér
sjalvstandiga val som i sista hand avgor vilken
betydelse varje enskild metod far och hurdant
det Overgripande resultatet i detta hanseende
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inneb&ar en bensinkonsumtion pa fem liter pe2000. En hojning av axeltrycken till 25 eller
100 kilometer. | detta nu &r konsumtionen 8 literentav 30 ton inom varutransporterna bidrar ock-
per 100 km. For dieseldrivna bilar ar det nyaa till storre energieffektivitet i branschen. Inom
malvardet for branslekonsumtionen 4,5 liter pepassagerartrafiken infors snabba tagforbindel-
100 km. Fran 2008 till 2012 skall malvardet yt-ser, som forvantas locka resenérer att ta taget i
terligare i man av mojlighet pressas ner till 120 gtéallet for flyget eller sin egen bil. Uppkomsten
koldioxidutslapp per korkilometer. Motsvaran-av bandstader mellan Helsingfors och Tammer-
de avtal har sedermera undertecknats ocksa mfeas och Helsingfors och Abo véntas 6ka person-
bilindustrierna i Japan och Korea. Utskottet patrafiken p& dessa banavsnitt. Ar 2000 stod jéarn-
pekar att bilparken i Finland numera ar den aldsragstrafiken for bara 2 procent av koldioxidut-
tai EU. slappen fran trafiken i Finland, trots att jarn-
Som bakgrundsinformation framhaller utskot-vagstrafiken utgjorde 25 procent av varutrans-
tet att det totala trafikarbetet inom persontrafiporterna och 5 procent av persontrafiken. Rese-
ken enligt kommunikationsministeriets kalkylercentra kan anlaggas for att framja kombinerade
vantas ¢ka fram till 2010 med 15 procent fran nibuss- och tagtransporter.
van 2000 och med 25 procent fram till 2025. Luftfartsverket uppger att flygtrafiken star for
Motsvarande tillvaxttal for skapbils- och last-2 procent av alla koldioxidutslapp i Finland. N&-
bilstrafiken ar 27 respektive 35 procent. gon minskning ar inte i sikte med beaktande av
Nar det galler branslekonsumtionen vantabur kraftigt flygtrafiken har 6kat. Daremot kan
konsumtionen av dieselbransle 6verstiga bensintslappen av vaxthusgaser fran flygtrafiken re-
konsumtionen omkring 2010. Denna trend kawuceras bland annat genom utveckling av motor-
tankas avspegla dels framvéxten av nya energekniken och flygledningsmetoderna, battre pla-
snalare personbilar, dels utvecklingen i transaering av flygrutterna och effektivare anvand-
portdominerade industri- och servicebranschening av luftrummet.
Konsumtionen av flygpetroleum véntas ©ka Utskottet ser det som en positiv sak att orga-
snabbast, med inemot 4 procent om aret, medaisationen for internationell civil luftfart ICAO
energiférbrukningen inom hela trafikomradethar tagit en aktivare roll i att reducera utslappen
ligger under en procent om aret. av vaxthusgaser. Trots detta kom organisatio-
Utskottet har utrett mojligheterna att anvandaens miljokommitté i januari 2001 fram till att
biobranslen och olika slag av gaser som energén 6ppen utslappshandel pa lang sikt &r den mest
kallor och har i det sammanhanget konstater&kbstnadseffektiva metoden att reducera Kkol-
att tillgangen for narvarande ar det storsta struldioxidutslappen, medan frivilliga atgarder pa
turella problemet. Till exempel i huvudstadsrekort sikt ar den bast framkomliga metoden.
gionen kunde bara 120 bussar av en total for- Kyotoavtalet omfattar inte sjéfart och insjo-
donspark pa mer an 1 300 bussar tanka pa emafik. Utskottet anser att ocksa dessa trafikfor-
gastankningsdepa. mer bor arbeta for att reducera utslappen av
Merparten av koldioxidutslappen fran trafi-vaxthusgaser precis som alla andra. P4 denna
ken harstammar fortfarande fran vagtrafikenpunkt spelar Internationella sjofartsorganisatio-
Méangderna antas ligga kvar omkring 11—11,%en IMO en viktig roll.
miljoner ton under 2000—2010. Utslappen fran
fIygtrafiken vantas oka sna_bbqst men utg?ra OMhformation, utbildning, motivation
kring 5 procent av alla koldioxidutslapp fran tra-
fiken 2010. Utskottet lyfter fram foljande atgarder som di-
Bannatet elektrifieras i snabb takt. De nya elrekt eller indirekt kan bidra till att reducera ut-
loken &r energieffektivare &n de dieseldrivna ochlappen av véaxthusgaser:
darmed kan koldioxidutslappen fram till 2010 — battre handledning i hur man kor ekono-
forvantas minska med en tredjedel fran nivamiskt,
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— gemensam planering av markanvandningeffektiv reducering av utslappen av véxthusga-
en och trafiksystemen i landet, ser.

— en enhetligare samhallsstruktur,

— stod till kommunerna i planeringen av
markanvandningen,

— gemensamma insatser med kundorganisd+afiken ar den enskilda verksamhetssektor som
tionerna for att gora kollektivtrafiken mera att-ger upphov till mest utslapp av vaxthusgaser.

Sammandrag

raktiv, Det ar mdjligt att reducera utslappen i betydan-
— Dbattre service och mera information forde grad tack vare ny energisnal teknik och forsk-

att framja anvandningen och ningsbaserade samhallslésningar, effektiva tra-
— nya former av samarbete for att gynndiksystem och till och med ett korsatt som opti-

gang- och cykeltrafiken. merar ett enskilt fordons energiférbrukning

(eco-driving). Utskottet maste i alla fall konsta-
tera att var och en som kor med ett fordon pa tra-
fiklederna i mycket hog grad genom sitt eget val
av fordon och korsatt precis som alla andra som
Enligt utskottets mening ar det viktigt att Fin-ror sig i trafiken genom sitt val av trafikmedel
land ut6var sitt medinflytande pa internationelloch sétt att ta sig fram avgor i vilken riktning ut-
niva bland annat genom att slappen i sista hand utvecklas. Utskottet upp-
— stodja projekt i syfte att ta fram battre re-marksammar att havs- och insjotrafiken helt star
gelverk for att forbattra fordonens energieffekti-utanfor avtalet och att inga namnvarda atgarder
vitet och reducera utslappen av vaxthusgaser, har vidtagits for luftfartens del.
— delta i arbetet for att utveckla principer
for ekonomisk styrning och logistisk informa- yt|atande
tionsteknik, Trafikutskottet anfor vordsamt som sitt utlatan-
— delta i arbetet med EG:s strategi for en in-
tegrerad trafikmiljo och annat internationellt
miljorelaterat trafiksamarbete och
— delta i arbetet i internationella organisa-

Medinflytande i Europeiska gemenskapen
och ovrigt internationellt samarbete

att miljoutskottet bor beakta det ovan

sagda.
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Helsingfors den 16 maj 2001
| den avgdérande behandlingen deltog
ordf. Erkki Pulliainen /grona Tero Molsa /cent
vordf. Annika Lapintie /vanst Ismo Seivasto /fkf
med|. Erkki Kanerva /sd Timo Seppala /sami
Saara Karhu /sd Lasse Virén /saml
Marjukka Karttunen-Raiskio /saml Raimo Vistbacka /saf
Eero Lamsé /cent Matti Vahanakki /sd
Raimo Mé&honen /sd Harry Wallin /sd.

Sekreterare vid behandlingen i utskottet var

utskottsradet Vesa Makkonen.



	Till miljöutskottet
	INLEDNING
	Remiss
	Sakkunniga

	STATSRÅDETS REDOGÖRELSE
	Finland har som mål att som en del av Europeiska unionen begränsa sina växthusgasutsläpp som bidr...
	Motivering

	Utlåtande

