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KOMMUNIKATIONSMINISTERI PROMEMORIA EU/1272/2025
ET
12.2.2026

FORSLAG TILL EUROPAPARLAMENTETS OCH RADETS FORORDNING OM
MILJOVANLIGARE FORDONSPARKER HOS FORETAGEN

1 Bakgrund

Den 16 december 2025 lade kommissionen fram ett forslag till forordning om miljévénligare
fordonsparker hos foretagen (COM (2025) 994 final). Kommissionens forslag dr en del av
initiativen i det s kallade fordonsindustripaketet. Genom initiativen genomfors kommissionens
industriella handlingsplan for Europas fordonsindustri (COM (2025) 95 final). I den industriella
handlingsplanen &r syftet med de atgirder som berdr fordonssektorn och som beskrivs i paketet
att frimja den europeiska bilindustrins globala konkurrenskraft. Fordonsindustripaketet
innehaller dven ett forslag till &ndring av forordningen om CO2-grénsvarden for personbilar och
skapbilar och upphévande av direktiv 1999/94/EG (COM (2025) 995 final) samt till &ndring av
forordningen om CO2-grinsvirden for tunga fordon (COM (2025) 784 final) och
omnibusforslag som berdr bilindustrin (COM (2025) 993 final och COM (2025) 999 final).
Separata U-skrivelser kommer att beredas om dem. I samband med fordonsindustripaketet gav
kommissionen dven ett meddelande om stirkning av batteriproduktionen i Europa (COM (2025)
8950).

Kommissionen har i sina tidigare riktlinjer (bland annat meddelandet Miljovdnligare
fordonsparker hos foretagen och den strategiska fordonsindustridialogen i september 2025)
understrukit att foretagens fordonsparker har en viktig roll i minskningen av utsldppen av
transporter. Enligt kommissionens beddmning har potentialen inte utnyttjats fullt ut och andelen
utsldppsfria foretagsfordon har varit pa efterkdlken i utvecklingen av privatfordonen.
Foretagsfordon har en stor potential att paskynda ibruktagandet av utslappsfria fordon, eftersom
andelen foretagsfordon av antalet forsta registreringar i EU ar betydande (ungefér 60 procent av
personbilarna och ungefar 90 procent av skapbilarna). Enligt kommissionen kan en snabb
cirkulation av foretagsfordon till marknaden for begagnade bilar frimja 6vergangen fran fordon
med forbranningsmotor och dka tillgangen till utslappsfria fordon dven for konsumenter, vilket
skulle minska forbrukningen av fossila brénslen och 6ka unionens energioberoende.

2 Forslagets syfte

Syftet med de atgarder som kommissionen har foreslagit i sitt forslag till forordning &r att frimja
malen i handlingsplanen for fordonsindustrin, i given for en ren industri, i den europeiska grona
given och i konkurrenskraftskompassen. Bilindustrin genomgér en stor omvélvning, och de
strukturella fordndringarna framskrider snabbt mot utslappsfri rorlighet i och med en 6kande
integration av digital teknik. Syftet med forslaget &r att stodja denna fordndring genom att
sikerstdlla en snabbare GOvergang av foretagsfordon till utsldppsfria eller utsldappssnéla
16sningar. Framtidens fordon é&r allt renare och forsedda med mer automatik och fler digitala
funktioner &n tidigare.

3 Forslagets huvudsakliga innehall

Kommissionen foreslar en forordning vars syfte ér att 6ka anvdndningen av utslappsfria eller
utslappssnéla fordon i foretagens fordonsparker och att pa sa sétt paskynda minskningarna av
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utsldppen av végtransporter samt att stirka konkurrenskraften hos EU:s bilindustri.
Forordningen ska endast berora stora foretags personbilar och sképbilar och uteldmnar
foretagens tunga fordon (artikel 2.8 och artikel 3).

Foéretagsfordon ska forsta gangen definieras i EU-lagstiftningen. Fordon som é&r registrerade pa
en juridisk person ska betraktas som foretagsfordon (artikel 2.5). I fraga om utsléppsfria och
utsléppssnéla fordon hénvisar definitionen av ett utsléppsfritt fordon och utslappssnalt fordon
till férordningen om CO2-gransvarden 2019/631 (artiklarna 2.6 och 2.7).

Stort foretag enligt forslaget definieras enligt artikel 3.4 i redovisningsdirektivet 2013/34/EU.
Det innebér att foretaget ska uppfylla tva av foljande tre kriterier som faststills i direktivet: 1)
Balansomslutningen overstiger 20 miljoner euro, 2) omséttningen dverstiger 40 miljoner euro
och 3) det genomsnittliga antalet anstillda under rikenskapsperioden dr mer dn 250 (artikel 2.8).

Forordningen aldgger medlemsstaterna att sdkerstélla att en viss minimiandel av nya
foretagsfordon (personbilar och skapbilar) som registreras pa stora foretag fran och med 2030
ska vara utsléppsfria eller utsldppssnéla och att en viss separat faststélld minimiandel ska vara
utsléppsfria fordon. Nationella mal ska faststillas utifran tabellerna i bilagan och de varierar
enligt medlemsstat utifran den ekonomiska barkraften (artikel 3 och bilagorna 1 och 2).

For Finland &r de minimimal som kommissionen i bilagorna 1 och 2 har foreslagit for
forstaregistreringar av nya personbilar och skapbilar pé stora foretag frén och med 2030
foljande:

Sammantaget Minimimal {6r | Sammantaget | Minimimal for
mal for andelen | utsldppsfria 2030 | mal for andelen | utsléppsfria
utslédppsfria och | (andel utslappsfria 2035  (andel
utsldppssnala utslappsfria och utslappsfria
2030 fordon) utsldppssnala fordon)
2035
Personbilar 83 % 54 % 95 % 95 %
Sképbilar 48 % 43 % 95 % 95 %

Enligt kommissionens forslag dr delmalet for utsldppsfria fordon en procentandel av alla
forstaregistreringar av nya foretagsfordon.

Forslaget till forordning innefattar dven en finansieringsregel. Enligt regeln far medlemsstaterna
fran och med 2030, efter att forordningen har tritt i kraft, inte ge ekonomiskt stod for
foretagsfordon, om dessa inte dr utsldppsfria eller utsldppssnéala. Dessutom ska stodet endast
tilldelas fordon som uppfyller made in the EU-kriterierna i en delegerad akt som ska antas senare
(artikel 4). Enligt forslaget ska kriterierna faststdllas senare av kommissionen genom en
kontrollerad delegerad akt (artikel 5).

Rapporteringen om skyldigheterna ska ske utifran medlemsstaternas fordonsregisterdata (artikel
6). Kommissionen ska gora en bedomning av forordningen 2032 och regelverket kan uppdateras
vid behov (artikel 7).



Forslaget omfattar inte finansiering pd EU-niva och medfor inga nya kostnader i EU-budgeten.

4 Forslagets rittsliga grund och forhdllande till subsidiaritets- och
proportionalitetsprinciperna

Den rittsliga grunden for kommissionens forslag ér artikel 192.1 (miljo) i fordraget om
Europeiska unionens funktionssétt (EUF-fordraget). Forslaget antas i enlighet det ordinarie
lagstiftningsforfarandet. Radet fattar beslut om att anta forslaget med kvalificerad majoritet.
Statsradet anser att forslagets rattsliga grund ar lamplig.

Den subsidiaritetsprincip som avses i artikel 5.3 i fordraget om Europeiska unionen (EU-
fordraget) ar tillimplig pd omraden som omfattas av de delegerade befogenheterna mellan
unionen och medlemsstaterna och som &ven inkluderar miljépolitik och minskningar av
utsldppen av  transporter. Enligt kommissionen 4r forslaget forenligt med
subsidiaritetsprincipen, eftersom maélen, det vill siga paskyndandet av minskningen av
utslappen av  foretagens fordonsparker och  ddrigenom  effektiviseringen av
utsldppsminskningarna, inte kan uppnés i tillrdcklig grad enbart genom medlemsstaternas
atgédrder. De nationella styrmetoderna &r nu oenhetliga och leder till en svingande efterfragan,
vilket forsdmrar den inre marknadens funktion och fordonstillverkarnas féormaga att forutse. Ett
regelverk pa unionsnivé anses vara ndodvéndigt for att sdkerstélla enhetliga marknadssignaler,
forebygga eventuella negativa konsekvenser av en oenhetlig lagstiftning — framfor allt vid
gransoverskridande anvindning av foretagsfordon — och forbattra funktionen pa EU:s fordons-
och laddningsinfrastrukturmarknader.

Enligt kommissionen dr forslaget dven forenligt med den subsidiaritetsprincip som faststills i
artikel 5.4 i EU-fordraget. Enligt principen ska unionens atgérder till innehall och form inte gé
utover vad som dr nodvindigt for att nd malen i fordragen. Kommissionen anser att de
foreslagna étgérderna &r proportionella, eftersom skyldigheterna endast giller medlemsstaterna
och endast nya fordon som stora foretag registrerar fran och med 2030. Medlemsstaterna ges
obegrénsad behdrighet att vélja nationella metoder for att uppna de faststdllda malandelarna.
Smé och medelstora foretag omfattas inte av regelverket, vilket minskar den administrativa
bordan. Kommissionens forslag gér inte utdver vad som dr nddvandigt for att minska utslédppen
av véagtransporter, for att uppna EU:s klimat- och miljomal och for att frimja de subsididra
malen, sdsom utvecklingen av marknaden for utsldppssndla fordon och stdrkandet av
andrahandsmarknaden.

Statsradet instimmer i kommissionens bedomningar och anser att forslaget ar forenligt med
proportionalitetsprincipen och subsidiaritetsprincipen.

5 Forslagets konsekvenser

5.1 Konsekvenser for lagstiftning och internationella 6verenskommelser

Kommissionens forslag till rattsakt dr en direkt tillimplig férordning i medlemsstaterna. Enligt
forslaget till forordning ska medlemsstaterna dock se 6ver eller komplettera sidana styrmetoder
och stodsystem genom vilka varje medlemsstat kan uppna de nationella mél for registreringar
av foretagens nya bilar och skapbilar fran och med 2030 som har faststéllts for medlemsstaterna.
Det innebédr att forordningen till denna del inte ger anledning till négra nationella
genomforandeatgérder.

Forslaget till forordning strider inte mot internationella 6verenskommelser.
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5.2 Konsekvenser for myndigheternas verksamhet

Enligt férordningen aldggs de nationella myndigheterna skyldigheter att planera och rapportera.
Medlemsstaterna ska tillstdlla kommissionen planer samt arliga rapporter om stora foretags
nyregistreringar och om fordelningen av drivmedel (artikel 6).

Med anledning av begrénsningarna av stodet i artikel 4 ska myndigheterna dven utvirdera och
eventuellt dndra nuvarande eller framtida stddformer for anskaffning av foretagsfordon. De
tidigare motsvarande kampanjerna har redan delvis riktats till utslédppsfria och utsléppssnala
fordon.

Rapporteringen och Overvakningen av Transport- och kommunikationsverket Traficoms
konsekvensbeddmning skulle kriva att den myndighet som utfor detta ska ha atkomst till
fordonsregistret och foretagens bokslutsinformation sa att de stora foretag som omfattas av den
foreslagna forordningen kan identifieras. I nuldget saknas en sddan atkomst. Hinsyn bor dven
tas till eventuella behov av att uppgradera Traficoms informationssystem och till introduktionen
av en bred anvandarkrets. De 6vriga administrativa konsekvenser som forordningen eventuellt
medfor och som berdr myndigheterna beror i stor mén pa hur EU-regelverket genomfors.

Medlemsstaterna ska dven vilja egna metoder for att uppnd malandelarna, vilket kan krava
beredning av nya stddsystem, dndringar i de befintliga eller eventuella andra atgérder.

53 Konsekvenser for foretag

Tillampningsomradet for forslaget har avgrénsats till stora foretag och foretagets medlemsstat
ar ansvarig for att skyldigheten uppfylls (artikel 3). Sma och medelstora foretag omfattas inte
av skyldigheterna i fraga. I och med att utbudet av utsléppsfria och utsldppssnala fordon dkar
kan dock eventuella forandringar i marknadsldget dven speglas pa sma och medelstora foretag.

I forslaget har stort foretag definierats enligt artikel 3.4 i redovisningsdirektivet 2013/34/EU.
Enligt konsekvensbedomningen fran Transport- och kommunikationsverket Traficom finns det
inom ramen for tidsschemat for konsekvensbeddmningen inte tillgéng till data om antalet stora
foretag som uppfyller tva av de tre faststdllda kriterierna. Baserat pa Statistikcentralens 6ppna
material var det dock mdjligt att bedoma att det under 2024 i Finland fanns 1 593 foretag som
omsatte mer 4n 40 miljoner euro per &r. Antalet foretag som hade mer 4n 250 anstillda var 709
av alla foretag som var verksamma i Finland. Ungefér en tredjedel av de foretag som sett till
omséttningen var bland de storsta var verksamma inom industrin, detaljhandeln, partihandeln
eller servicesektorn.

Utover dessa skyldigheter innefattar artikel 4 i1 forslaget en begransning av medlemsstaternas
mdjlighet att bevilja foretag ekonomiskt stdd sé att stodet kan tilldelas enbart utsldppsfria och
utsldppssnéla foretagsfordon och i fortséttningen enbart fordon som uppfyller de made in the
European Union-kriterier som kommissionen ska faststilla senare. Detta kan péverka foretagens
anskaffningsbeslut och framfor allt leasing- och uthyrningsmarknaden. A andra sidan har de
motsvarande nationella stodmekanismerna redan i regel omfattat utsléappsfria och utsldppssnéla
fordon eller utveckling av laddningsndt till sadana fordon, till exempel
anskaffningsstodkampanjer.

54 Konsekvenser for ekonomin och marknaden

Enligt kommissionen forvintas forslaget bidra till att efterfrigan pé utslappsfria och
utslappssnéla fordon okar inom foretagsfordonssektorn, vilket kar investeringssikerheten och
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konkurrenskraften inom EU:s bilindustri. P& kort sikt kan Overgangen bidra till att oka
kapitalkostnaderna for foretagens anskaffning av fordon. Kommissionen bedémer dock att
minskningen 1 anvéndnings- och brinslekostnaderna balanserar de totala kostnaderna.
Dessutom forvantar kommissionen sig att forslaget stirker marknaden for begagnade
utsléppsfria och utsldppssnéla fordon i och med att den snabba cirkulationen av foretagsfordon
Okar utbudet av foretagsfordon.

Enligt konsekvensbeddmningen frdn Transport- och kommunikationsverket Traficom kan det
dock baserat pa granskningarna i bedomningen preliminédrt uppskattas att de mal som faststélls
for nya personbilar 2030 1 forslaget till forordning troligen kan uppnds genom nuvarande
atgirder. Uppnaendet av mélen genom nuvarande atgirder ar emellertid dven forknippat med
osikerhetsfaktorer, sérskilt till foljd av framstegen i forslagen till &ndring av lagstiftningen om
CO2-griansvirden och senareldggandet av utsldppshandeln med fossila brénslen.

Aven nir det giller skapbilar verkar det som om skyldigheterna uppfylls, om bilparken fornyas
enligt nuvarande uppskattningar. I fraga om skapbilar &r detta forknippat med en nagot storre
osdkerhet 4n i friga om personbilar. Generellt sett har dock malet for personbilar 2030 uppnétts
i hogre grad dn mélet for skapbilar. A andra sidan bidrar de stora foretagens héllbarhetsstrategier
och skyldigheter att rapportera utslapp till en betydande 6kning i andelen eldrivna sképbilar vid
foretagens anskaffningar av bilar. I Finland registreras omkring 95 procent av de nya
skapbilarna pa foretag, dock i regel pa sma och medelstora foretag.

Begriansningarna av stodet i artikel 4 kan dndra de nationella stodsystemens strukturer och
paverka kostnaderna for fornyelse av fordonspark. Samtidigt kan de utgdra incitament till
produktion och komponentkedjor i EU, vilket stoder kommissionens industripolitiska mal.

5.5 Miljokonsekvenser

Enligt kommissionen stoder forslaget EU:s klimatmal och energioberoende. Syftet med
forslaget ér att minska konsekvenserna av véxthusgaserna och luftkvaliteten vid végtransporter
genom att paskynda ibruktagandet av utsldppsfria och utsliappssnala fordon i de fordonsparker
som har en ldngre korstricka per ar dn vad privatfordonen har. Kommissionen bedémer att
miljokonsekvenserna dr positiva i1 relation till malen for utslappsminskning, utbudet pa
marknaden for begagnade fordon och minskningen av anvéndningen av fossila brinslen.

Enligt den konsekvensbeddmning av forslaget som Transport- och kommunikationsverket
Traficom har gjort har forslaget néstan inte alls inverkan pé utsldppen av transporter i Finland.
Niér skyldigheterna jamfors med basprognosen for bilparken, anses de bli uppfyllda inom utsatta
tider dven utan ytterligare atgdrder, om forstaregistreringar gors enligt basprognosen. Nar det
géller basprognosen for forstaregistreringar ska det dock beaktas att prognosen kan fordndras
nagot, bland annat med anledning av den &ndring av foérordningen om CO2-grinsvéirden som
kommissionen har foreslagit. Det dr dnnu inte i denna fas mojligt att géra en mer fattande
uppskattning av hur basprognosen eventuellt forédndras.

Eftersom stora foretag i regel styrs av varje foretags egen hallbarhets- och miljostrategi, har de
redan fOrut stringa policyer om miljovénligheten av de bilar som anskaffas. Eftersom foretagens
personbilsparker redan nu snabbt utvecklas mot utsldppsfria fordon, har forslaget i Finland
néstan ingen betydelse for CO2-utslédppen av transporter. Konsekvenserna varierar runt om 1i
Europa och den sammanslagna handeln med nya bilar i Europa har en del indirekta
konsekvenser dven for Finland.



Konsekvenserna av forslaget till forordning pad skapbilar &r i princip likadana som
konsekvenserna pé personbilar, eftersom malen for utsldppsfria och utslippssnéla skapbilar hos
stora foretag redan kan uppnas genom nuvarande atgérder.

5.6 Administrativa konsekvenser

Enligt kommissionen dr de administrativa konsekvenserna for foretagen begransade, eftersom
nagra direkta skyldigheter inte &ldggs foretagen, utan de riktas till medlemsstaterna. Enligt
kommissionen kommer stora foretag inte att ha nagra rapporteringsskyldigheter och inte heller
nagon administrativ bérda. For medlemsstaterna innebar forordningen en del nytt administrativt
arbete for att ta fram registreringsdata, utarbeta planer och rapportera. Enligt kommissionen
bygger skyldigheterna mestadels pa det befintliga fordonsregister- och statistiksystemet.

Det ska dock beaktas att tillgdngen till data om storleken pé de foretag som é&r dgare/innehavare
av sd kallade foretagsfordon skulle krdva atkomst till fordonsregistret och
bokslutsinformationen samt precisering av datainnehéllet i registret. Detta kan kriva
uppgraderingar av informationssystem samt en omfattande introduktion.

Forslaget till forordning faststidller mélnivéer for varje medlemsstat. Genom forslaget
genomfors i sig inga praktiska atgérder for att paskynda ibruktagandet av utsldppssnala fordon,
utan medlemsstaterna far sjdlva besluta om atgirderna, sérskilt i en situation diar malen inte
uppnds genom nuvarande atgdrder. Enligt konsekvensbeddmningen fran Transport- och
kommunikationsverket Traficom &r det sannolikt att Finland kan uppna de mal som faststélls i
forslaget utan ytterligare atgérder, med beaktande av savél eventuella konsekvenser av
andringen av forordningen om CO2-grinsvérden och en eventuell inverkan av senareldggandet
av utslappshandeln med fossila brianslen. Om Finland uppnar mélen genom nuvarande &tgérder
och inte dndrar de styrmetoder som landet tillimpar, kréver forslaget inte och Finland
astadkommer inte nagra effekter pa bilparken och utsldppen. Indirekta konsekvenser ar dock
ocksa mojliga, till exempel den signal som EU-lagstiftningen ger om malnivder som kan
uppmuntra foretag att investera i utsldppsfria och utsldppssnala fordon tidigare, trots att
forslaget till forordning inte ens berdr foretagen direkt, utan det berér medlemsstaterna.

6 Forslagets forhdllande till grundlagen samt till de grundliggande fri-
och rittigheterna och de miinskliga rittigheterna

Forslaget beddoms inte ha nagra betydande konsekvenser i forhéllande till grundlagen och de
grundldggande fri- och rittigheterna och de ménskliga rittigheterna. Forslaget omfattar inga
skyldigheter for privatpersoner och begrinsar varken utdvandet av de grundlidggande
rattigheterna eller naringsfriheten, eftersom de skyldigheter som faststélls i forordningen &ldaggs
medlemsstaterna och konsekvenserna for foretagen &r indirekta genom de styrmetoder som
medlemsstaterna tillimpar (artiklarna 3 och 4).

Det fraimsta malet med forslaget till forordning &r att minska utsléppen av vigtransporter genom
att paskynda ibruktagandet av utsldppsfria och utslédppssnéla fordon i de stora foretagens
fordonsparker. Luftkvaliteten, de positiva effekterna pa hélsan och kvaliteten pa livsmiljon
forbattras 1 och med utsldppsminskningarna, vilket stoder det allmédnnas skyldighet i 20 § 2
mom. i grundlagen att verka for att alla tillforsikras en sund miljd. Atgérderna kan dven frimja
trafiksdkerheten, eftersom nya fordon i genomsnitt &r forsedda med mer avancerade
sdkerhetssystem.

Forslaget kan anses respektera de grundlidggande réttigheterna enligt EU:s stadga om de
grundldggande réttigheterna och i synnerhet frimja malet om miljoskydd enligt artikel 37.
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7 Alands behorighet

Enligt 18 § 21 och 22 punkten i sjilvstyrelselagen for Aland (1144/1991) har landskapet
lagstiftningsbehdrighet i fraga om végtrafik och néringsverksamhet. Forslaget ror dven de
atgirder som avses 59 b § 2 och 3 mom. i sjilvstyrelselagen for Aland.

Forslaget till forordning géller registreringar av foretagens bilar och skapbilar samt de nationella
styrmetoder som medlemsstaterna dr ansvariga for, inklusive ekonomiska stod for
foretagsfordon i enlighet med artikel 4. Det fraimsta malet med forslaget &r att 6ka anvdndningen
av utsldppssnala fordon 1 foretagens fordonsparker och att pad sid sdtt minska
miljokonsekvenserna.

Darfor anses forslaget omfattas av landskapets behorighet.

8 Behandling av forslaget i Europeiska unionens institutioner och de
ovriga medlemsstaternas stindpunkter

I radet ar det transportarbetsgruppen som ansvarar for behandlingen av fOrslaget.
Kommissionen lade forsta gdngen fram forslaget till forordning pé transportarbetsgruppens
mote den 13 januari 2026. Den egentliga behandlingen av forslaget inleds i arbetsgruppen den
3 februari 2026. De 6vriga medlemsstaternas officiella stindpunkter &r &nnu inte kdnda, men
medlemsstaterna presenterade i forvag sina standpunkter i transportradet i december 2025 innan
forslaget officiellt lades fram. Medlemsstaternas standpunkter pa forslaget dr delade mellan
ambitidsa och aterhallsamma, sdrskilt i relation till de forpliktande mélnivaer som faststélls i
forslaget.

I Europaparlamentet ansvarar Utskottet for miljo, folkhédlsa och livsmedelssékerhet for
behandlingen av forslaget. Yttrandet ges av Utskottet for transport och turism.

9 Den nationella behandlingen av forslaget

Kommissionens meddelande av varen 2025 om miljovénligare fordonsparker hos foretagen har
overldmnats till riksdagen for behandling genom en E-skrivelse (E 44/2025 rd).

Statsrddets U-skrivelse har beretts av kommunikationsministeriet i samarbete med
miljoministeriet, arbets- och néringsministeriet och Statsrddets kansli. Vid beredningen
beaktades dven stdndpunkterna fran Transport- och kommunikationsverkets sakkunniga och
ambetsverkets konsekvensbedomning.

Utkastet till statsradet U-skrivelse behandlades i ett skriftligt férfarande i sektionerna Transport
(EU21), Milj6 (EU23) och Konkurrenskraft (EU8) under kommittén for EU-drenden mellan
den 21 och den 26 januari 2026 och behandlades dven i moétet for sektionen Transport den 21
januari 2026. U-skrivelsen behandlades i ett skriftligt forfarande av EU-ministerutskottet mellan
den 3 och den 6 februari 2026.

10 Statsrddets stindpunkt

Finlands stdndpunkter i frdga om forhandspéaverkan har lagts fram i en E-skrivelse, E 44/2025
rd. Bland annat f6ljande riktlinjer har dragits upp i samband med detta:



Statsradet forhaller sig positivt till kommissionens mél att 6ka andelen utsldappsfria fordon pa
marknaden. Statsradet delar kommissionens syn pa att efterfrdgan pé utslappsfria fordon kan
hjdlpa till att stodja tillvixten och konkurrenskraften inom den europeiska bilsektorn.

Statsradet anser att atgdrderna for att minska utslippen ska vara kostnadseffektiva och
teknikneutrala.

Statsradet anser att en snabbare Okning av efterfrigan pa utsldppsfria fordonsparker hos
foretagen kan bidra till att stirka marknaden for nya utsldppsfria bilar, sdnka priserna pé bilarna
och gynna savil foretagen som hushallskonsumenterna genom att 6ka utbudet av utsldppsfria
begagnade bilar och genom att med tiden sénka priserna pé bilarna. Lagmotioner som paverkar
utsldppen av fordon ér viktiga i sédana medlemslédnder som Finland, som har hoga skyldigheter
inom ansvarsfordelningssektorn och dir fornyelsen av fordonsparken &r mycket beroende av
fordon som ér tillverkade i andra lander.

Statsradet anser pd samma sétt som kommissionen att det kréivs ett tillrickligt omfattande
laddnings- och tankningsinfrastrukturnét for att andelen utsldppsfria fordon ska kunna dkas i
persontrafiken och godstrafiken. Statsradet anser att stodet for att frémja genomforandet av
AFIR-forordningen ér en viktig EU-atgérd vid utvidgningen av distributionsnétet av alternativa
drivmedel. Enligt Finland bor en eventuell ytterligare reglering av distributionsinfrastrukturen
med alternativa drivmedel inkluderas i AFIR-férordningen.

Statsradet anser att det &r nddvéndigt att beakta anvéndningsdndamalet med olika typer av
fordon och de varierande mgjligheterna for olika typer av foretag att anskaffa och anvénda
utsléppsfria fordon, nér potentiella &tgirder for att 6ka andelen utsldppsfria fordon av de nya
anskaffningarna och andelen av olika fordonsparker kartlaggs.

Dessa standpunkter pd kommissionens forslag kompletteras pad foljande sdtt:

Statsradet anser att det &r viktigt att forbéttra néringslivets konkurrenskraft och anser att
forbittringen av konkurrenskraften hos EU:s bilindustri d&ven kan ha en indirekt inverkan pa
Finlands ekonomi.

Statsradet anser att lagstiftningen bor fokusera pé att 6ka andelen utslappsfria och utslappssnala
personbilar och skapbilar i Europeiska unionen.

Statsradet anser att de av kommissionen foreslagna nationella skyldigheter som avser
utsléppsfria och utsldppssnila fordon samt avgrinsningen till personbilar och skipbilar &r
motiverade med tanke pa den avancerade fordonsmarknaden.

Statsradet anser att man ska forhalla sig mycket kritisk till de 6verlappande bestimmelserna och
att ett eventuellt lagstiftningsforslag bor ge oberoende mervirde som inte inkluderas och inte
heller kommer att inkluderas i andra lagbestimmelser eller gidllande lagbestimmelser och som
inte orsakar foretag och myndigheter en onddigt stor administrativ borda. Statsradet anser att
det dr andamalsenligt att frimja ett effektivt genomférande av géllande lagstiftning.

Statsradet anser att de foretagsspecifika rapporteringsskyldigheterna kan orsaka en onddig
administrativ borda och att de 1 princip inte kan betraktas som d&ndamélsenliga.

Dessutom anser statsradet att det dr viktigt att utvirdera de sammantagna konsekvenserna av
forslaget samt Overensstimmelsen mellan forslaget och sérskilt forordningen om CO2-
gransvirden.



Statsradet anser att kommissionens forslag till att de nationella finansieringsatgérder som riktas
till foretag i framtiden bor omfatta enbart utslédppsfria eller utsldppssndla fordon bor granskas
sd att medlemsstaterna ges en tillrdcklig behorighet for att rikta stodinstrumenten. Enligt
statsrddet dr det viktigt att regleringen inte blir for begrdnsande och pa ett nationellt plan inte
utgor hinder for stodet till &ndamalsenliga 16sningar under 6vergéngsperioden.

Statsradet anser att forbattringen av trafiksékerheten ar ett mal som bor efterstrivas. Fornyelsen
av fordonsparken bidrar delvis till en battre trafiksdkerhet.

Statsradet anser att de befogenheter som delegeras till kommissionen ska vara noggrant
avgransade, proportionella, dndamalsenliga och vilmotiverade. Enligt statsrddet dr den
foreslagna mojligheten for kommissionen att anta delegerade akter i princip dndamalsenlig.
Statsradet anser dock att omfattningen av den delegerade befogenhet som ges till kommissionen
bor fortydligas vad géller faststillandet av kriterier for fordon som tillverkas i EU.

Statsradet anser att det ar viktigt att sorja for att forhallandet mellan forslaget och andra EU-
rattsakter dr klart och att Gverlappningar kan undvikas.
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