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EHDOTUS EUROOPAN PARLAMENTIN JA NEUVOSTON ASETUKSEKSI
YRITYSAJONEUVOKANTOJEN VAHAHIILISTAMISESTA (NK. CLEAN CORPORATE
FLEETS)

1 Tausta

Komissio antoi 16.12.2025 asetusehdotuksen yritysajoneuvokantojen véahahiilistimisesti
(COM (2025) 994 final). Komission ehdotus on osa niin kutsutun autoteollisuuspaketin
aloitteita, joilla toimeenpannaan komission Teollista toimintasuunnitelmaa eurooppalaiselle
ajoneuvosektorille (COM  (2025) 95 final). Teollisessa toimintasuunnitelmassa
ajoneuvosektorille kuvattujen toimenpiteiden tarkoituksena on edistdd eurooppalaisen
autoteollisuuden globaalia kilpailukykyé. Autoteollisuuspaketti siséltdd lisdksi ehdotuksen
henkild- ja pakettiautojen CO2-raja-arvoasetuksen muuttamisesta ja direktiivin 1999/94/EY
kumoamisesta (COM (2025) 995 final), raskaan kaluston CO2-raja-arvoasetuksen
muuttamisesta (COM (2025) 784 final) ja autoteollisuuden omnibus-ehdotukset (COM(2025)
993 final ja COM(2025) 999 final ), joista valmistellaan omat U-kirjelmdt. Lisédksi
autoteollisuuspaketin ~ yhteydessd  annettiin ~ komission tiedonanto  akkutuotannon
vahvistamisesta Euroopassa (COM (2025) 8950).

Komissio on aiemmissa linjauksissaan (mm. Decarbonise Corporate Fleets -tiedonannossa ja
syyskuun 2025 strategisessa autoteollisuusdialogissa) korostanut yritysajoneuvokantojen
keskeisti roolia litkenteen pédstdjen viahentimisessd Komission arvion mukaan potentiaalia ei
ole hyodynnetty tdysimdariisesti, ja nollapdéstdisten yritysajoneuvojen osuus on jadnyt jalkeen
yksityisautojen kehityksestd. Yritysajoneuvoilla on merkittdivd potentiaali nopeuttaa
nollapédstdisten ajoneuvojen kayttdonottoa, silld niiden osuus ensirekisterdinneistd on EU:ssa
huomattava (henkildautoista noin 60 % ja pakettiautoista noin 90 %). Komission mukaan
yritysajoneuvojennopea kierto kaytettyjen autojen markkinoille voi edistdd siirtymii pois
polttomoottoriajoneuvoista ja lisdtd nollapaastoisten ajoneuvojen saatavuutta myos kuluttajille,
mikd tukisi EU:n ilmastotavoitteita, vahentdisi fossiilisten polttoaineiden kulutusta ja
vahvistaisi unionin energiaomavaraisuutta.

2 Ehdotuksen tavoite

Komission asetusehdotuksessaan ehdottamilla  toimenpiteilld  pyritddn edistdméin
autoteollisuuden toimintaohjelman, puhtaan teollisen kehityksen ohjelman, Euroopan vihredn
kehityksen ohjelman sekd kilpailukykykompassin tavoitteita. Autoteollisuus on suuressa
murroksessa, ja rakenteelliset muutokset etenevét nopeasti kohti paddstotontd liikkuvuutta
digitaalisten teknologioiden kasvavan integraation mydtd. Ehdotuksen tavoitteena on tukea téité
muutosta varmistamalla yritysajoneuvojen nopeampi siirtyméd nolla- ja véhdpééstoisiin
ratkaisuihin. Tulevaisuuden ajoneuvot ovat entistd puhtaampia ja niissd on aiempaa enemman
automatiikkaa ja digitaalisia toimintoja.

3 Ehdotuksen pidédasiallinen sisidlto

Komissio ehdottaa asetusta, jonka tavoitteena on lisdtd nolla- ja vihdpaastdisten ajoneuvojen
kéyttod yritysajoneuvokannoissa ja siten vauhdittaa tieliikenteen paédstovdhennyksid sekd
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vahvistaa EU:n autoteollisuuden kilpailukykyd. Asetus koskisi vain suurten yritysten (large
uindertakings) henkildoautoja ja pakettiautoja, jittden sédéntelyn ulkopuolelle yritysten raskaan
kaluston (2 artikla (8) ja 3 artikla).

Yritysajoneuvo madriteltdisiin ensikertaa EU-lainsdddanndssd. Yritysajoneuvoksi katsottaisiin
ajoneuvo, joka on rekisterdity yrityksen nimiin (a vehicle registered by a legal entity, artikla 2
(5)). Nolla- ja vdhdpadstoisten ajoneuvojen osalta nolla- ja vihipdistdisyyden miiritelmien
osalta viitataan CO2-raja-arvo-asetukseen 2019/631 (2 artikla (6 ja 7)).

Ehdotuksen mukainen suuri yritys méaéritelladn tilinpaatosdirektiivin 2013/34/EU artikla 3(4)
mukaan. Téma4 tarkoittaa, ettd yrityksen on tdytettdva kaksi kolmesta direktiivissd méaéritellysté
ehdosta: 1) taseen loppusumma ylittdd 20 miljoonaa euroa; 2) liikevaihto ylittdd 40 miljoonaa
euroa; 3) keskimadrdinen henkilostoméaédra tilikauden aikana on yli 250 tyontekijdd (2 artikla

(8)).

Asetus velvoittaisi jdsenvaltioita varmistamaan, ettd vuodesta 2030 alkaen suuriin yrityksiin
rekisterdidyistd uusista yritysautoista (henkild- ja pakettiautot) tietty vihimmaéisosuus olisi
nolla- ja vihépaéstdisid, sekd tietty erikseen midritelty vihimmaéisosuus olisi nollapdastoisia
ajoneuvoja. Kansalliset tavoitteet méadrdytyisivit liitteen taulukoiden perusteella ja ne
vaihtelisivat jdsenvaltiokohtaisesti taloudellisen kantokyvyn perusteella (3 artikla ja liite 1 ja 2).

Suomen kohdalla komission liitteissd 1 ja 2 ehdottamat uusien henkild- ja pakettiautojen suurien
yritysten nimiin tehtyja ensirekisterdinteji koskevat vihimmaistavoitteet vuodesta 2030 alkaen
olisivat seuraavat:

Yhdistetty Nollapééstdisen | Yhdistetty Nollapéastdisen
tavoite nolla- ja | vihimmadistavoite | tavoite nolla- | vihimmadistavoite
vahdpaastoiset | 2030 (share of | ja 2035 (share of
vuonna 2030 zero-emission vahdpaastoiset | zero-emission
vehicles) vuonna 2035 vehicles)
Henkildautot 83 % 54 % 95 % 95 %
Pakettiautot 48 % 43 % 95 % 95 %

Komission ehdotuksen mukaan nollapdistoisten ajoneuvojen alatavoite on prosenttiosuus
kaikista uusista yritysajoneuvojen ensirekisterdinneista.

Asetusehdotus sisdltdd my0s rahoitussddnnon, jonka mukaan jasenvaltiot eivét voisi asetuksen
voimaantulon jdlkeen vuodesta 2030 alkaen antaa taloudellista tukea yritysajoneuvoille, elleivét
ne ole nolla- tai vihépaéstdisia. Liséksi tuki tulisi kohdentaa vain ajoneuvoihin, jotka tdyttavét
myOhemmin annettavalla delegoidulla sdéddokselld méériteltédvit “made in the EU” -kriteerit
(artikla 4). Kriteerit tultaisiin my6hemmin méérittdméén ehdotuksessa sddnnellysti komission
toimesta delegoidulla asetuksella (5 artikla).

Velvoitteiden raportointi tapahtuisi jasenvaltioiden ajoneuvorekisteritietojen pohjalta (6
artikla). Komissio tekisi asetuksesta arvioinnin vuonna 2032, ja sdantelya voitaisiin tarvittaessa
paivittda (7 artikla).



Ehdotus ei sisdlla EU-tason rahoitusta eikd luo uusia kustannuksia EU-talousarviolle.

4 Ehdotuksen oikeusperusta ja suhde toissijaisuus- ja
suhteellisuusperiaatteisiin

Komission ehdotuksen oikeusperustana on Euroopan unionin toiminnasta tehdyn sopimuksen
(SEUT) 192 artiklan 1 kohta (ympdristd). Ehdotus hyvéksytdén tavallisessa
lainsddtamisjédrjestyksessd. Hyviaksymisestd pédtetddn neuvostossa madrdenemmistolla.
Valtioneuvoston ndkemyksen mukaan ehdotuksen oikeusperusta on asianmukainen.

Euroopan wunionista annetun sopimuksen (SEU) 5 artiklan 3 kohdan mukainen
toissijaisuusperiaate soveltuu unionin ja jasenvaltioiden jaetun toimivallan aloilla, joihin myos
ympdristopolitiikka ja liikenteen padstovihennykset kuuluvat. Komission mukaan ehdotus on
toissijaisuusperiaatteen =~ mukainen, koska  tavoitteita —  yritysajoneuvokantojen
vahipadstoisyyden nopeuttamista ja sitd kautta padstovahennysten tehostamista — ei voida
saavuttaa riittdvalla tavalla pelkdstddn jasenvaltioiden toimin. Kansalliset ohjauskeinot ovat
tilld hetkelld hajanaisia ja johtavat vaihtelevaan kysyntdympéaristoon, mikd heikentdd
sisdmarkkinoiden toimivuutta ja ajoneuvovalmistajien ennakoitavuutta. Unionitasoinen
sddntely katsotaan tarpeelliseksi varmistamaan yhdenmukaiset markkinasignaalit, ehkdisemain
pirstaleisen sddntelyn mahdolliset kielteiset vaikutukset erityisesti rajat ylittdvéssd
yritysajoneuvokaytdssi sekd vahvistamaan EU:n ajoneuvo- ja
latausinfrastruktuurimarkkinoiden toimivuutta.

Komission mukaan ehdotus on my0sSEUS artiklan 4  kohdassa  vahvistetun
suhteellisuusperiaatteen mukainen. Periaatteen mukaan unionin toiminnan sisélto ja muoto eivét
saa ylittdd sitd, mikd on tarpeen perussopimusten tavoitteiden saavuttamiseksi. Komissio
katsoo, ettd ehdotetut toimenpiteet ovat oikeasuhteisia, koska velvoitteet kohdistuvat ainoastaan
jasenvaltioihin ja ainoastaan suurten yritysten rekisterdimiin uusiin ajoneuvoihin vuodesta 2030
alkaen. Jasenvaltioille jitetddn tdysi harkintavalta valita kansalliset keinot, joilla asetetut
tavoiteosuudet saavutetaan. Pienet ja keskisuuret yritykset rajataan sédéntelyn ulkopuolelle, mikéa
viahentdd hallinnollista taakkaa. Komission mukaan ehdotus ei ylitd sitd, mikd on tarpeen tie-
liikenteen padstojen vihentdmiseksi ja EU:n ilmasto- ja ympéristdtavoitteiden saavuttamiseksi
sekd toissijaisten tavoitteiden, kuten nolla- ja vdhépaistdisten ajoneuvojen markkinoiden
kehittymisen ja toisen kdden markkinoiden vahvistamisen, edistamiseksi.

Valtioneuvosto  yhtyy komission arvioihin ja pitdd ehdotusta toissijaisuus- ja
suhteellisuusperiaatteen mukaisena.

5 Ehdotuksen vaikutukset

5.1 Vaikutukset lainséifidintoon ja kansainvilisiin sopimuksiin

Komission sdddosehdotus on jdsenvaltioissa suoraan sovellettava asetus. Asetusehdotuksessa
jasenvaltioilta kuitenkin edellytetdin sellaisten ohjauskeinojen ja tukijérjestelmien tarkistamista
tai tdydentdmistd, joilla kukin jdsenvaltio voi saavuttaa niille asetetut kansalliset tavoitteet
yritysten uusien autojen ja pakettiautojen rekisterdinneissd vuodesta 2030 alkaen. Niin ollen
asetuksesta seuraisi tilta osin kansallisia tdytdntdonpanotoimia.

Asetusehdotus ei ole ristiriidassa kansainvilisten sopimusten kanssa.

5.2 Vaikutukset viranomaisten toimintaan



Asetuksen mukaan kansallisille viranomaisille asetetaan suunnittelu- ja raportointivelvoitteita.
Jasenvaltioiden on toimitettava komissiolle kansalliset suunnitelmat sekd wvuosittainen
raportointi suurten yritysten uusista rekisterdinneista ja niiden kdyttovoimajakaumasta (artikla
6).

Lisiksi artiklan 4 mukaisten tukirajoitteiden vuoksi viranomaisten on arvioitava ja mahdollisesti
muutettava nykyisié tai tulevia yritysajoneuvojen hankintaan liittyvid tukimuotoja. Vastaavat
aikaisemmat kampanjat ovat jo osin suuntautuneet nolla- ja vahadpééstdisiin ajoneuvoihin.

Liikenne- ja viestintdvirasto Traficomin tekemin vaikutusarvion seuranta ja raportointi
edellyttdvit tdtd tekevélle viranomaiselle pédsyn ajoneuvorekisteriin ja yritysten
tilinpéatostietoihin, jotta asetusehdotuksen piiriin kuuluvat suuret yritykset voitaisiin tunnistaa.
Nykytilanteessa téllaista paédstyd ei ole. Huomioitava olisi myds mahdolliset piivitystarpeet
Traficomin tietojarjestelmiin ja laajan kéyttidjadkunnan perehdyttdminen. Mahdolliset asetuksen
tuomat viranomaisia koskevat muut hallinnolliset vaikutukset riippuvat paljon EU-séédntelyn
toimeenpanotavasta.

Jasenvaltioiden tulee lisdksi valita omat keinonsa tavoiteosuuksien saavuttamiseksi, mikd voi
edellyttdd uusien tukijirjestelmien valmistelua, olemassa olevien muutoksia tai muita
mahdollisia toimia.

5.3 Vaikutukset yrityksiin

Ehdotuksen soveltamisala on rajattu suuriin yrityksiin (/arge undertakings) ja jasenvaltio vastaa
velvoitteen saavuttamisesta (artikla 3). Pieniin ja keskisuuriin yrityksiin ei kohdistu velvoitteita,
mutta markkinatilanteen mahdolliset muutokset nolla- ja vihépaéstoisten ajoneuvojen tarjonnan
kasvaessa voivat heijastua myds pk-yrityksiin.

Ehdotuksessa suuri yritys (large undertaking) on méaéritelty tilinpaatosdirektiivin 2013/34/EU
artiklan 3(4) mukaan. Liikenne- ja viestintdvirasto Traficomin tekemén vaikutusarvion mukaan
tietoa suurten yritysten mééristd, jotka tiyttdisivit kaksi maaritellystd kolmesta kriteeristd, ei
ollut vaikutusarvioinnin aikataulun puitteissa saatavilla. Tilastokeskuksen avoimia aineistoja
hyddyntéden voitiin kuitenkin arvioida, ettd vuonna 2024 Suomessa toimi 1 593 yritystd, joilla
oli yli 40 miljoonan euron vuosittainen liikevaihto. Y1i 250 henked tydllistavid yrityksid oli
kaikista Suomessa toimivista yrityksistd 709 kpl. Liikevaihdoltaan suurista yrityksistd noin
kolmannes toimi teollisuuden, vihittdis- ja tukkukaupan seké palvelualoilla.

Néiden velvoitteiden lisdksiehdotuksen artikla 4:ssd on sddnnelty rajoitus jésenvaltioiden
mahdollisuuteen myontéé taloudellista tukea yrityksille siten, ettd tuki voidaan kohdistaa vain
nolla- ja vdhdpédstoisiin yritysajoneuvoihin, ja jatkossa vain ajoneuvoihin, jotka tdyttivét
komission my6hemmin méaériteltdvit “made in the European Union” -kriteerit. TAima voi ohjata
yritysten hankintapédtoksid ja vaikuttaa erityisesti leasing- ja vuokrausmarkkinoihin. Toisaalta
kansalliset vastaavat tukimekanismit ovat ldhtSkohtaisesti kohdentuneet jo nolla- ja
viahédpadstoisiin - ajoneuvoihin  tai  niiden latausverkkojen  kehittdmiseen, kuten
hankintatukikampanjat.

54 Taloudelliset ja markkinavaikutukset

Ehdotuksen odotetaan komission mukaan lisddvén nolla- ja véhdpadstoisten ajoneuvojen
kysyntdd yritysajoneuvoektorilla, mika vahvistaa EU:n autoteollisuuden investointivarmuutta
ja kilpailukykya. Lyhyelld aikavélilld siirtyméd voi kasvattaa yritysten ajoneuvohankintojen
padomakustannuksia, mutta komissio arvioi kéyttd- ja polttoainekulujen alenemisen
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tasapainottavan kokonaiskustannuksia. Lisdksi komissio odottaa ehdotuksen vahvistavan
kiytettyjen nolla- ja vdhépaéstoistenajoneuvojen markkinoita, kun yritysajoneuvojen nopea
kiertonopeus kasvattaa niiden tarjontaa.

Liikenne- ja viestintivirasto Traficomin tekemén vaikutusarvion mukaan voidaan kuitenkin
alustavasti arvioida, ettd uusien henkil6autojen osalta asetusehdotuksen mukaiset, vuodelle
2030 asetetut tavoitteet voitaisiin todennédkoéisesti saavuttamaan nykytoimilla. Tavoitteiden
saavuttamiseen nykytoimilla liittyy kuitenkin myos epdvarmuuksia erityisesti CO2-raja-
arvolainsdddannon muutosehdotusten etenemisen sekd fossiilisten polttoaineiden padstdkaupan
myohennyksen vuoksi.

Myds pakettiautojen osalta ndyttdd siltd, ettd velvoitteet saavutettaisiin, mikili autokanta
uusiutuu nykyarvioiden mukaisesti. Pakettiautojen osalta tihin siséltyy hieman enemmén
epdvarmuutta kuin henkildautojen osalta. Yleisesti pakettiautojen kohdalla ollaan kuitenkin
kauempana 2030 tavoitteesta kuin henkildautojen kohdalla. Toisaalta suurten yritysten omat
vastuullisuusstrategiat ja pééstoraportointivelvoitteet edistdvdt sdhkopakettiauton osuuden
merkittdvad kasvua niiden autohankinnoissa. Uusien pakettiautojen osalta noin 95 % uusista
pakettiautoista rekisterdidddn Suomessa yrityksille, péddsdéntdisesti kuitenkin pienille tai
keskisuurille yrityksille.

Artiklan 4 tukirajaukset voivat muuttaa kansallisten tukijdrjestelmien rakennetta ja vaikuttaa
autokannan uusiutumisen kustannuksiin. Samalla ne voivat kannustaa EU-alueen tuotantoon ja
komponenttiketjuihin, miké tukee komission teollisuuspoliittisia tavoitteita.

5.5 Ympiéristovaikutukset

Komission mukaan ehdotus tukee EU:n ilmastotavoitteita ja energiaomavaraisuutta.
Ehdotuksen tarkoituksena on véhentaa tieliikenteen kasvihuonekaasu- ja ilmanlaatuvaikutuksia
nopeuttamalla nolla- ja vdhdpaastoisten ajoneuvojen kdyttdonottoa yritysajoneuvokannoissa,
joilla ajetaan vuosittain enemmén verrattuna yksityiskdytdsséd oleviin ajoneuvoihin. Komissio
arvioi ympdristovaikutusten olevan myoOnteisid suhteessa péadstovahennystavoitteisiin,
kiytettyjen ajoneuvojen markkinoiden tarjontaan ja fossiilisten polttoaineiden kéyton
viahentdmiseen.

Liikenne- ja viestintdvirasto Traficomin ehdotuksesta tekemén wvaikutusarvion mukaan
asetuksella ei juurikaan olisi vaikutusta liikenteen pédstoihin Suomessa. Kun velvoitteita
peilataan autokannan perusennusteeseen, nihdién, ettd ne saavutettaisiin méérdajoissa ilman
lisdtoimiakin, mik&dli  ensirekisterdinnit  toteutuisivat  perusennusteen  mukaisesti.
Ensirekisterdintien perusennusteesta puhuttaessa on kuitenkin huomioitava se, etté
perusennuste voi jonkin verran muuttua muun muassa komission esittimidn CO2-raja-
arvoasetuksen muutoksen vuoksi. Perusennusteen mahdollista muuttumista ei téssé vaiheessa
voida vield arvioida kattavasti.

Suurilla yrityksilld on padsddntdisesti oman vastuullisuus- ja ymparistostrategian ohjaamana
ennestddn tiukka politiikka hankittavien autojen ympéristoystévillisyydestd. Koska yritysten
henkildautokanta jo nyt ohjautuu nopeasti kohti nollapééstdisid ajoneuvoja, ehdotuksella ei
Suomessa ole juurikaan merkitystd liikkenteen CO2-pddstoihin. Vaikutukset ovat erilaisia
ympéri Eurooppaa ja koko Euroopan uusien autojen kaupalla on vilillisesti jotain vaikutuksia
myds Suomeen.



Pakettiautojen osalta asetusehdotuksen vaikutukset ovat lidhtokohtaisesti henkil6autoja
vastaavat, silld jo nykytoimin tavoitteet nolla- ja vdhdpééstoisille pakettiautoille suurissa
yrityksissd ovat saavutettavissa.

5.6 Hallinnolliset vaikutukset

Hallinnolliset vaikutukset yrityksille ovat komission mukaan rajallisia, koska suoria velvoitteita
ei kohdisteta yrityksiin vaan jdsenvaltioihin. Suurille yrityksille ei komission mukaan tule
raportointivelvoitteita eikd hallinnollista lisdtaakkaa. Jdsenvaltioille aiheutuu jonkin verran
uutta hallinnollista tyGtd rekisterdintitietojen tuottamisesta, suunnitelmien laatimisesta ja
raportoinnista. Komission mukaan velvoitteet tukeutuvat pitkélti olemassa olevaan
ajoneuvorekisteri- ja tilastointijirjestelmaén.

On kuitenkin huomioitava, ettd tiedonsaanti nk. yritysautoja omistavien/ niiden haltijoina
toimivien yritysten koosta edellyttiisi pddsyd ajoneuvorekisteriin ja tilinpdatostietoihin seka
rekisterin tietosisdllon tdsmennystd. Tdmd voi vaatia tietojarjestelmépaivityksid ja laajaa
perehdytysta.

Asetusehdotus maédrittelee  jisenmaakohtaiset tavoitetasot eikd sindnsd toimeenpane
vihépaéstoisten ajoneuvojen kayttdonottoa vauhdittavia kidytdnndn toimia, vaan ne jdisivit
jasenmaiden harkintaan erityisesti siind tilanteessa, jos tavoitteisiin ei pdidstd nykytoimilla.
Liikenne- ja viestintdvirasto Traficomin tekemén vaikutusarvion mukaan on todennékdisté, ettd
Suomi pddsee ehdotuksen asettamiin tavoitteisiin ilman lisdtoimia, huomioiden toisaalta CO2-
raja-arvoasetuksen muutoksen mahdolliset vaikutukset sekd fossiilisten polttoaineiden
padstokaupan myohennyksen mahdollinen vaikutus. Jos Suomi péddsee tavoitteisiinsa
nykytoimilla eikd muuta kéiyttimidén ohjauskeinoja, ei asetusehdotus edellytd eikd Suomi
aikaansaa vaikutuksia autokannassa tai pddstdissd. Epdsuoratkin vaikutukset ovat toki
mahdollisia, esimerkiksi EU-sdédntelyn antama signaali tavoitetasoista, joka voi kannustaa
yrityksid investoimaan nolla- ja vdhépééstoisiin ajoneuvoihin aikaisemmin, vaikkei
asetusehdotus edes kohdistu suoraan yrityksiin vaan jdsenvaltioihin.

6 Ehdotuksen suhde perustuslakiin seki perus- ja ihmisoikeuksiin

Ehdotuksella ei arvioida olevan merkittiavid vaikutuksia suhteessa perustuslakiin tai perus- ja
ihmisoikeuksiin. Ehdotus ei sisdlld velvoitteita yksityisille henkildille, eikd se rajoita
perusoikeuksien kéyttod tai elinkeinovapautta, koska asetuksessa kohdistetaan velvoitteet
jasenvaltioille ja wvaikutukset yrityksiin syntyvit vilillisesti jdsenvaltioiden kéyttimien
ohjauskeinojen kautta ( 3 ja 4 artikla).

Asetusehdotuksen keskeisend tavoitteena on védhentdd tieliikenteen pddstdja nopeuttamalla
nolla- ja vahdpaistdisten ajoneuvojen kéyttdonottoa suurten yritysten ajoneuvokannoissa.
Paistoviahennysten mydtd paranevat ilmanlaatu, positiiviset vaikutukset terveyteen ja
elinympériston laadun parantuminentukevat perustuslain 20 §:n 2 momentissa sdddettyé
julkisen vallan velvollisuutta turvata jokaiselle oikeus terveelliseen ympéristoon.
Toimenpiteilld voidaan myos edistdé liikenneturvallisuutta, koska uudet ajoneuvot sisaltavét
keskimadrin kehittyneempid turvajarjestelmia.

Ehdotuksen voidaan katsoa kunnioittavan perusoikeuksia EU:n perusoikeuskirjan mukaisesti ja
edistdd erityisesti ympdristonsuojelua koskevaa tavoitetta perusoikeuskirjan 37 artiklan
mukaisesti.

7 Ahvenanmaan toimivalta



Ahvenanmaan itsehallintolain (1144/1991) 18 §:n 21 ja 22 kohtien mukaan maakunnalla on
lainsdddéantdvalta elinkeinotoimintaa ja tielitkennettd koskevissa asioissa. Ehdotus koskee myos
Ahvenanmaan itsehallintolain 59 b §:n 2 ja 3 momentissa tarkoitettuja toimenpiteité.

Asetusehdotus koskee yritysten auto- ja pakettiautojen rekisterdintejd sekd jasenvaltioiden
vastuulla olevia kansallisia ohjauskeinoja, mukaan lukien yritysajoneuvoihin kohdistettavat
taloudelliset tuet 4 artiklan mukaisesti. Ehdotuksen keskeinen tavoite on
yritysajoneuvokantojen vdhédpdistdisyyden lisddminen ja siten ympéristdvaikutusten
viahentdminen.

Nadin ollen ehdotuksen voidaan katsoa kuuluvan maakunnan toimivaltaan.

8 Ehdotuksen kisittely Euroopan unionin toimielimissd ja muiden
jdsenvaltioiden kannat

Neuvostossa ehdotuksen  késittelystd vastaa liikennetydoryhmd. Komissio — esitteli
asetusehdotuksen ensimmadistd kertaa liikennetyéryhmén kokouksessa 13.1.2026. Ehdotuksen
varsinainen késittely tydryhméssé alkaa 3.2.2026. Muiden jésenvaltioiden virallisia kantoja ei
ole vield tiedossa, mutta niitd kuultiin ennakkoon liikenneneuvostossa joulukuussa 2025 ennen
ehdotuksen virallista julkaisua. Jésenvaltiot ovat ndkemyksissdin jakautuneet kunnianhimoa
tukeviin seki siithen varauksellisesti suhtautuviin erityisesti suhteessa ehdotuksen velvoittaviin
tavoitetasoihin.

Euroopan parlamentissa ehdotuksen Kkésittelystd vastaa ympdéristdon, kansanterveyden
jaelintarvikkeiden turvallisuuden valiokunta (ENVI). Lausunnon antaa liikenne- ja
matkailuvaliokunta (TRAN).

9 Ehdotuksen kansallinen kisittely

Yritysajoneuvokantojen véhéhiilistimistd koskeva komission kevédlla 2025 julkaisema
tiedonanto on saatettu eduskunnan késiteltaviksi E-selvityksellad (E 44/2025 vp).

Valtioneuvoston U-kirjelmi on valmisteltu liikenne- ja viestintdministeriossd yhteistyOssa
ympéristoministerion, tyd- ja elinkeinoministerion ja valtioneuvoston kanslian kanssa.
Kirjelmédn valmistelussa on lisdksi hyddynnetty Liikenne- ja viestintiviraston
asiantuntijandkemyksié seké vaikutuksenarviointia.

Valtioneuvoston U-kirjeluonnos on ollut EU-asioiden komitean alaisten liikenne-, (EU21)
ympdristd- (EU23) ja kilpailukykyjaostostojen (EUS) kirjallisessa menettelyssd 21.1-26.1.2026
ja sitd on kisitelty myos liikennejaoston kokouksessa 21.1.2026. U-kirjelméd on ollut EU-
ministerivaliokunnan kirjallisessa kisittelyssé 3.2.2026-6.2.2026.

10 Valtioneuvoston kanta

Suomen ennakkovaikuttamiskantoja on muodostettu E-selvityksessd E 44/2025 vp. Tassi
yhteydessi on linjattu muun muassa seuraavasti:

Valtioneuvosto suhtautuu myonteisesti komission tavoitteeseen lisdtd pédstottomien
ajoneuvojen osuutta markkinoilla. Valtioneuvosto jakaa komission nikemyksen, jonka mukaan
nollapdistdisten ajoneuvojen kasvava kysyntd voisi auttaa eurooppalaisen autoalan kasvun ja
kilpailukyvyn tukemisessa.



Valtioneuvosto katsoo, ettd pddstovihennystoimien tulee olla kustannustehokkaita ja
teknologianeutraaleja.

Valtioneuvosto ndkee, ettd padstottoméan yritysajoneuvokannan kysynndn kasvun
nopeutuminen voisi vahvistaa uusien pédstottdmien autojen markkinaa, alentaa niiden hintoja
sekd hyodyttad niin yrityksié kuin kotitalouskuluttajiakin lisddmalld kaytettyjen paédstottomien
autojen tarjontaa ja alentamalla niiden hintoja ajan myo6td. Suomen kaltaisissa jdsenmaissa,
joilla on korkeat taakanjakosektorin velvoitteet ja ajoneuvokannan uudistuminen on
riippuvaista pitkdlti muualla valmistetuista ajoneuvoista, on ajoneuvojen pééstoihin
vaikuttavilla lainsdddédntdaloitteilla keskeinen merkitys.

Valtioneuvosto nikee komission tavoin riittdvdn  kattavan lataus-  ja
tankkausinfrastruktuuriverkon kayttoonoton edellytykseksi henkilo- ja tavaraliikenteen
nollapdistdisten ajoneuvojen kannan kasvattamiseksi. Valtioneuvosto pitdd tirkednd EU:n
toimenpiteend vaihtoehtoisten kayttovoimien jakeluverkon laajentamisessa AFIR-asetuksen
toimeenpanon tukemista. Vaihtoehtoisten kayttovoimien jakeluinfrastruktuuriin liittyva
mahdollinen lisdsddntely tulisi Suomen ndkemyksen mukaan siséllyttdd AFIR-asetukseen.

Valtioneuvosto pitdéd tarpeellisena, etti erilaisten ajoneuvojen kiyttotehtiva ja erityyppisten
yritysten eridvdt mahdollisuudet hankkia ja kéayttdd nollapééstdisid ajoneuvoja otetaan
huomioon arvioitaessa mahdollisia toimenpiteitd, joilla kasvatettaisiin nollapddstdisten
ajoneuvojen osuutta uusista hankinnoista seké osuutta eri ajoneuvokannoissa.

Nditd kantoja tdydennetddn kdsilld olevaa komission ehdotusta koskien seuraavasti:

Valtioneuvosto pitdd tirkednd elinkeinoeldmaén kilpailukyvyn parantamista ja katsoo, ettd EU:n
autoteollisuuden kilpailukyvyn parantaminen voi heijastua myds vilillisesti Suomen talouteen.

Valtioneuvosto katsoo, ettd sddtelyn tulisi painottua nolla- ja vahdpéastdisten henkilo- ja
pakettiautojen osuuden lisddmiseen Euroopan Unionissa.

Valtioneuvosto pitdd perusteltuna komission ehdottamia kansallisia velvoitetasoja nolla- ja
vahipaastoisille ajoneuvoille sekd rajausta henkilo- ja pakettiautoihin, huomioiden
ajoneuvomarkkinoiden kehittyneisyys.

Valtioneuvosto katsoo, ettd péillekkéiseen sddntelyyn tulee suhtautua erittdin kriittisesti ja
mahdollisen lainsddddntdehdotuksen tulisi tuoda itsendistd lisdarvoa, jota ei kateta tai tulla
kattamaan muissa tai voimassa olevissa lainsdddidnndissd ja joka ei aiheuta tarpeettoman
raskasta hallinnollista taakkaa yrityksille ja viranomaisille. Valtioneuvosto pitda
tarkoituksenmukaisena edistdd voimassa olevan sddntelyn tehokasta toimeenpanoa.

Valtioneuvosto katsoo, etté yrityskohtaiset raportointivelvoitteet voisivat aiheuttaa tarpeetonta
hallinnollista taakkaa, eiké niitd ldhtokohtaisesti voida pitdé tarkoituksenmukaisina.

Lisdksi valtioneuvosto pitdd tirkednd ehdotuksen yhteisvaikutuksien ja yhteensopivuuden
arviointia erityisesti CO2-raja-arvoasetuksen kanssa.

Valtioneuvosto katsoo, ettd komission ehdotusta, jonka mukaan kansalliset yrityksille suunnatut
rahoitustoimet tulisi tulevaisuudessa kohdentaa yksinomaan nolla- tai véhipadstoisiin
ajoneuvoihin, tulisi tarkastella siten, ettd jdsenvaltioille jatetddn riittdvd harkintavalta tuki-
instrumenttien kohdentamiseksi. Valtioneuvosto pitdd tirkednd, ettei sdéntely muodostu liian
rajoittavaksi tai estd kansallisesti tarkoituksenmukaisten siirtymévaiheen ratkaisujen tukemista.

9



Valtioneuvosto  nikee liikenneturvallisuuden lisdimisen tavoiteltavana paamaéra.
Ajoneuvokaluston uusiutuminen lisdi osaltaan myos litkenneturvallisuutta.

Valtioneuvosto katsoo, ettd komissiolle delegoitavien toimivaltuuksien tulee olla tarkkarajaisia,
oikeasuhtaisia, tarkoituksenmukaisia ja hyvin perusteltuja. Valtioneuvosto pitda
lahtokohtaisesti tarkoituksenmukaisena asetusehdotuksen mukaista komission mahdollisuutta
antaa delegoituja sdddoksid, mutta nikee ettd komissiolle siirrettdvin delegoidun séddddsvallan
laajuutta tulee selventdd EU:ssa valmistetun ajoneuvon kriteerien maérittdmisen osalta.

Valtioneuvosto pitdd tdrkednd huolehtia, ettd ehdotuksen suhde EU:n muihin sddddksiin on
selked ja viltetddn paallekkaisyydet.
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