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Valtioneuvoston Kirjelmi eduskunnalle komission ehdotuksesta direktiivin 2003/25/EY muut-
tamisesta parannettujen vakavuusvaatimusten sisillyttimiseksi ja direktiivin yhdenmukais-
tamiseksi Kansainvilisen merenkulkujérjeston méirittimien vakavuusvaatimusten kanssa

Perustuslain 96 §:n 2 momentin perusteella léhetetddn eduskunnalle Euroopan komission 18
pdivand helmikuuta 2022 tekemé ehdotus direktiivin 2003/25/EY muuttamisesta parannettujen
vakavuusvaatimusten siséllyttdmiseksi ja direktiivin yhdenmukaistamiseksi Kansainvilisen

merenkulkujirjeston madrittimien vakavuusvaatimusten kanssa sekd ehdotuksesta laadittu
muistio.

Helsingissd 31.3.2022

Liikenne- ja viestintiministeri Timo Harakka

Hallitusneuvos Katja Viertdava
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24.3.2022

VALTIONEUVOSTON KIRJELMA EDUSKUNNALLE KOMISSION EHDOTUKSESTA
DIREKTIIVIN 2003/25/EY MUUTTAMISESTA PARANNETTUJEN VAKAVUUSVAATI-
MUSTEN SISALLYTTAMISEKSI JA DIREKTIIVIN YHDENMUKAISTAMISEKSI
KANSAINVALISEN MERENKULKUJARJESTON MAARITTAMIEN VAKAVUUSVAA-
TIMUSTEN KANSSA

1 Tausta

Komission ehdotus (COM(2022) 53 final) koskee ro-ro-matkustaja-alusten erityisistd vaka-
vuusvaatimuksista 14 pdivéné huhtikuuta 2003 annetun Euroopan parlamentin ja neuvoston di-
rektiivin 2003/25/EY muuttamista.

Komission valkoisessa kirjassa Yhtendistd Euroopan liitkennealuetta koskeva etenemissuunni-
telma — Kohti kilpailukykyistd ja resurssitehokasta liikennejérjestelmédd (KOM(2011) 144 lo-
pullinen) tunnistettiin tarve nykyaikaistaa matkustaja-aluksia koskevaa turvallisuuslainsdadan-
tod. Tdmédn seurauksena komissio aloitti lainsdddantod koskevan toimivuustarkastuksen osana
komission Regulatory Fitness and Performance Programme (REFIT) —ohjelmaa, jonka tarkoi-
tuksena on unionin sddddsten selkeyttdminen ja péivittiminen. REFIT-ohjelman ja paremman
saantelyn agendan puitteissa sekd EU:n matkustaja-alusten turvallisuutta koskevan lainsdédin-
non toimivuustarkastuksen vélittdména seurauksena komissio esitti vuonna 2017 kolme ehdo-
tusta asiaa koskevan lainsddddnnén muuttamiseksi. Ro-ro-matkustaja-alusten erityisistd vaka-
vuusvaatimuksista annettu direktiivi 2003/25/EY, jaljempéand vakavuusdirektiivi oli myds osa
toimivuustarkastusta. Ro-ro-matkustaja-aluksella tarkoitetaan matkustaja-alusta, johon kuor-
maus tapahtuu aluksen sivusta, perdstd tai keulasta rullaten eikd sen lastaamisessa tarvita nos-
turia (roll on roll off). Komissio ei kuitenkaan tuolloin tehnyt ehdotusta vakavuusdirektiivin
muuttamiseksi, koska Kansainvélisessd merenkulkujirjestossd, jéljempénd IMO, kidytiin kes-
kustelua vaurioituneiden alusten vakavuusvaatimuksista. Nyt kun tarkistetut kansainvéliset
saannot on hyviksytty, komissio on tehnyt ehdotuksen vaurioituneiden alusten EU:n vakavuus-
vaatimusten muuttamisesta.

Kansainvilisilld matkoilla, mukaan lukien kahden jisenvaltion viliset matkat, liikenndiviin
aluksiin sovelletaan kansainvélisid yleissopimuksia (IMO:n vastuualueella) ja tiettyji EU:n
saantdjd. Tarkein turvallisuutta koskeva yleissopimus on vuoden 1974 kansainvilinen yleisso-
pimus ihmishengen turvallisuudesta merelld, jaljempand SOLAS-yleissopimus, ja sen vuonna
1988 tehty poytikirja. SOLAS 90 -yleissopimuksen sisdltdmét yleiset vakavuusvaatimukset
(jotka on médritetty direktiivin tekstissd kaikkine sovellettavine muutoksineen) laadittiin deter-
ministisesti ja sisdllytettiin SOLAS-yleissopimuksen II-1/B/8 sdéntdon. Vaurioituneen aluksen
vakavuusvaatimuksia on paivitetty timin jilkeen vuonna 2009 ja 2020 ja ndméi vakavuusvaati-
mukset on laadittu probabilistisesti eli ne eivit ole yhteismitalliset SOLAS 90 -yleissopimuksen
vaatimusten kanssa. Niitd aluksen rakentamisajan mukaan médrdytyvid vaatimuksia sovelle-
taan koko unionin alueella, koska kansainvalisiin matkoihin sovelletaan suoraan SOLAS-yleis-
sopimusta ja kotimaanmatkoihin matkustaja-alusten turvallisuussdénndisté ja -méardyksisté 6
pdivand toukokuuta 2009 annettua Euroopan parlamentin ja neuvoston direktiivid 2009/45/EY,
jéljempénd non-SOLAS-direktiivi.
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Kansainvilisten vaatimusten lisdksi matkustaja-aluksiin, ro-ro-matkustaja-aluksiin ja suurno-
peusaluksiin sovelletaan erityisid EU:n sdint6ja. Vakavuusdirektiivissi vahvistetaan vakavuus-
vaatimukset vaurioituneille ro-ro-matkustaja-aluksille. Niitd sovelletaan aluksen lippuvaltiosta
riippumatta kaikkiin ro-ro-matkustaja-aluksiin, jotka litkennoivit sddnndllisesti jasenvaltion sa-
tamaan tai satamasta kansainviélisilld matkoilla. Direktiivilld on tarkoitus varmistaa alusten va-
kavuus vaurioitumisen jdlkeen, miké parantaa timén tyyppisten alusten selviytymiskykyé nii-
den vaurioiduttua yhteentdrmiyksessd. MS Estonian upottua 28. syyskuuta 1994 kahdeksan
Pohjois-Euroopan maata, joiden joukossa on seitsemin jdsenvaltiota, kdynnisti aloitteen (28.
helmikuuta 1996 tehty Tukholman sopimus) tiukempien vakavuusvaatimusten soveltamiseksi
vaurioituneisiin ro-ro-matkustaja-aluksiin, jotta voitaisiin ottaa huomioon ro-ro-kannelle kerty-
véan veden vaikutus ja jotta alus voisi selviytyd SOLAS 90 -yleissopimuksessa vaadittua vaike-
ammissa meriolosuhteissa aina neljin metrin merkitsevdin aallonkorkeuteen saakka. Aloitteen
johdosta komissio teki ehdotuksen direktiiviksi, jonka Euroopan parlamentti ja neuvosto antoi-
vat vakavuusdirektiivina.

EU:n erityisid vakavuusvaatimuksia on tarkoitus soveltaa SOLAS-yleissopimuksen vaurioitu-
neen aluksen vakavuusvaatimusten lisdksi, ja niilld on tarkoitus ottaa huomioon vaurioituneen
ro-ro-aluksen kannelle kertyva vesi. Veden méadra riippuu vaurion jélkeisestd varalaidasta ja
litkkenndintialueen merkitsevistéd aallonkorkeudesta. Vakavuusdirektiivin vaatimuksia voidaan
soveltaa myds non-SOLAS-direktiivissa tarkoitettuihin Euroopan unionissa kaupallisessa tar-
koituksessa kotimaanmatkoilla liikenndiviin ro-ro-matkustaja-aluksiin. Téssd direktiivissd
alukset ja merialueet jactaan neljdin luokkaan (A, B, C ja D). Perusteina ovat etdisyys rannasta
ja kriittinen aallonkorkeus. Luokkien A, B ja C ro-ro-matkustaja-aluksiin on sovellettava vaka-
vuusdirektiivin vaatimuksia.

Matkustaja-alusten turvallisuutta koskevan lainsddddnnén REFIT-toimivuustarkastuksen joh-
dosta annettiin suositus arvioida, voidaanko ro-ro-matkustaja-alusten erityisid vakavuusvaati-
muksia koskeva EU:n sdédntelytapa sovittaa yhteen kansainvilisen lainsdddannon kanssa, edel-
lyttéen, ettd vakavuusdirektiivissd mééritetty turvallisuustaso pysyy véahintédén ennallaan.

Tarkistetun SOLAS-yleissopimuksen (vuodesta 2020 sovellettava versio) ja vaurioituneiden ro-
ro-matkustaja-alusten erityisten EU:n vakavuusvaatimusten vélisten erojen vuoksi tarve vaka-
vuusdirektiiville ja sen lisdarvo arvioitiin sen perusteella, varmistetaanko SOLAS-yleissopi-
muksen vaatimuksilla vihintdén sama turvallisuustaso.

Komission REFIT-pédédtelmien mukaisesti ja kansainvélisen tason kehitys huomioon ottaen ko-
missiolle annettiin tehtdvéksi arvioida mahdollisuutta ehdottaa vaurioituneiden ro-ro-matkus-
taja-alusten erityisten EU:n vakavuusvaatimusten tarkistamista tai kumoamista kansainvélisten
normien perusteella, jos ne péivitetddn (vuodesta 2020 alkaen) unionia tyydyttavélld tavalla.
Téta varten laadittiin asiantuntijatutkimus, jossa analysoitiin tekniset ja toimenpidevaihtoehdot
eli vaadittua osastoimisindeksié R koskevat eri vaihtoehdot, vakavuusdirektiivissa sdéddetyt aal-
lonkorkeuden rajoitukset todennédkdisyystarkastelun pohjalta seké vaihtoehdot deterministisille
alueellisille lisdvaatimuksille. Siind arvioitiin myos, sdilyvétkod vakavuusdirektiivin siséltdmét
vaatimukset edelleen merkityksellisind niin kauan kuin kansainviliselld tasolla médritetty vas-
taava turvallisuustaso ei osoittaudu yhté hyvéksi tai paremmaksi.

Erityyppisiin aluksiin sovellettavia vaurioituneen aluksen vakavuuslaskelmia koskevien teknis-
ten ratkaisujen laatimisen lisdksi asiantuntijatutkimuksen johdosta on suositeltu, ettd aallonkor-
keuden rajoituksia ei otettaisi huomioon todennékdisyystarkastelussa. Alusten mallilaskelmista
ei kdynyt ilmi, ettd normalisoidun s-tekijin tai odotetun kriittisen aallonkorkeuden perusteella
asetetuilla aallonkorkeuden rajoituksilla olisi merkittdva vaikutus kokonaisselviytymiskykyyn
A-indeksin osoittamalla tavalla. Siksi todennédkdisyystarkastelussa ei ole tarkoituksenmukaista

3



U 25/2022 vp

ottaa kayttdon erillisid vaatimuksia vaurioituneen aluksen vakavuutta koskeville toiminnallisille
aallonkorkeuden rajoituksille.

2 Ehdotuksen tavoite

Ehdotuksen térkeimpéna tavoitteena on vdhentdé vaurioituneen aluksen vakavuusvaatimusten
monimutkaisuutta seké teknistd ja hallinnollista rasitetta, jotka johtuvat pddasiassa siitd, ettd
vaurioituneiden ro-ro-matkustaja-alusten selviytymiskyvyn arvioimiseen on kaksi eri jérjestel-
maé. Ehdotuksella pyritddn my6s mahdollisuuksien mukaan varmistamaan johdonmukaisuus
IMO:ssa hiljattain piivitettyjen vaurioituneen matkustaja-aluksen vakavuutta koskevien kan-
sainviélisten vaatimusten kanssa. Suunniteltu mukauttaminen kansainvélisiin sdént6ihin ja yk-
sinkertaistaminen jarkeistavit laivanrakennusyhtididen ja varustamoiden laskentarasitetta.

Ehdotus vakavuusdirektiivin muuttamiseksi on laadittu tutkimustulokset (mm. Assessment of
specific EU stability requirements for ro-ro passenger ships, 2019) huomioon ottaen ja noudat-
taen yleistd tavoitetta matkustaja-alusten turvallisuutta koskevan EU:n sddntelykehyksen yksin-
kertaistamisesta ja yhdenmukaistamisesta. Tavoitteena on myds mahdollisuuksien mukaan va-
hentdd maéiritelmien ja vaatimusten monitulkintaisuutta ottaen huomioon muutettu non-SO-
LAS-direktiivi sekd poistaa sellaisia kansainvélisid vilineitd koskevat vanhentuneet maarayk-
set, jotka eivit endé ole kdytdssi tai voimassa. Selkeyden ja johdonmukaisuuden vuoksi ehdo-
tuksessa my0s ehdotetaan useiden miiritelmien péivittimistd sekd viitteitd asiaa koskevaan
EU:n lainsdaddantoon ja SOLAS-yleissopimuksen sdéntoihin.

3 Ehdotuksen péiasiallinen sisdlto

Muutosdirektiiviluonnoksen 1 artikla muodostaa luonnoksen péddosan, joka sisiltdd muutoksia
useisiin vakavuusdirektiivin sdédnnoksiin.

Kohde, soveltamisala ja mddritelmdit

Ehdotuksen 1 artiklan 1 kohdassa muutetaan erditd olemassa olevia médritelmié, kuten ’ole-
massa oleva alus’, "uusi alus’, ’sdénndllinen liikenndinti’, *satamavaltio’ ja *erityiset vakavuus-
vaatimukset’.

Merkitsevdit aallonkorkeudet

Komissio esittdd, ettd 1 artiklan 2 kohdassa tarkennetaan merkitsevian aallonkorkeuden mééri-
telmaai ja rajoitetaan sen kdyttd aluksiin, jotka ovat direktiivin liitteessd I olevaan A jaksoon
sisdltyvien vaurioituneen aluksen erityisten vakavuusvaatimusten mukaisia.

Merialueet

Ehdotuksessa 1 artiklan 3 kohdassa esitetdan, ettd jasenvaltioiden velvollisuutta julkaista luet-
telo merialueista ja niiden merkitsevistd aallonkorkeuksista yksinkertaistettaisiin.

Erityiset vakavuusvaatimukset

Komissio esittdd, ettd 1 artiklan 4 kohta sisdltdisi tarkistetut erityiset vakavuusvaatimukset.
Sadnnot jaettaisiin kdyttden perusteena a) paivamadréd, jolloin aluksen koli on laskettu tai jol-
loin alus on vastaavassa rakennusvaiheessa, ja b) aluksen sallittua matkustajamairaé. Olemassa
oleviin ja jo todistuskirjan saaneisiin aluksiin sovellettaisiin edelleen nykyisid vaatimuksia. Uu-
sien ja vasta todistuskirjan saaneiden alusten, jotka alkavat litkennoida séddnndllisesti EU:ssa,
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olisi oltava pdivitettyjen kansainvilisten séddntdjen (SOLAS 2020 -yleissopimus sellaisille aluk-
sille, joiden matkustajakapasiteetti on yli 1 350 henkil6d) sekd EU:n erityisten aluksen vaadit-
tavaa osastointia kuvaavaa R-indeksid koskevien vaatimusten (SOLAS 2020 -yleissopimus +
R-indeksin arvon SDC3-taso aluksille, joiden matkustajakapasiteetti on enintidén 1 350 henki-
164) mukaisia.

Kymmenen vuoden siirtyméakauden ajaksi aluksille, joiden matkustajakapasiteetti on enintéén
1 350 henkild4, olisi valittavana kaksi vakavuusvaatimusvaihtoehtoa: liitteesséd I olevan A jak-
son nykyiset vaatimukset tai liitteessd I olevan B jakson piivitetyt vaatimukset. Kymmenen
vuoden siirtymékauden kuluttua ndiden vaihtoehtojen kaytto arvioidaan ja direktiivi tarkistetaan
vastaavasti.

Komissio esittdd, ettd 1 artiklan 5 kohdassa poistettaisiin vanhentunut sdannds “erityisten vaka-
vuusvaatimusten kdyttoonotto”, silld kiyttdonotto on jo tapahtunut vakavuusdirektiivin antami-
sen jélkeen.

Artiklan 6 kohdassa tehtdisiin tarvittavat muutokset todistuskirjoja koskeviin sdédnnoksiin.
Nami muutokset johtuvat direktiivin liitteen I uuden B jakson kéyttoonotosta ja direktiivissa
(EU) 2017/2110 tehdyistd muutoksista, joissa kédsite ’isdntdvaltio’ korvattaisiin termilld ’sata-
mavaltio’.

Ehdotuksen 1 artiklan 7 kohdassa mukautettaisiin kausiluonteista ja lyhytaikaista liikkenndinti
koskevat sddnndkset vastaamaan siirtymista késitteestd ’isdntavaltio’ termiin ’satamavaltio’. Li-
séksi ne muutettaisiin vastaamaan merkitsevin aallonkorkeuden rajallista soveltamista aluksiin,
jotka ovat liitteessé I olevan A jakson vakavuusvaatimusten mukaisia.

Kyseisen artiklan 8 kohdassa ilmoitettaisiin tarkistettujen vakavuusvaatimusten toteuttamisen
arvioinnista kymmenen vuotta niiden hyviaksymisen jalkeen.

Komissio esittid, ettd 9 kohdassa tehtdisiin useita muodollisia muutoksia nykyiseen vakavuus-
vaatimukseen, joka siséllytetddn liitteessé I olevaan A jaksoon.

Artiklan 10 kohdassa viitattaisiin liitteessd I olevan B jakson uusiin erityisiin vakavuusvaati-
muksiin.

Komissio esittédd, ettd artiklan 11 kohdassa viitattaisiin uuteen liitteeseen 11, jossa mééritellddn
ne tekniset tiedot, jotka jdsenvaltioiden on ilmoitettava komissiolle kaikista uusista ja vasta to-
distuskirjan saaneista ro-ro-matkustaja-aluksista, jotka alkavat liitkenndida sédénnollisesti uni-
onissa. Niiti tietoja on tarkoitus kéyttdd vakavuusdirektiivin tdytdntdonpanon arviointiin.

4 Ehdotuksen oikeusperusta ja suhde suhteellisuus- ja toissijaisuusperi-
aatteisiin

Ehdotuksen oikeusperusta on Euroopan unionin toiminnasta tehdyn sopimuksen 100 artiklan 2
kohta, jossa sdéddetdén liitkenneturvallisuutta parantavista toimenpiteisté ja meriliikennetta kos-
kevista erityisistd sddnnoksistd. Ehdotukseen sovellettaisiin SEUT 294 artiklan mukaista taval-
lista lainsdatdmisjérjestystd. Valtioneuvosto katsoo, ettd ehdotuksen oikeusperusta on asianmu-
kainen ja ettd ehdotukset ovat toissijaisuusperiaatteen mukaisia.
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5 Ehdotuksen vaikutukset

Komission ehdottama direktiivi tulisi kansallisesti panna tdytintdon muuttamalla tarpeellisin
osin kansallista matkustaja-aluksia koskevaa lainsdadéntdd, erityisesti lakia aluksen teknisesté
turvallisuudesta ja turvallisesta kaytostd (1686/2009). Direktiiviin tehtdvat muutokset eivit ai-
heuta kansallisesti merkittdvid lainsdéddannollisid vaikutuksia.

Ehdotuksella ei arvioida olevan merkittivid taloudellisia vaikutuksia kansallisella tasolla. Uu-
sien yli 1 350 henkilon matkustaja-alusten suunnittelu ja rakentaminen helpottuisi, silla niille ei
endd jatkossa asetettaisi alueellisia lisdvaatimuksia. Sen sijaan uusien alle 1 350 henkilén mat-
kustaja-alusten osalta ro-ro-matkustaja-alusvarustamoille, laivansuunnittelutoimistoille ja tela-
koille ehdotuksella voi olla merkittavit vaikutukset, koska kyseisille aluksille jdisi edelleen alu-
eelliset lisdvaatimukset SOLAS 2020 vaatimusten liséksi. Ro-ro-matkustaja-alusvarustamot
ovat esittdneet asian valmistelun aikana huolen siité, ettd vaatimus korkeammasta R-indeksista
voi tehdd mahdottomaksi toteuttaa uudisrakennuksissa liiketoiminnan kannalta tarpeellisia rat-
kaisuja, kuten koko aluksen pituuden yli ulottuvat ruumat laipiokannen alapuolella. On myds
esitetty, ettd alueelliset lisivaatimukset eivit ole uusille aluksille enéé tarpeellisia turvallisuus-
nikokohdista ja vaikeuttavat alusten siirtdmistd EU:n jasenvaltioiden satamiin liikenndivien ja
muiden reittien vélill4 seka alusten ostamista ja myymistd EU:n ulkopuolelle.

Liséksi jotkut jasenvaltiot ovat esittdneet alueellisten lisdvaatimusten olevan turvallisuuden
kannalta tarpeettomia ja ristiriidassa paédstovahennystavoitteiden kanssa. Ndiden mukaan tiu-
kempi vaatimus R-indeksisti johtaa kidytdnnossd uusien alusten leveyden kasvuun, mika kas-
vattaa niiden kulkuvastusta suhteessa lastinkuljetuskapasiteettiin.

6 Ehdotuksen suhde perustuslakiin sekd perus- ja ihmisoikeuksiin

Komissio on arvioinut, ettd ehdotuksella ei ole vaikutuksia perusoikeuksien suojeluun. Kansal-
lisesti ehdotuksella ei arvioida olevan suhdetta perustuslakiin.

7 Ahvenanmaan toimivalta

Direktiiviehdotus koskee matkustaja-aluksia eli kauppamerenkulkua. Ahvenanmaan itsehallin-
tolain (1144/1991) 27 § 13 kohdan mukaan kauppamerenkulku ja kauppamerenkulun vaylat
ovat valtakunnan lainsdiddantovaltaan kuuluvia asioita.

8 Ehdotuksen kiésittely Euroopan unionin toimielimissi ja muiden jisen-
valtioiden kannat

Ehdotusta on valmisteltu ehdotuksen teknisen luonteen vuoksi kohdennetulla kuulemismenet-
telylld. Kansallisia asiantuntijoita on kuultu matkustaja-alusten turvallisuutta késittelevissa asi-
antuntijatyoryhmassa. Tilatun teknisen tutkimuksen puitteissa komissio on jéarjestanyt kaksi se-
minaaria, joihin kutsuttiin mukaan kaikki jdsenvaltiot, teollisuuden alan jirjestojé ja matkusta-
jajérjestoja.

Ehdotuksen kasittely aloitettiin neuvoston merenkulkutyéryhméssd 4.3.2022. Neuvoston pu-
heenjohtajamaa Ranska on ilmoittanut alustavaksi tavoitteeksi, ettd komission direktiiviehdotus
kaytdisiin tyoryhmasséd kokonaisuudessaan lépi ja yleisndkemykseen edettédisiin mahdollisim-
man nopeasti.
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Komissio on my0s aloittanut ehdotukseen liittyen julkisen kuulemisen, johon voi vastata 18.3-
15.4.2022 valisend aikana (https://ec.europa.eu/info/law/better-regulation/have-your-say/ini-
tiatives/13009-Ship-safety-EU-damage-stability-requirements-for-roll-on-roll-off-passenger-

ships_en).

Euroopan parlamentissa vastuuvaliokuntana on liikenne- ja matkailuvaliokunta (TRAN). Par-
lamentti ei ole vield nimennyt asialle esittelijdd. Parlamentti valmistautuu asian késittelyyn.

Muiden jéasenvaltioiden virallisia kantoja ei ole vielé tiedossa.
9 Ehdotuksen kansallinen kiisittely

Valtioneuvoston kirjelmd on valmisteltu liitkenne- ja viestintdministeridssd yhteistydssd Lii-
kenne- ja viestintdviraston kanssa. Sdddosehdotus ja U-kirjelméluonnos ovat olleet EU asioiden
komitean alaisen EU22-liikennejaoston kirjallisessa menettelyssd 10.—16.3.2022.

Ehdotuksesta antoi lausunnon Suomen varustamot ry, joka totesi tukevansa valtioneuvoston
kantaa siitd, ettd ehdotuksessa esitettyja keinoja tulisi viel tarkastella uudestaan alle 1350 hen-
kilod kuljetettavien alusten osalta. Tarkastelun tavoitteena tulisi olla globaalisti yhtenevéiset
vakavuussdannot, eli ainoastaan SOLAS 2020 vaatimukset uusille aluksille. Suomen varusta-
mot ry toi esille myds huolen olemassa olevien matkustaja-autolautojen vaatimuksista tilan-
teessa, jossa alus otetaan liikenteeseen EU:n alueelle.

Suomen varustamot ry:n esittdméit ndkemykset vastaavat valtioneuvoston ehdotettua kantaa uu-
sien matkustaja-alusten osalta. Liséksi komission esitys mahdollistaa olemassa olevien alusten
ottamisen liikenteeseen EU:n alueelle samoilla ehdoilla kuin nyt téhén asti on ollut mahdollista.

U-kirjelméluonnos on tarkoitus toimittaa 31.3.2022 pidettdvaan valtioneuvoston yleisistuntoon.
10 Valtioneuvoston kanta

Valtioneuvosto pitdd ehdotettujen muutosten tavoitetta vihentdd vaurioituneen aluksen vaka-
vuusvaatimusten monimutkaisuutta seki teknistd ja hallinnollista rasitetta kannatettavana. Ta-
voitteet sopivat hyvin yhteen padéministeri Sanna Marinin hallitusohjelman elinvoimaista Suo-
mea koskevien tavoitteiden kanssa.

Valtioneuvosto nostaa kuitenkin esille, ettd komission ehdotuksessa esitettyjd keinoja tulisi
vield tarkastella uudestaan uusien alle 1 350 henkil6a kuljettavien alusten osalta, jotta sddntelyn
selkeyttamistd koskevat tavoitteet voidaan paremmin saavuttaa. Direktiiviehdotus nykyisessa
muodossaan ei uusien alusten osalta johtaisi sddntelyn selkeytymiseen ja se jatkaisi tilannetta,
jossa ro-ro-matkustaja-aluksiin kohdistetaan alueellisia erityisvaatimuksia kansainvélisten vel-
voitteiden liséksi.

Valtioneuvosto katsoo, ettd ehdotuksen jatkovalmistelussa on pyrittivad vaikuttamaan siihen,
ettd 1.1.2020 ja sen jélkeen rakennettuihin ro-ro-matkustaja-aluksiin ei sovellettaisi alueellisia
erityisvaatimuksia riippumatta niiden henkilomaérastd. Muutostarve ehdotukseen tarkoittaa
sitd, ettd uusiin aluksiin, joiden henkiloméaard on alle 1 350 tulisi soveltaa ainoastaan SOLAS
2020 vaatimuksia, joiden katsotaan takaavan ro-ro-matkustaja-aluksien riittdvén turvallisuusta-
son eikd kyseisille aluksille asetettaisi ehdotetun tai voimassaolevan vakavuusdirektiivin mu-
kaisia alueellisia lisdvaatimuksia. IMO antoi 15 péivind kesdkuuta 2017 pditdslauselmalla
MSC.421(98) tarkistetut erityissddnnokset vaurioituneiden matkustaja-alusten vakavuusvaati-
muksista, joita sovelletaan myds ro-ro-matkustaja-aluksiin. Kansainvélisessa sddntelyssa on nyt
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paisty siihen turvallisuustasoon, johon Tukholman sopimuksella ja sen jélkeen vakavuusdirek-
tiivilld pyrittiin, joten vakavuusdirektiivid tulisi soveltaa ainoastaan niihin aluksiin, joihin ei
sovelleta SOLAS 2020 vaatimuksia eli ennen 1.1.2020 rakennettuihin aluksiin.

Valtioneuvosto pitdd kannatettavana sitd, ettd uusiin ro-ro-matkustaja-aluksiin, joiden henkil5-
madrd on yli 1 350 ei sovelleta alueellisia lisdvaatimuksia vaan ainoastaan SOLAS 2020 vaati-
muksia. Tdmi helpottaa alusten suunnittelua ja rakentamista seké siirtymisté liikenndintialu-
eelta toiselle ja alusten jalkimarkkinoiden toimivuutta.

Valtioneuvosto pitdd komission ehdotuksessa hyvina sité, ettd ennen 1.1.2020 rakennettuihin
ro-ro-matkustaja-aluksiin sovellettaisiin samoja erityisvaatimuksia kuin tdhankin asti vakavuus-
direktiivin perusteella on sovellettu.

Valtioneuvosto pitdé kannatettavana sitd, ettd olemassa olevien ro-ro-matkustaja-alusten tuomi-
nen liikenteeseen EU:n alueelle voi tapahtua samoilla ehdoilla kuin aikaisemminkin.



