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SI‘ATSRADETS SKRIVELSE TILL RIKSDAGEN OM RIKTLINJERNA FOR REGLER
FOR STATLIGT STOD TILL LANDTRANSPORTER OCH MULTIMODALA
TRANSPORTER OCH OM UTKAST TILL KOMMISSIONENS FORORDNING GENOM
VILKEN VISSA KATEGORIER AV STOD FORKLARAS FORENLIGA MED DEN INRE
MARKNADEN ENLIGT ARTIKLARNA 93,107 OCH 108 I FORDRAGET
(TRANSPORTSEKTORNS GRUPPUNDANTAGSFORORDNING)

1 Forslaget bakgrund och syfte

Bestimmelser om tillsynen &ver statliga stod finns i artiklarna 107-109 i fordraget om
Europeiska unionens funktionssitt (EUF-fordraget). Overvakningen av statligt stod hor till
Europeiska  kommissionens  befogenheter. ~ Mélet 4r  att  garantera  jédmlika
konkurrensforhallanden for foretag som é&r verksamma inom EU och att minimera
stodkonkurrensen mellan medlemsstaterna. Medlemsstaterna ska gora en forhandsanmélan om
sina statliga stdd till kommissionen och kommissionen har ensam behdrighet att besluta om
huruvida stodet ldmpar sig for den inre marknaden. Stodet far inte verkstdllas utan
kommissionens godkdnnande. I de nuvarande gemenskapens riktlinjer for statligt stod till
jarnvégsforetag (2008/C 184/07, "jarnvégsriktlinjen") faststélls de villkor under vilka det stod
som beviljas jirnviagsforetag kan anses vara forenligt med den inre marknaden och f6lja reglerna
for statligt stod, sérskilt artikel 93 i EUF-fordraget.

Riktlinjerna for jérnvédgstransporter syftar till att komplettera liberaliseringen av
jarnvédgssektorn och fullborda den gemensamma europeiska jérnvigsmarknaden med
fullstindig driftskompatibilitet. Jarmvéagsriktlinjerna har inte nagot utgdngsdatum men i den
kontroll av andamélsenligheten som kommissionen utférde 2020 drogs slutsatsen att 2008 ars
riktlinjer behovde ses 6ver for att de ska dterspegla kommissionens beslutspraxis som utvecklats
niar det giller statligt stdod som beddoms direkt enligt artikel 93 1 EUF-fordraget,
marknadsutvecklingen och de politiska mél som efterstrdvas i den europeiska grona given.

Det finns betydande undantag till ovan ndmnda skyldighet att gora forhandsanmaélan om statligt
stod. Det viktigaste undantaget & kommissionens s& kallade allménna
gruppundantagsforordning (Kommissionens férordning (EU) nr 651/2014 genom vilken vissa
kategorier av stdd forklaras forenliga med den inre marknaden enligt artiklarna 107 och 108 i
fordraget, jamte &andringar; nedan den allminna gruppundantagsforordningen). Med
gruppundantagsforordningarna dkar rittssdkerheten for medlemsstaterna och stodmottagarna i
fraga om hur atgérderna borde planeras och deras centrala méal har varit att underlétta beviljandet
av sa kallade goda stod som stoder EU:s mél. Samtidigt forenklas forfarandena genom att vissa
atgirder undantas fran skyldigheten enligt artikel 108.3 i EUF-fordraget att anméla statligt stod
till kommissionen innan det genomfors, om det pa grundval av kommissionens beslutspraxis ar
mdjligt att pa forhand faststélla villkor for lamplighet for den inre marknaden for att sékerstélla
att en eventuell snedvridning av konkurrensen &r ringa. En sammanfattad anmilan om
stodordningar och stdd fran fall till fall i enlighet med gruppundantagsférordningen ska skickas
till kommissionen i efterhand, och kommissionen kontrollerar iakttagandet av forutsittningarna
1 gruppundantagsforordningen.



Kommissionens befogenhet att tillita gruppundantag grundar sig for ndrvarande pa den sé
kallade bemyndigandeforordningen (radets forordning (EU) 2015/1588) av den 13 juli 2015,
om tillimpningen av artiklarna 107 och 108 i férdraget om Europeiska unionens funktionssétt
pa vissa slag av Overgripande statligt stod). I fullmaktsforordningen foreskrivs att
kommissionen kan utfirda forordningar om vissa former av statligt stods forenlighet for den
inre marknaden och om att den skyldighet att 1dmna férhandsanmélan som avses i artikel 108.3
1 EUF-fordraget inte ska tillimpas pa dessa stodformer. Kommissionens behdrighet att befria
stod fran anmilningskravet giller statligt stod inom industrin och tjénster enligt artikel 107.2
och 107.3 i EUF-fordraget.

Kommissionen har med stdd av fullmaktsférordningen utvidgat gruppundantagsférordningens
tillimpningsomrdde flera génger. Genom radets forordning (EU) nr 2022/2586 har
kommissionen bemyndigats att forklara att stdd till samordning av transporter som avses i
artikel 93 1 EUF-fordraget pa vissa villkor kan undantas frén anmélningsskyldigheten. Stod till
jarnvagstransporter, transporter pa inre vattenviagar och multimodala transporter anses vara
forenligt med EUF-fordraget, om det tillgodoser behovet av samordning av transporter eller om
det utgdr ersittning for allmén trafikplikt i enlighet med artikel 93 1 EUF-fordraget.

Jarnvégssektorn ér av strategisk betydelse for EU. Jarnvégstransporterna ger ren transport och
en hog grad av effektivitet nir det géller antalet passagerare som transporteras per enkeltur. Med
tanke pa dess vdarde som det mest hallbara och miljovinliga motoriserade systemet &r
jarnvagstransporterna avgorande for att uppnd mélen i den europeiska grona given.
Jarnvégssektorn lider dock fortfarande av flera nackdelar som gor att marknaden inte kan uppna
EU:s mél i den grona given. Det nuvarande antalet jarnvégsanldggningar och deras kapacitet
skulle inte kunna stodja den eftertraktade 6kningen av trafiken utan jérnvégsnétet i hela EU ar
fortfarande till stor del otillrdckligt pad grund av att det saknas forbindelser mellan
transportterminaler och pd grund av bristande samordning mellan olika medlemsstaters
jarnvagstransportsystem. Dessutom nirmar sig en betydande del av EU:s rullande materiel
slutet av sin livsldingd och dess modernisering kan inte tas for given, eftersom mindre
jarnvégsforetag kanske inte kan upprétthalla de nddvéndiga finansiella investeringarna utan
offentligt stod. Flera aspekter av jarnvagsriktlinjerna har blivit fordldrade och tillimpas de facto
inte langre.

EU:s nit av inre vattenvigar stricker sig over 25 medlemsstater och omfattar cirka 41 000
kilometer inre vattenvdgar. Varje ar anvinds de for att transportera omkring 150 miljarder
tonkilometer gods. Det finns &ven en betydande potential att 6ka andelen transporter pa inre
vattenvigar, vilket skulle minska utsldppen av vaxthusgaser. Transporter pd inre vattenvégar
maste dock kunna konkurrera pa lika villkor med andra transportsitt.

Multimodala transporter, dvs. transport av gods eller passagerare med minst tva olika
transportsitt, ir avgorande for att mojliggéra en 6kad anvidndning av jarnvagstransporter och
transporter pé inre vattenvégar, eftersom de 1 sig séllan tillhandahéller transportlosningar fran
dorr till dorr. Multimodala transporter &r dérfor avgorande for att uppné mélen i strategin for
hallbar och smart mobilitet och den europeiska grona given. Aven om méngden multimodala
godstransporter har Okat avsevért under de senaste 30 &ren dominerar vigtransporterna
fortfarande godstransporterna 1 EU. Multimodala godstransporter &r ofta inte
konkurrenskraftiga med transporter enbart pa vdg pé grund av brister i fridga om tillgénglighet,
tillforlitlighet, punktlighet och hastighet i olika stadier i kedjan och det faktum att
véigtransporternas negativa externa effekter inte beaktas tillrackligt.

2 Forslagets huvudsakliga innehdall



De foreslagna nya riktlinjerna for land- och multimodala transporter (LMT-riktlinjerna) ersétter
de nuvarande jarnvégsriktlinjerna. LMT-riktlinjerna faststéller villkoren for kommissionens
bedomning av det offentliga stdd som anmaélts for héllbar landtransport och som inte omfattas
av den foreslagna gruppundantagsfoérordningen for transporter. De regler som faststills i den
nya gruppundantagsforordningen for transporter kompletterar de regler som faststélls i
riktlinjerna och tillsammans utgdr dessa tva regelverk ett regelverk enligt vilket statligt stod kan
beviljas for héllbara landtransporter. Enligt kommissionens forslag avses med hallbar
landtransport transport av gods eller passagerare pa jarnvdg, inre vattenvégar eller hallbar
multimodal transport dir det finns ett alternativ for samma transport som skulle medféra hogre
externa kostnader.

2.1 Riktlinjer for land- och multimodala transporter

Syftet med de foreslagna &ndringarna ar att utvidga tillimpningsomrédet for riktlinjerna for
jarnvagstransporter s att de i fortsdttningen omfattar alla former av landtransport som ger
mindre utsldpp, sasom jarnvag, inre vattenvagar och hallbara multimodala transporter. Darfor
ar avsikten att ersitta de nuvarande jarnvégsriktlinjerna med nya LMT-riktlinjerna. Syftet med
andringarna dr ocksa konsolidering och rationalisering av EU-kommissionens beslutspraxis
enligt jarnvégsriktlinjerna och artikel 93 1 EUF-fordraget. Syftet med dversynen av riktlinjerna
ar ocksé att fortydliga medlemsstaternas rapporteringsskyldigheter och att bidra till att uppné
den omstéllning till klimatneutralitet som efterstrdvas genom den europeiska gréna given och
samtidigt sdkerstilla lika villkor inom jarnvagssektorn, pa de inre vattenvidgarna och inom de
multimodala transportsektorerna.

2.2 Riktlinjernas tillimpningsomrade

Till skillnad fran 2008 ars riktlinjer skulle de nya riktlinjerna gélla inte bara jarnvagsforetag
utan dven andra jarnvagsoperatorer. De skulle dven gélla for foretag som dr verksamma pa
efterfragesidan av jarnvigstransportsektorn, dvs. transportorganisatorer (t.ex. logistikforetag,
speditorer, multimodala transportoperatorer), i den méan de véljer att anvénda jarnvag i stéllet
for vig.

De gillande jarnviagsriktlinjerna tillimpas inte pa sektorn for inre vattenvigar. Under de senaste
aren har kommissionen dock godként statligt stod for att frimja samordningen av transporter
inom sektorn for inre vattenvégar direkt enligt artikel 93 i EUF-fordraget. Enligt kommissionens
forslag har i de nya riktlinjerna kodifierats beslutspraxis i detta avseende och faststélls tydliga
kriterier for forenligheten for stod till verksamhet pa inre vattenvigar. Dessa riktlinjer géller for
operatorer som dr verksamma béade pa utbudssidan (dvs. stod till operatdrer av och pa inre
vattenvagar) och pa efterfragesidan (dvs. transportorganisatdrer som logistikforetag, speditorer,
operatorer av multimodala transporter, i den mén de véljer att byta fran végar till inre
vattenvégar).

I LMT-riktlinjerna skulle dven anges villkoren for forenlighet for driftsstod och investeringsstod
inom sektorn for multimodala transporter i syfte att framja hallbar multimodal transport. Enligt
kommissionens forslag anses multimodal transport vara “hdllbar” om minst ett av de
transportsétt som anvénds &r jarnvag eller inre vattenvégar, eller vigar om de kombineras med
nérsjofart. For tydlighetens skull kan stod enligt LMT-riktlinjerna endast beviljas for nérsjofart
om den kombineras med landtransport (dvs. antingen jérnvég, inre vattenvégar eller vég).

Foljande typer av stdd som tillgodoser behovet av samordning av transporter, omfattas av LMT-
riktlinjerna: 1) stod for att minska de externa transportkostnaderna, ii) stod for att starta nya
kommersiella forbindelser, iii) stod for uppforande, ombyggnad och modernisering av

4



transportanliggningar for uni- och multimodala transporter pé jirnvig och inre vattenvigar, iv)
stod for uppforande, ombyggnad och/eller modernisering av privata sidospér, v) stdd for forvarv
av fordon eller fartyg for transporter pa jarnvag respektive inre vattenvigar, vi) stod till
driftskompatibilitet och vii) stod for teknisk anpassning och modernisering.

LMT-riktlinjerna omfattar inte investeringsstdd for forvérv av utrustning for hallbar multimodal
transport, eftersom sadant stdd omfattas av den foreslagna gruppundantagsférordningen for
transportsektorn om det avser intermodala lastenheter och/eller kranar ombord pé fartyg och
beviljas av medlemsstaterna i form av stodordningar pa mycket specifika villkor. Utover dessa
fall anser kommissionen att stod till forvarv av utrustning for héllbar multimodal transport
endast kan godkénnas i undantagsfall och kommissionen skulle bedoma stodet direkt enligt
fordraget.

LMT-riktlinjerna skulle inte heller omfatta statligt stdd till hamninfrastruktur, utan
kommissionen skulle fortsdtta att beddma statligt stod till hamninfrastruktur direkt enligt artikel
107.3 ¢ i EUF-fordraget, om det inte omfattas av gruppundantag enligt kommissionens
forordning (EU) nr 651/2014. LMT-riktlinjerna omfattar dock investeringsstdd till multimodala
transportanldggningar som ar beldgna i kusthamnar och som har jimvéagsforbindelser eller
forbindelser pé inre vattenvégar.

Nar det giller jarnvég, inre vattenvagar och multimodal transport ska kommissionen fortsitta
att bedoma forenligheten for investeringsstod till rena fordon och ren mobil terminalutrustning
samt investeringsstod for bullerminskning frén jdrnvigstransporter enligt kommissionens
riktlinjer for statligt stod till klimat, miljoskydd och energi frén 2022.

Pé kop av offentliga tjanster inom persontagtrafiken tillimpas forordning (EG) nr 1370/2007
(PSA-forordningen). PSA-forordningen tillimpas pa motsvarande inre vattenvigar om
medlemsstaterna beslutar att tillimpa forordningen pa dessa tjanster. For kollektivtrafiktjanster
skulle LMT-riktlinjerna dérfor endast omfatta erséttning for allmén trafikplikt f{or
tillhandahéllande av godstransporttjdnster pa jarnvdg. Kommissionen ska beddma den
ersittning som betalas for tillhandahallande av godstransporttjénster pad inre vattenvéigar och
passagerartrafik pé inre vattenvégar, om den inte omfattas av PSA-forordningen, direkt enligt
artikel 93 i EUF-fordraget. | LMT-riktlinjerna skulle ocksé de principer upprepas som é&r
tillampliga pa finansiella floden inom vertikalt integrerade jarnvégsforetag.

De villkor som faststélls i LM T-riktlinjerna ska gélla bade stddordningar och individuellt stod,
oavsett om det bygger pé en stodordning eller beviljas for sdrskilda andamaél, s&dvida inte annat
anges. LMT-riktlinjerna tillimpas &ven pa foretag av alla storlekar, om inte annat anges. Med
stod av LMT-riktlinjerna kan stdd inte beviljas foretag i svarigheter.

2.3 Stod for samordning av trafiken
Allmdnna forenlighetsvillkor

LMT-riktlinjerna innehéller allménna forenlighetsvillkor som ska tillimpas pa sérskilda
kategorier av stod for samordning av transporter. For varje stodform faststills dessutom villkor
som klargdr de allménna forenlighetsvillkoren.

Enligt de centrala fOrenlighetsvillkoren bor stodet bidra till utvecklingen av
landtransportsektorn mot héllbara landtransporter och/eller till fullbordandet av en integrerad
EU-marknad dér de oavbrutna trafikflodena av gods och passagerare mellan nationella nét och
transportsatt sakerstills, vilket tillgodoser behovet av samordning av transporter. Stodet maste
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vara nodviandigt for att uppnd mélet om samordning av transporter och bor vara ett lampligt satt
att uppnd detta mal. Stodet bor forma stodmottagaren att dndra sitt beteende eller bedriva
ytterligare ekonomisk verksamhet som denne inte skulle bedriva utan stodet eller som denne
skulle bedriva i mindre eller annan omfattning. Nér stodmottagaren borjar arbeta med ett projekt
fore ansdkan om stdd, om det ar frdga om investeringsstod, har stodet ingen stimulanseffekt och
kommer inte att anses vara forenligt med den inre marknaden. Stédbeloppet per stodmottagare
bor begréinsas till vad som &r absolut nddvéndigt for att ge stoddmottagaren incitament att
genomfora det understddda projektet eller den understodda verksamheten. Stodets inneboende
snedvridning av konkurrensen far inte medfora skada for gemenskapens allménna intressen.

Statligt stdd kan inte forklaras forenligt med den inre marknaden om stddet eller de villkor som
ar s& oupplosligt forbundna med stodets syfte att det &r omojligt att bedoma dem separat
(inklusive finansieringsmetoden nédr den utgdr en integrerad del av atgdrden) innebér en
overtrddelse av unionsritten. Detta kan exempelvis vara fallet om stddmottagaren ar skyldig att
ha sitt site i den berdrda medlemsstaten eller att stodmottagaren dr skyldig att anvénda
nationella tjanster. Stod kan beviljas samtidigt inom ramen for flera stodordningar eller det kan
kumuleras med stdd for sirskilda &ndamal eller stod av mindre betydelse som omfattar samma
stodberittigande kostnader, under forutsdttning att det totala stodbeloppet for samma
stodberittigande kostnader inte leder till dverkompensation eller overstlger det maximala
stodbelopp som tillats enligt dessa riktlinjer. Stddet bor dven beviljas pa ett sitt som medger
insyn.

Forenlighetsvillkor for sdrskilda kategorier av stod
Stod till sankande av externa transportkostnader

Med stodet for att minska de externa kostnaderna for transporter frimjas dvergéngen till héllbar
landtransport om det tar itu med prisskillnaderna mellan de olika transportsitt och Gvertalar
transportanvéndarna att vélja héllbara landtransportsitt. Stod for att minska de externa
transportkostnaderna kan inriktas pé jarnvig, inre vattenvégar och/eller hallbara multimodala
transporter. Stodet kan endast beviljas om ett mer fororenande konkurrerande transportsitt ar
ett kommersiellt lonsamt alternativ till det transportsétt som omfattas av stodet. Kommissionen
anser att det for persontrafiken alltid skulle finnas ett mer férorenande kommersiellt [6nsamt
alternativ till transporter pa jarnvdg eller inre vattenvdgar. Inom godssektorn, dar
konkurrenskraften beror pa den stricka som transporterna omfattar, kan konkurrens med
transporter enbart pd vég i allménhet antas for multimodala transporter for vilka giller foljande
maximala stricka for respektive transportsitt som omfattas av stodet: 800 kilometer for
jarnvagstransport, 375 kilometer for transport pa inre vattenvdgar, och 750 kilometer for
transport inom nérsjofarten. For unimodala transporter géller foljande maximala stricka for
respektive transportsdtt som omfattas av stodet: 350 kilometer for jarnvéagstransport och 375
kilometer for transport pé inre vattenvigar. For verksamhet inom godssektorn utdver de strickor
som anges i den ovanndmnda definitionen maste medlemsstaten visa att ett konkurrerande
transportsitt som dr mer fororenande &n det som stods dr ett kommersiellt 16nsamt alternativ till
de verksamheter som stdds. Stod kan i princip inte beviljas for transport pa linjer som har
faststillt kapacitetsbegriansningar som skulle forhindra att trafikomstillningen oOkar eller
bibehalls. Om medlemsstaten avser att stdodja transporter pa strickor med faststillda
kapacitetsbegransningar maste medlemsstaten forklara vilka andra atgérder som kommer att
vidtas for att undanrdja eller minska dessa begransningar. Stodet kan beviljas pa grundval av
faktiska enheter av transporttjdnster som tillhandahalls och inte klumpsummor.

Stodet kan uppga till upp till 75 % av de stodberittigande kostnaderna. Stodberéttigande
kostnader skulle vara den del av de externa kostnaderna for transport som undviks genom
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unimodal eller multimodal anvindning av jarnvdg och/eller inre vattenvidgar och/eller genom
anvandning av nirsjofart inom ramen for hallbara multimodala transporter jamfort med de mer
fororenande konkurrerande transportsitten. Nar stodordningarna planeras ska medlemsstaten
tillhandahalla kommissionen en transparent, motiverad och kvantifierad jimforande extern
kostnadsanalys mellan det transportsitt som far stdd och det alternativa mer férorenande
konkurrerande alternativet. Stodet bor i princip beviljas i form av stddordningar.

Stod till oppnandet av nya kommersiella forbindelser,

Stod for att starta nya kommersiella forbindelser skulle frimja en trafikomstéllning till hallbara
landtransporter. Kommissionen anser att stod for att starta nya kommersiella gods- och
inlandssjofartsforbindelser och/eller nya gransoverskridande och/eller langdistansforbindelser
for passagerare pé jarnvig kan vara nodvéndigt for att tillgodose behovet av samordning av
transporter, om det pé ett effektivt sétt riktar in sig pa detta marknadsmisslyckande, samtidigt
som hénsyn tas till all annan politik och alla andra atgérder som redan finns for att atgirda
samma marknadsmisslyckande. Darfér maste medlemsstaten faststélla att ingen operatdr vid
tidpunkten for beviljandet av stodet, d&ven med allt annat stdd for héllbara landtransporter, avser
att kommersiellt utveckla den nya kommersiella forbindelsen i friga.

Stod kan beviljas for lansering av foljande forbindelser: a) ny kommersiell godstransport pa
jarnvég och inre vattenvigar som utfors av jirnviagsforetag och/eller transportorganisatorer och
som samlar in efterfrdgan och organiserar reguljér godstrafik mellan transportterminaler, b) nya
kommersiella passagerarforbindelser med jarnvagsforetag som bedriver reguljar persontrafik
mellan transportterminaler beldgna antingen i olika medlemsstater (grédnsoverskridande
sparbunden persontrafik) eller lingre dn 400 kilometer fran varandra (l&ngvédga sparbunden
persontrafik). Kommissionen anser att stod for att starta nya forbindelser har en stimulanseffekt
om stodmottagaren har ansékt om stodet skriftligen innan de nya kommersiella forbindelserna
lanserades. Stod for att starta nya kommersiella forbindelser anses vara proportionerligt om det
inte dverstiger foljande procentandel av de stodberittigande kostnaderna: 80 % under det forsta
verksamhetséret for den nya kommersiella forbindelsen, 70 % under det andra aret, 60 % under
det tredje aret, 50 % under det fjérde &ret och 40 % under det femte aret. De stodberéttigande
kostnaderna skulle vara de driftsforluster som uppstatt i ssmband med den berérda forbindelsen
under hogst fem ar fran den dag da stddmottagaren paborjar driften av den nya kommersiella
forbindelsen. Stodet bor 1 princip beviljas i form av stodordningar.

Stod till uppférande, ombyggnad och modernisering av unimodala och multimodala
transportanldggningar for jarnvig och inre vattenvdgar,

Stodet skulle framja en trafikomstéllning till héllbara landtransporter och skulle kunna stddja
investeringar i anldggningar som betjdnar jarnvagstransporter eller transporter pd inre
vattenvigar pa fristdende basis eller i kombination med andra transportsétt. Med stddet ska man
sékerstilla att a) platsen som ar foremal for stodet kan anvindas som en anldggning som stoder
en trafikomstillning for forsta gdngen (byggverksamhet), b) en befintlig anldggning kan hantera
mer trafik eller bli mer attraktiv for anvéndarna, t.ex. genom att hantera en typ av trafik som
inte hanterades tidigare (ombyggnad) eller c) en anldggning som annars skulle drabbas av en
nedgang i verksamheten utan stdd kan fortsdtta sin verksamhet (modernisering). Stodet skulle
vara motiverat om den nya kapaciteten sannolikt kommer att anvindas, vilket bidrar till 6kad
anvindning av héllbara landtransporter jamfort med konkurrerande mer fororenande
transportsitt. Detta skulle vara fallet om en medlemsstat, p& grundval av sunda trafikprognoser
som ingdr i en affarsplan pd forhand visar att den potentiella efterfragan pa kapacitet, atminstone
pa medellang sikt, overstiger den nuvarande kombinerade kapaciteten for den understodda
anldggningen och andra befintliga eller redan planerade anléggningar som rimligen kan fungera
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som alternativ for varje framtida efterfrigan pa den understodda anldggningens kapacitet. Stodet
skulle ha en stimulanseffekt om de allménna principerna foljs och det understédda projektet
skulle ha en brist pa finansiering om stddet inte beviljades. Stddet anses vara proportionellt om
stodbeloppet inte Overstiger a) projektets finansieringsunderskott jamfort med det
kontrafaktiska scenariot i avsaknad av stdd, eller b) de stdodberittigande kostnaderna for
investeringen. De stodberittigande kostnaderna skulle utgdras av investeringskostnaderna i
materiella anldggningstillgdngar (fasta och rorliga) och immateriella tillgingar med direkt
anknytning till uppforande, ombyggnad eller modernisering av den berdérda anldggningen. Nar
det giller proportionaliteten bor medlemsstaterna ocksa ata sig att for stodordningar gora en
analys av finansieringsunderskottet pa det sitt som anges i riktlinjerna for varje projekt som far
stdd inom ramen for stddordningen. Nér stdd avser faciliteter som foreslds och identifieras i
forvig av en medlemsstat krdvs ingen beddmning av finansieringsunderskottet om stodbeloppet
faststills genom ett konkurrensutsatt anbudsforfarande. 1 sddana fall anser kommissionen att
stodbeloppet motsvarar det minimistdd som de potentiella stddmottagarna har begért och att
stodet darfor anses vara proportionerligt om vissa kumulativa kriterier i riktlinjerna &r uppfyllda.

For att undvika negativa effekter méste medlemsstaten dessutom visa att stodatgirden
sakerstiller icke-diskriminerande, oppen och transparent tillgang till anlédggningen for alla
intresserade anvidndare. Kommissionen anser i sin bedomning att stddordningar sannolikt
kommer att ha en mer begrinsad snedvridande effekt pa konkurrensen och handeln an stdd for
sarskilda dandamal.

Stod till uppforande, ombyggnad och/eller modernisering av privata sparanslutningar;

Stodet framjar en trafikomstillning till hallbara landtransporter och kan beviljas for att uppfora,
bygga om och/eller modernisera privata sidospédr. Stodet skulle ha en stimulanseffekt om de
allménna principerna i riktlinjerna f6ljs och det understodda projektet skulle ha ett
finansieringsunderskott om stddet inte beviljades. Stodet anses vara proportionerligt om
stodbeloppet inte Overstiger det ldgre av i) projektets finansieringsunderskott jamfort med det
kontrafaktiska scenariot utan stod och ii) investeringens stodberdttigande kostnader. De
stodberittigande kostnaderna skulle bestd av investeringskostnader for materiella tillgdngar
(fast och 16s egendom) och immateriella tillgangar som é&r direkt kopplade till uppforande,
ombyggnad och/eller modernisering av det privata sidosparet for att gora det driftklart eller for
att behalla det sa. Nar det géller stddordningar bor medlemsstaterna dta sig att genomfora
analysen av finansieringsunderskottet for varje projekt som far stdd inom ramen for
stodordningen. For stod for sédrskilda dndamal maste medlemsstaten alltid tillhandahalla en
detaljerad kvantifiering av finansieringsunderskottet pa projektnivd, styrkt med intern
dokumentation fran stddmottagaren som dr samtida i beslutsprocessen, t.ex.
styrelsepresentationer eller interna affarsplaner och tillimpa en ldmplig 6vervaknings- och
efterhandsmekanism for att sédkerstdlla att stodet inte Overskrider de faststdllda
maximibeloppen. Stddet bor i princip beviljas i form av stddordningar. Kommissionen kan
endast i undantagsfall bevilja stod frén fall till fall for privata sidospér.

Stod till forvirv av fordon eller fartyg for transport pd jdrnvdg respektive inre vattenvdigar,

Stodet skulle framja trafikomstillningen till jirnvag och inre vattenvagar. Syftet med stodet dr
att stodja i synnerhet smé och medelstora foretag inom jéarnvagssektorn och sektorn for inre
vattenvdgar och nya aktdrer inom jarnvigssektorn, som for nédrvarande inte har tillrdcklig
tillgang till finansiering for forvarv av fordon for transporter pa jarnvig eller fartyg for
transporter pa inre vattenvigar.



For att sékerstilla att stodet kanaliseras till de operatorer som behover det mest for att etablera
sig pa marknaden kunde stddet beviljas nya aktorer inom jarnvégssektorn, jirnvagsforetag som
ir kvalificerade som smé och medelstora foretag, sma och medelstora foretag inom sektorn for
inre vattenvdgar och leasingoperatorer inom jarnvagssektorn och/eller sektorn for inre
vattenvégar sa linge de dr sma och medelstora foretag. Stddet bor beviljas 1 form av en offentlig
garanti. Garantier kunde ldmnas direkt till slutmottagare eller till kreditinstitut och andra
finansinstitut som finansiella intermediédrer (s linge mottagaren behaller sitt fria val av
finansiell intermedidr). Stodet skulle ha en stimulanseffekt om de allménna principerna i
riktlinjerna f6ljdes. Stddets proportionalitet bedoms enligt de villkor som anges i riktlinjerna.
Till dessa hor bland annat att den garanti som beviljas far vara hogst 90 % av det underliggande
lanet och att garantins 16ptid kan vara hogst 15 &r. Stodet bor i princip beviljas i form av
stodordningar.

Interoperabilitetsstod

Stodet kan frimja en trafikomstéllning till hallbara landtransporter genom att sikerstilla
oavbrutna trafikfloden av passagerare och gods mellan medlemsstaternas nét och mellan olika
transportsitt. Stodet skulle kunna stddja investeringar i materiella och immateriella tillgéngar,
inklusive genomforbarhetsstudier som bidrar till oavbrutna trafikfloden. I riktlinjerna anges de
investeringar i olika tekniker och verksamheter som sérskilt kan beroras av stoden. Till dessa
hor bland annat det europeiska tégkontrollsystemet (ETCS), det framtida mobila
kommunikationssystemet for jarnvdg (FRMCS) och automatiserad tagdrift (ATO) som en del
av det europeiska trafikstyrningssystemet for tdg (ERTMS), den digitala automatiska
kopplingen (DAC), anpassningen av fartyg i inlandssjofart sa att de kan betjédna kusthamnar,
anpassningen av rullande materiel till olika sparvidder samt anpassningen av fordon till
transport av intermodala lastenheter.

Stodet anses ha en stimulanseffekt om stoddmottagaren har ansokt om stdd innan arbetet med
investeringsprojektet inleds och investeringen genomfors och avsluts senast ett ar fore det datum
dé den investering som far stod blir obligatorisk pd EU-niva. Stdd som beviljas for att ticka
kostnaderna for att uppfylla EU-standarder har i princip ingen stimulanseffekt. De
stodberittigande kostnaderna &r alla kostnader som &r nodvindiga for att genomfora
driftkompabilitetsinvesteringarna, kostnader for studier, provning och godkédnnande samt pilot-
och prototypanldggningar och kostnader i samband med uppgradering av en tidigare installerad
teknik. Stod for ERTMS- och DAC-investeringar kan undantagsvis anses vara proportionerligt
om det inte dverstiger 80 % av de stodberéttigande kostnaderna. Stddet ska i regel beviljas i
form av stddordningar. Nér det géller rullande materiel och fartyg i inlandssjofart maste
stodmottagaren, liksom alla efterfoljande dgare eller innehavare av den rullande materielen eller
de fartyg i inlandssjofart som gynnas av den understddda investeringen, hélla dem registrerade
i relevant nationellt register i vilken medlemsstat som helst och/eller i ett relevant europeiskt
fordonsregister/fartygsregister i fem ar efter det att investeringen genomforts.

Stod till teknisk anpassning och modernisering;

Stodet skulle frimja en trafikomstdllning till hallbara landtransporter och skulle kunna anvéndas
for investeringar i materiella och immateriella tillgdngar for teknisk anpassning eller
modernisering av rullande materiel, fartyg pé inre vattenvégar och utrustning for héallbara
multimodala transporter. I riktlinjerna finns en forteckning dver de investeringar som sérskilt
kan berdras av stoden. Till dessa hor bland annat stod for eftermontering och/eller renovering
av rullande materiel, stod for eftermontering och/eller renovering av fartyg i inlandssjofart, stod
for eftermontering och/eller renovering av utrustning for hallbar multimodal transport samt stod
for programvara for trafikprognoser och programvara for ruttoptimering.
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For att fa en stimulanseffekt far stddet inte finansiera investeringar som &r nddvéndiga for att
uppfylla en EU-standard eller maste finansiera investeringar som gor det mojligt att uppfylla en
EU-standard betydligt fore datumet for det obligatoriska ikrafttrddandet av standarden pa EU-
nivd. Dessutom ska stddmottagaren ansoka om stdd innan arbetet med investeringsprojektet
inleds och investeringen bor genomforas och avslutas senast ett ar fore det datum da den
investering som far stod blir obligatorisk pd EU-niva. Stodbeloppet far i regel uppga till hogst
20 % av de stodberittigande kostnaderna. De stodberéttigande kostnaderna &r alla kostnader
som ér nddvandiga for eller har samband med att genomfora investeringar, kostnader for studier,
provning och godkidnnande samt pilot- och prototypanldggningar och kostnader i samband med
uppgradering av en tidigare installerad teknik. Stodet bor i princip beviljas i form av
stodordningar.

2.3.1 Stod som utgor erséttning for allmén trafikplikt inom godstransportsektorn

I riktlinjerna skulle dven faststéllas pé vilka villkor statligt stod som utgor erséttning for allmén
trafikplikt inom godstransport pa jarnvig kan anses vara forenligt med den inre marknaden
enligt artikel 93 i EUF-fordraget. Stodet kan beviljas for en verklig och korrekt definierad tjanst
av allmént ekonomiskt intresse. Godstransporttjénster kan endast klassificeras som en tjénst av
allmént ekonomiskt intresse om den berdorda medlemsstaten faststiller att det finns ett verkligt
behov av séddana tjanster och att ett sdidant verkligt behov inte, eller inte i tillracklig utstrackning,
tillgodoses av marknaden. Den behdriga myndigheten bor kumulativt ha bedomt de aktuella
transportbehoven pa grundval av det offentliga mal som den berérda medlemsstaten efterstravar
(verkligt behov av allmidnnyttiga tjanster), i vilken utstrackning marknadskrafterna enbart skulle
kunna tillgodose dessa behov (marknadsmisslyckande) och alternativa dtgérder som skulle
kunna tillgodose samma behov samtidigt som de dr mindre snedvridande for konkurrens och
handel.

Vid beslut om tilldelning, d& ansvaret for att tillhandahalla tjinsten av allmént ekonomiskt
intresse anfortros ett foretag, bor det sérskilt specificeras den allménna trafikpliktens innehall
och varaktighet; det berdrda foretaget och det berdrda territoriet; arten av eventuella exklusiva
eller sérskilda rattigheter som den beviljande myndigheten har tilldelat foretaget; beskrivningen
av ersittningsmekanismen; och parametrarna for berdkning, dvervakning och Oversyn av
ersittningen och arrangemangen for att undvika och aterkrdva eventuell 6verkompensation.
Uppdragets varaktighet bor begransas till 15 ar. Om de viktigaste tillgdngar som kravs for att
tillhandahélla tjénsten av allmént ekonomiskt intresse bestar av rullande materiel som helt eller
delvis har finansierats offentligt bor dock uppdragets varaktighet inte Gverstiga tio &r. Stodet
bor dverensstimma med relevanta bestimmelser i direktivet om det gemensamma europeiska
jarnvagsomrédet (Europaparlamentets och radets direktiv 2012/34/EU) och i tillimpliga delar
med insynsdirektivet (kommissionens direktiv 2006/111/EG) samt med EU:s regler om
offentlig upphandling, sasom krav pa Oppenhet och likvardig och icke-diskriminerande
behandling.

Ersittningen far inte Overstiga vad som krivs for att ticka nettokostnaden for att fullgora
skyldigheterna i samband med tillhandahallandet av allménnyttiga tjénster, inklusive en rimlig
vinst. Nettokostnadsmetoden enligt beskrivningen i rambestdmmelserna om tjénster av allméant
ekonomiskt intresse eller pd grundval av kostnadsfordelningsmetoden enligt beskrivningen i
rambestdmmelserna om tjanster av allmint ekonomiskt intresse. Nér det giller inkdp av rullande
materiel som anvénds for tillhandahdllande av offentliga tjénster bor medlemsstaterna
sdkerstélla att kumulativa villkor ar uppfyllda.

Kommissionen far krdva villkor eller begdra ataganden fran medlemsstaterna under de
exceptionella omsténdigheterna om de krav som anges ovan inte &r tillrickliga for att hantera
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allvarliga snedvridningar av konkurrensen pd den inre marknaden och stddet kan paverka
handeln pa ett sitt som skulle dventyra EU:s allménna intressen. For varje erséttning for en
tjanst av allmént ekonomiskt intresse ska vissa uppgifter enligt riktlinjerna offentliggdras pa
internet eller pa annat lampligt sétt enligt foljande, sdsom det stodbelopp som beviljas foretaget
pa arsbasis.

2.3.2 Finansiella floden i vertikalt integrerade jarnvagsforetag

Med foretagsstruktur enligt vertikal integration avses en struktur dér férvaltningen av bannétet
och bedrivandet av jarnvagstrafik skots i samma koncernbolag. Nér det géller offentliga och
vertikalt  integrerade  jarnvdgsoperatorer kan  koncernintern  refinansiering  till
ickemarknadsmaéssiga villkor snedvrida konkurrensen, och dérfér méste den réttsliga ramen for
finansiella transaktioner i dessa foretag respekteras och dess genomforande &vervakas pa
lampligt sétt. 1 riktlinjerna upprepas de regler som tillimpas pd de vertikalt integrerade
jarnvégsforetagens finansiella floden.

Offentliga och vertikalt integrerade foOretags finansiella transaktioner regleras av
insynsdirektivet, vars skyldigheter for jarnvégssektorns del specificerats i direktivet om ett
gemensamt europeiskt jarnvigsomrade (2012/34/EU) som géller jarnvégsforetagens forvaltning
av jarnvégsinfrastruktur och jarnvégsforetag. Enligt direktivet dr sdrredovisning obligatorisk
mellan tillhandahéllandet av transporttjanster och den verksamhet som ror forvaltningen av
jarnvagsinfrastruktur, mellan person- och godstransporttjanster och mellan den offentliga och
den kommersiella verksamheten. Nér det géller finansiell insyn krévs dessutom uttryckligen 14n
mellan juridiska enheter i ett vertikalt integrerat foretag ska endast beviljas, betalas ut och
betalas av till marknadsriantor och pé villkor som aterspeglar den berérda enhetens individuella
riskprofil. Skulder som tilldelas infrastrukturforvaltaren ska héllas tydligt atskilda frén skulder
som tillrdknas andra juridiska enheter inom vertikalt integrerade foretag. Dessa skulder ska
betalas av separat.

Dessutom ska inom vertikalt integrerade foretag infrastrukturforvaltaren bevara detaljerade
uppgifter om alla kommersiella och finansiella forbindelser med andra juridiska enheter i det
foretaget. Infrastrukturférvaltaren bor anta en affdrsplan, inklusive investeringar och finansiella
program. Befogenheten att kontrollera efterlevnaden av dessa bestimmelser ligger i forsta hand
hos de nationella regleringsorganen.

233 Plan for efterhandsutvardering, rapportering och dvervakning

Kommissionen kan kriva att vissa ordningar blir féremal for en efterhandsutvérdering. Detta
kommer att kontrollera stodatgéardens effektivitet pa grundval av dess pa forhand faststéllda mal,
stodatgiardens inverkan pa konkurrensen och handeln och huruvida inga otillborliga
snedvridande effekter uppstar under stddordningens 16ptid som strider mot EU:s intressen. En
efterhandsutvirdering krdvs for stodordningar dér den potentiella snedvridningen av
konkurrensen och handeln &r sérskilt stor, dvs. som avsevirt kan riskera att begrinsa eller
snedvrida konkurrensen om genomfoérandet inte ses over i tid. Detta géller till exempel for
stodordningar med stora stodbudgetar som innehdller nya egenskaper eller niar betydande
fordndringar av marknaden, tekniken eller lagstiftningen forvintas. Under alla omstandigheter
krivs en efterhandsutvérdering for varje stddordning med en budget for statligt stdd eller
redovisade utgifter over 150 miljoner euro under ett visst ar eller 750 miljoner euro under dess
totala 16ptid. Efterhandsutvirderingar dr dock nddvindiga endast om stodordningar vars totala
varaktighet dverstiger tre &r med borjan fran offentliggérandet av dessa riktlinjer.
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Enligt rddets forordning (EU) 2015/1589 och kommissionens forordning (EG) nr 794/2004 ska
medlemsstaterna 1dmna drliga rapporter till kommissionen om varje stodatgard som godkéants
enligt dessa riktlinjer. Over alla stodatgdrder maste foras detaljerade register som maste
innehélla all information som kravs for att faststilla att alla forenlighetsvillkor som anges i dessa
riktlinjer &r uppfyllda. Medlemsstaterna méste bevara dessa register i tio &r frdn och med den
dag da stodet beviljas och lamna dem till kommissionen pa begéran.

24 Gruppundantagsforordningen for transportsektorn

I den nya gruppundantagsforordningen for transportsektorn faststélls vissa former av statligt
stod som forenliga med den inre marknaden och de undantas under vissa forutséttningar fran
kravet pa forhandsanmélan till kommissionen och forhandsgodkénnande av kommissionen.
Dessa stdd till mer héllbara transportsitt omfattar vissa typer av stod till jirnvigssektorn, de
inre vattenvdgarna och de multimodala transportsektorerna, sarskilt stod for samordning av
transporter som inte medf6ér nagon betydande risk for snedvridning av konkurrensen.

Det ér en viktig forenkling som gor det mojligt for medlemsstaterna att snabbt bevilja stod om
villkoren for att begrinsa snedvridning av konkurrensen pa den inre marknaden &r uppfyllda.
Medlemsstaterna skulle sdledes i framtiden kunna genomfora en stor del av de statliga
stodatgirder som for nirvarande maste anmailas utan kommissionens forhandsgodkédnnande.
Forordningen tillampas i regel endast pa statligt stod som beviljas pa basis av stodordningar.
Forordningens tillimpningstid &r ocksé begransad.

24.1 Allménna forutséttningar

Utover de sirskilda bestimmelser som géller olika stodformer ska stéden uppfylla de allménna
forutséttningarna 1 kapitel I 1 forordningen sa att de pa det sétt som avses 1 artikel 93 1 EUF-
fordraget anses vara forenliga med den inre marknaden och befrias fran anmélningskravet enligt
artikel 108.3 i EUF.

De allminna villkoren for tillimpningen av forordningen faststills pad grundval av ett antal
gemensamma principer som sékerstiller att stodet 1) syftar till transportsamordning, ii) har en
tydlig stimulanseffekt, iii) &r nddvindigt, 1dmpligt och proportionerligt, iv) beviljas med full
insyn och omfattas av en kontrollmekanism och regelbunden utvirdering, och v) inte paverkar
konkurrens och handel i en omfattning som dventyrar EU:s allménna intressen

I kapitel I i forordningen foreskrivs ocksa om de stodformer pa vilka forordningen tillimpas
och om de stodformer pé vilka den inte tillimpas. Forordningen skulle till exempel inte
tillimpas pa stod till foretag i svarigheter. Utanfor forordningens tillimpningsomrade bor ocksa
lamnas sédana stod vars stodmottagare dr foremal for ett oreglerat beslut om aterkrav till foljd
av ett tidigare kommissionsbeslut om att ett stdd &dr olagligt och oftrenligt med den inre
marknaden (den s.k. Deggendorf-regeln). I forordningen foreskrivs ocksa om kumulering av
stod och andra forutséttningar, sdsom stddets insyn och uppmuntrande stimulanseffekt.

Vid berdkningen av stddnivan ska endast de stodberittigande kostnaderna beaktas, vilka ska
styrkas med tydliga, specificerade och aktuella skriftliga underlag. Nér det faststills huruvida
troskelviardena for anmélan i forordningen och de hogsta tilldtna stodnivaerna, iakttas, ska
hénsyn tas till det sammanlagda belopp statligt stod som beviljats for den verksamhet (beroende
pa stodtyp), det projekt eller det foretag som understods. Stod som beviljats med stod av
gruppundantagsforordningen for transportsektorn fir kumuleras med f6ljande: (a) annat statligt
stod, under forutsittning att dessa atgirder avser olika identifierbara stodberattigande kostnader;
(b) annat statligt stod, med avseende pa samma — helt eller delvis Gverlappande —
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stodberittigande kostnader, under forutséttning att kumuleringen inte leder till att den hogsta
stodniva eller det hogsta stodbelopp som géller for detta stdd enligt denna forordning 6verskrids;
(¢) annat stod av mindre betydelse, med avseende pa samma stodberéttigande kostnader, under
forutséttning att kumuleringen inte leder till att den hogsta stodniva eller det hdgsta stodbelopp
som géller for detta stdd enligt denna forordning Overskrids. Forordningen skulle endast
tillimpas péa dverblickbart stod. Stod ska anses overblickbart om det dr mdjligt att pa forhand
exakt berdkna stodets bruttobidragsekvivalent utan att behdva goéra en riskbedomning.
Forordningen skulle ocksa endast tillimpas pé stod som har en stimulanseffekt. Stod ska anses
ha en stimulanseffekt om stddmottagaren har ldmnat in en skriftlig ansékan om stod till den
berérda medlemsstaten innan arbetet med projektet eller verksamheten inleds. Stod for sérskilda
andamal som beviljas stora foretag ska anses ha en stimulanseffekt om medlemsstaten innan
den beviljar det berdrda stddet har kontrollerat att den dokumentation som stddmottagaren har
utarbetat visar att stodet kommer att fa ett eller flera av foljande resultat: projektets eller
verksamhetens omfattning okar avsevért genom stodet eller det sammanlagda belopp som
stodmottagaren investerat i projektet eller verksamheten okar avsevért genom stodet eller
slutforandet av projektet eller verksamheten i fraga har paskyndats avsevirt.

Medlemsstaterna ska till kommissionen Oversdnda genom kommissionens elektroniska
anmilningssystem sammanfattande information om varje stodatgérd som ar undantagen enligt
denna forordning i ett standardiserat format, tillsammans med en ldnk som ger tillgang till den
fullstédndiga texten till stodatgarden, inom 20 arbetsdagar fran det att stodatgdrden har trtt i
kraft och en érlig rapport, som avses i kommissionens forordning (EG) nr 794/2004, i
elektronisk form om tillimpningen av denna forordning. For att sédkerstdlla Oppenhet bor
medlemsstaterna skapa overgripande webbplatser for statligt stod pa regional eller nationell
nivd med sammanfattande information om varje stodatgird som undantas genom denna
forordning.

242 Olika stodformer
Ordningar for driftsstod till sankande av de externa transportkostnaderna;

Jarnvagstransporter, transporter pé inre vattenvigar och/eller hallbara multimodala person- och
godstransporter kunde vara stodberdttigande. Stodet ska tillhandahallas transportoperatorer
och/eller transportorganisatorer som véljer héllbara landtransportldsningar. De stodberattigande
kostnaderna dr den del av de externa transportkostnaderna diar unimodala eller multimodala
transporter pa jarnvédg, inre vattenvigar och/eller nérsjofart inom ramen for hallbara
multimodala transporter gor att konkurrerande transportsitt som dr mer fororenande kan
undvikas. De externa kostnader som undviks ska beriknas i enlighet med de regler och metoder
som anges i kommissionens handbok om externa transportkostnader. Stodnivan fér inte
overstiga 50 % av de stodberittigande kostnaderna och far hojas med 5—10 procentenheter for
stod till kombinerade transporter. For stdd till transporter inom godstransportsektorn har vissa
maximivéirden faststillts for det avstind som ticks av det transportsitt som far stod. Stodet
beviljas pa grundval av faktiska transportenheter tillhandahéllen tjanst och inte pa grundval av
ett schablonbelopp.

Stodordningar for driftsstad till 6ppnandet av nya kommersiella forbindelser,

Stodet tillhandahélls jarnvégsforetag och/eller transportorganisatdrer som avléser efterfragan
och organiserar reguljir godstrafik mellan transportterminaler for att 6ppna nya kommersiella
forbindelser for godstrafik pé jarnvdg och godstrafik pa vattenvigar, och/eller jarnvagsforetag
som bedriver reguljir persontrafik mellan terminaler beldgna antingen i olika medlemsstater
(griansoverskridande sparbunden persontrafik) eller lingre &n 400 kilometer frén varandra
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(langviaga sparbunden persontrafik). Stodet far anta formen av bidrag som betalas ut regelbundet
for perioder pa hogst ett ar. Forordningen fér inte tillimpas om troskelvirdet, uttryckta som
hogsta stodbelopp, dverskrids. Troskelvérdet for ett individuellt driftsstéd som beviljats inom
ramen for stddordningen till ppnandet av nya kommersiella forbindelser dr 15 miljoner euro
per forbindelse.

De stodberittigande kostnaderna &r de driftsforluster som uppstatt i samband med den berdrda
forbindelsen och under hdgst fem ar fran den dag da stddmottagaren paborjar driften av den nya
kommersiella forbindelsen. Stddnivan far inte Overstiga 80 % av de stodberdttigande
kostnaderna under det forsta aret, 70 % av de stodberittigande kostnaderna under det andra aret,
60 % av de stodberittigande kostnaderna under det tredje aret, 50 % av de stodberittigande
kostnaderna under det fjérde aret och 40 % av de stodberittigande kostnaderna under det femte
aret.

Stod till uppforande, ombyggnad och modernisering av unimodala och multimodala
transportanldggningar for jarnvdg och inre vattenvigar,

Stodet ska beviljas varje fOretag som uppfor, uppgraderar och/eller fomyar
jarnvigsanldggningar, anlaggmngar for  inre vattenvagar och  multimodala
transportanldggningar for jarnvdag och inre vattenvigar pa grundval av stodordningar, med
undantag av stod till uppforande, uppgradering och férnyelse av multimodala godsterminaler
for jarnvdg och inre vattenvégar, som ocksé kan beviljas som stod for sérskilda &ndamal. Stod
for sérskilda dndamél kan beviljas endast om den potentiella efterfrigan pa kapacitet,
atminstone pa medelldng sikt, dverstiger den befintliga kombinerade kapaciteten hos den
anlidggning som far stod och andra befintliga eller redan planerade anldggningar som rimligen
skulle kunna fungera som alternativ till den anldggning som far stdd.

De stodberittigande kostnaderna dr investeringskostnaderna i materiella och immateriella
tillgdngar med direkt anknytning till uppférande, uppgradering eller férnyelse av den berérda
anldggningen. Stodbeloppet far inte overstiga den ldgre av foljande trosklar: skillnaden mellan
de stodberittigande kostnaderna och summan av rorelseresultatet for investeringen under dess
ekonomiska livslingd och investeringens diskonterade slutvirde eller 50 % av de
stodberéttigande kostnaderna. Det troskelviarde som anges som hogsta stodbelopp dr 20 miljoner
euro per projekt for individuellt investeringsstdod som beviljas inom en stodordning for
uppforande, uppgradering och fornyelse av jéirnvéigsanléiggningar anldggningar for inre
vattenvégar och multimodala transportanlaggningar for jarnvag och inre vattenvégar. Nar detta
troskelvirde overskrids tillimpas inte forordningen. For investeringsstod for sirskilda &ndamal
for uppforande, uppgradering och fornyelse av multimodala godsterminaler for jarnvig och inre
vattenvigar &r troskelvdrdet 10 miljoner euro per projekt.

Stodordningar for investeringsstod till uppforande, uppgradering och fornyelse av privata
spdranslutningar,

Stod kan beviljas foretag som anlagger, uppgraderar och fornyar privata spéranslutningar. De
stodberittigande kostnaderna &r investeringskostnaderna i materiella och immateriella
tillgdngar med direkt anknytning till uppforande, uppgradering och foérnyelse av den privata
sparanslutningen. Stodbeloppet far inte Gverstiga den lagre av foljande trosklar: skillnaden
mellan de stodberittigande kostnaderna och summan av rorelseresultatet for investeringen
under dess ekonomiska livslingd och investeringens diskonterade slutvérde eller 50 % av de
stodberittigande kostnaderna. Det troskelvirde som uttrycks som hogsta stodbelopp &ar 2
miljoner euro per projekt for ett enskilt investeringsstod som beviljats ur programmet for privata
sparanldggningar. Nar detta troskelvarde 6verskrids tillimpas inte forordningen.
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Stodordningar for investeringsstod till forvdrv av fordon for transport pd jirnvdg eller inre
vattenvagar,

Stod kan endast tillhandahéllas nya aktorer inom jarnvagssektorn eller jarnvigsforetag,
transportoperatdrer pa inre vattenvdgar eller leasingoperatdrer inom jérnvégssektorn och
inlandssjofarten — i de fall déir de riknas som sma eller medelstora foretag. De stodberittigande
kostnaderna ska vara alla investeringskostnader i samband med foérvirv av nya eller begagnade
fordon for transport pa jarnvig eller inre vattenvédgar. Sddana kostnader far sdrskilt omfatta
fordonets pris och leveranskostnader samt planeringskostnader under vissa fOrutsittningar.
Stodet kan endast ges i form av en garanti till koparen av fordonet for transport pa jarnvag eller
inre vattenvégar. Garantier far ldmnas direkt till slutmottagare eller till kreditinstitut och andra
finansinstitut som finansiella intermediédrer. Garantins 16ptid ska vara begriansad till hogst 15 ar.

Stodordningar for investeringsstod till forvirv av intermodala lastenheter och kranar ombord
pa fartyg.

Stodet kan beviljas varje foretag som investerar i forvarv av intermodala lastenheter och kranar
ombord pé fartyg. De stodberittigande kostnaderna ska uppga till foljande for intermodala
lastenheter: kostnadsskillnaden mellan transportenheter som uteslutande anvidnds for
végtransporter och intermodala lastenheter som kan lastas om for hallbara multimodala
transporter. Da far stodbeloppet inte Overstiga en stodniva pa 30 % av de stodberittigande
kostnaderna. De stodberittigande kostnaderna &r for kranar ombord pa fartyg hela
forvirvspriset, varvid stodnivin dr 20 % av de stddberdttigande kostnaderna. De
stodberéttigande kostnaderna far omfatta genomfOrbarhetsstudier samt planerings och
installationskostnader.

Stodordningar for investeringsstod till driftskompatibilitet,

Stodet ska beviljas varje foretag som investerar i utbyggnaden av driftkompatibilitetstekniken.
De stodberittigande investeringsprojekten kan till exempel hénfora sig till foljande
investeringsprojekt: det europeiska tagkontrollsystemet (ETCS), det framtida mobila
kommunikationssystemet for jarnvig (FRMCS) och automatiserad tagdrift (ATO) som en del
av det europeiska trafikstyrningssystemet for tag (ERTMS) och digital automatisk koppling
(DAC). For dessa investeringsprojekt far stodnivan inte 6verstiga 80 % av de stodberittigande
kostnaderna. Dessutom kan stodberittigande investeringsprojekt hinfora sig till foljande:
anpassning av rullande materiel till olika elektriska system eller olika spérvidder; anpassning
av fartyg i inlandssjofart sa att de kan betjdna kusthamnar eller anpassning till &ndrad farbarhet,
inbegripet lagvattenforhéllanden; automatisering av rullande materiel och fartyg i
inlandssjofart; anpassning av fordon till transport av intermodala lastenheter; nyckelteknik som
behovs for att genomfora flodinformationstjénster; och telematikapplikationer for godstrafik
och annan programvara for godstrafik i den man de bidrar till oavbrutna trafikfloden. For dessa
investeringsprojekt far stodnivén inte dverstiga 50 % av de stddberittigande kostnaderna. De
stodberittigande kostnaderna ska vara alla kostnader som dr nodvéndiga for genomforandet av
de stodberittigande investeringarna.

Stodordningar for investeringsstod till anpassning och modernisering av fordon for transport
pd jarnvdg eller inre vattenvéigar och av utrustning for hdallbar multimodal transport;

Stodet ska beviljas varje foretag som gor investeringar med inriktning pa teknisk anpassning
och modernisering av fordon for transport pa jarnvig eller inre vattenvédgar och av utrustning
for hallbar multimodal transport som avses i artikel 17. De stdodberittigande investeringarna
skulle vara foljande: eftermontering och/eller renovering av rullande materiel, eftermontering
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och/eller renovering av fartyg i inlandssjofart, eftermontering och/eller renovering av utrustning
for hallbar multimodal transport, teknisk anpassning av fartyg till nya typer av frakt,
telematikapplikationer for godstrafik och annan programvara for godstrafik, logistiksystem och
programvara for trafikprognoser. De stodberittigande kostnaderna &r alla kostnader som &r
nodvéndiga for genomforandet av de stodberdttigande investeringarna och stodnivan far inte
overstiga 20 % av de stodberéttigande kostnaderna. Investeringen ska genomforas och avslutas
senast ett &r fore den dag d& den investering som far stod blir obligatorisk pa EU-niva.

3 Rittslig grund, subsidiaritetsprincipen och proportionalitetsprincipen
Riktlinjer for land- och multimodala transporter

Enligt artiklarna 107-108 i fordraget om Europeiska unionens funktionssitt (EUF-fordraget)
hor regleringen av statligt stod till kommissionens behdrighet. Kommissionen har ensamrétt att
under Europeiska unionens domstols dverinseende utfirda detaljerade regler om stddens
godtagbarhet med stdd av artikel 107.2 och 107.3. Medlemsstaterna hors i egenskap av experter.

Gruppundantagsforordningen for transportsektorn

Europeiska kommissionen har ensam behorighet att ge tolkningsanvisningar om tillimpningen
av artikel 107 punkt 2 och 3 i férdraget om Europeiska unionens funktionssétt. Det foreliggande
forslaget grundar sig pa artikel 108.4 i fordraget om Europeiska unionens funktionssitt, med
stod av vilken kommissionen kan utfirda en forordning om undantag fran skyldigheten att
anmaéla vissa stodformer.

Enligt artikel 109 i EUF-fordraget far rddet pa forslag av kommissionen och efter att ha hort
Europaparlamentet anta de férordningar som behdvs for tillimpningen av artiklarna 107 och
108 i fordraget och fér faststédlla villkoren for tillimpningen av artikel 108.3 (forhandsanmélan)
och faststdlla vilka slag av stodatgidrder som ska vara undantagna frén detta férfarande. Med
stod av artikel 109 i EUF-fordraget har radet godként fullmaktsférordningen for statligt stod
(EU 2015/1588), som dock inte omfattar bland annat stod for jarnvég, inre vattenvégar eller
multimodala transporter enligt definitionen i Europaparlamentets och radets forordning (EU) nr
1315/2013. Genom réadets forordning (EU) nr 2022/2586 har kommissionen bemyndigats att
forklara att stod till samordning av transporter som avses i artikel 93 i EUF-fordraget pa vissa
villkor ~ kan  undantas frdn  anmaélningsskyldigheten.  Utfirdandet av  den
gruppundantagsforordning for transportsektorn som nu behandlas grundar sig pa denna dndring
av fullmaktsforordningen. Statsradet anser att den réttsliga grunden for forslaget ar korrekt.

Forslagets forhdllande till proportionalitets- och subsidiaritetsprinciperna

Eftersom forslaget faller wunder wunionens ensamma behorighet tillimpas inte
subsidiaritetsprincipen. Statsrddet anser att forslaget kan anses vara forenligt med
proportionalitetsprincipen.

4 Forslagets konsekvenser

Forslaget har inga direkta budgetkonsekvenser.

Forslaget skapar en forfattningsram utifran vilken medlemsstaterna om de sa onskar kan bevilja
stod och darmed forpliktar inte medlemsstaterna att bevilja stod.
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Bestimmelser om kop inom persontagtrafiken finns i PSA-férordningen. Den foreslagna
dndringen foreslar inga &ndringar i forordningen i friga och paverkar séledes inte statens
nuvarande kop inom tagtrafik.

Den kontroll av dndamélsenligheten som kommissionen har inlett visade att riktlinjerna for
jérnvégstransporter 1 hog grad har bidragit till trafikens 6vergéng till jarnvégar, dir de externa
kostnaderna ar lagre &n for andra transportsitt sisom viagtransporter. Dessutom har de frimjat
driftskompatibiliteten mellan olika tekniska system pa EU:s jairnvédgar. Samtidigt framgick det
av utvérderingen att anpassningar behdvs for att beakta marknadens och teknikens utveckling
och EU:s nuvarande strategiska prioriteringar, sédrskilt den europeiska grona given och strategin
for héllbar och smart mobilitet.

Syftet med 6versynen av riktlinjerna dr att frimja overgéngen till klimatneutralitet i enlighet
med den europeiska grona given och att sikerstilla lika villkor for jarnvégstransporter, inre
vattenvégar och intermodala transporter. Syftet  med riktlinjerna och
gruppundantagsforordningen for transportsektorn ar att framja hallbara transportformer genom
att styra medlemsstaterna till stddformer inom marksektorn som eventuellt snedvrider mindre.

Finland har inte tillimpat de nuvarande riktlinjerna for jarnvagstrafiken, sa forslaget paverkar
inte de stdd som beviljats i Finland. Forslaget kan dock anses fortydliga och underlitta
beviljandet av eventuella stod i framtiden nidr kommissionens beslutspraxis tydligt har
kodifierats i riktlinjerna. Reformen fortydligar i synnerhet beviljandet av stod som beviljas via
stodordningar. Tydligt begrinsade statliga stdd kan ocksd anses frimja uppndendet av
kommissionens ovan ndimnda mal.

Kommissionen har tillimpat artikel 93, artikel 107.1 och artikel 108 i EUF-fordraget i ett antal
beslut om vissa former av statligt stdd till foretag som ar verksamma inom jarnvégstransporter,
inre vattenvédgar och intermodala transporter och utarbetat riktlinjer for beddmning av vissa
former av statligt stod som anses uppfylla samordningsbehoven inom transportsektorn.
Kommissionens erfarenhet ar att ett sddant stod inte leder till nagon betydande snedvridning av
konkurrensen, under forutséttning att det beviljas pa grundval av 6ppna, transparenta och icke-
diskriminerande forfaranden, och att det d&r mojligt att faststilla tydliga forenlighetsvillkor pa
grundval av erfarenheterna. Denna risk minskas av att férordningen i princip endast kan
tillimpas pé stod som beviljas via stddordningar.

En utvidgning av tillimpningsomrédet for gruppundantagsforordningen for transportsektorn
skulle latta pa forfarandena for statligt stod och den administrativa bordan i anslutning till dem.
Forslaget skulle frimja unionens allménna mal, i synnerhet mélet att & ena sidan kontrollera och
forenkla efterlevnaden av reglerna om statligt stod och & andra sidan genomforandet av den
europeiska grona given. For Finlands del skulle den ldttande effekten pd den administrativa
bordan dock i praktiken vara liten, eftersom Finland inte har haft sidana statliga stodatgérder
som kréver forhandsanmalan till kommissionen for de aktuella stddformerna.

Det dr nodvéndigt for bade Finland och hela EU att paskynda ibruktagandet av ERTMS for att
Oka jarnvégstrafikens konkurrenskraft och andel av fardsdtten. EU:s strivan att frimja
digitaliseringen och automatiseringen av jarnvégstrafiken dven genom statsstodspolitiska
16sningar ger samtidigt flexibilitet i genomforandet av Finlands nationella ERTMS-projekt, det
vill sédga Digisparet.

I Finland har man redan sedan Digisparets borjan, dvs. sedan 2019, varit intresserad av att
utnyttja satelliter 1 jarnvégstrafikens trafikstyrning och passerkontroll. Satellittekniken erbjuder
ett glesbebyggt land som Finland en kostnadseffektiv 16sning for att lokalisera tdgen i realtid
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for trafikstyrningens behov. Kommissionens forslag skulle ocksé gora det mojligt att stodja
kostnaderna for integreringen av funktioner i det europeiska globala systemet for
satellitnavigering (EGNSS) inom ERTMS.

Forordningen skulle ocksd mdjliggora 6kad forenkling och starkt insyn, effektiv utvardering
och kontroller av efterlevnaden av reglerna om statligt stod pa nationell niva och EU-niva.

Finlands sparvidd skiljer sig fran de 6vriga EU-ldnderna, vilket medfor betydande utmaningar
for tillgangen till rullande materiel och sitter en betydande troskel for att komma in i branschen.
Det dr inte mojligt att skaffa begagnad materiel som ldmpar sig for Finlands jarnvagsnét eller
hyra siddan materiel, och dirfor forutsdtter marknadstilltrddet antingen investeringar i ny
materiel eller anpassning av befintlig EU-typgodkénd materiel till Finlands jarnvégsnét. Det ar
ocksé svart att 4 finansiering for investeringar i materiel.

Nar det géller de foreslagna riktlinjerna och férordningen foreslar kommissionen att stod till
forvarv av fordon for transport pa jarnvag eller inre vattenvagar endast ska kunna tillhandahallas
till nya aktorer inom jarnvégssektorn, jairnvigsforetag, transportoperatorer pa inre vattenvagar
eller leasingoperatorer inom jérnvégssektorn och inlandssjofarten — i de fall dér de rdknas som
sma eller medelstora foretag. Stod kan emellertid ocksa tillhandahéllas andra foretag for teknisk
anpassning och modernisering av fordon. Anteckningen skulle frimja forslagets méal att gora
det mojligt for sma och medelstora foretag och nya aktorer som har svért att fornya eller utéka
sin materiel att komma in pd marknaden, eftersom anskaffningen av rullande materiel ar
forknippad med stora investeringskostnader och det inte ar l4tt for foretagen att fa finansiering.
Forslaget skulle ocksé underlitta beviljandet av statligt stod nationellt for anskaffning eller
anpassning av rullande materiel.

5 Nationell behandling av forslaget och behandling i EU

Kommissionen inledde den 18 juni 2024 ett offentligt samrdd om forslagen till regler for
landtransporter och multimodala transporter. Kommissionen begér ockséd kommentarer om den
nya gruppundantagsférordningen for transportsektorn. Det offentliga samradet avslutas den 20
september 2024. Utover samradet diskuteras utkastet till gruppundantagsforordningen for
transportsektorn vid tvd mdten mellan kommissionen och EU-ldnderna. Utkastet till riktlinjer
for landtransporter och multimodala transporter behandlas ocksé vid ett multilateralt mote med
EU-linderna. De reviderade riktlinjerna och den nya gruppundantagsforordningen for
transportsektorn kommer att antas i slutet av 2025.

Utkastet till U-skrivelse om forslaget har behandlats i ett skriftligt forfarande i sektionen for
konkurrens, statsstod och upphandling (EU-12) 20.8-23.8 och i ett skriftligt forfarande i
transportsektionen (EU-22) 19.8-23.8.

Andra faktorer som paverkar behandlingen av drendet

Den foreslagna revideringen av riktlinjerna for jirnvégstrafiken har behandlats i E-brev 24/2022
rd. Andringen av fullmaktsforordningen har behandlats i U-skrivelsen 70/2022 rd.

6 Alands sjilvstyrelse

Forordningen &r direkt tillimplig ritt i medlemsstaterna. Den fOrutsétter inte &ndringar i
nationell lagstiftning.

7 Statsradets stindpunkt
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Statsradet understdder i princip kommissionens forslag till nya riktlinjer for landtransport och
multimodala transporter samt till en ny gruppundantagsférordning for transportsektorn. En
hallbar transportsektor spelar en nyckelroll for att sékerstilla forbindelserna i hela Europa och
frimja ekonomisk, social och territoriell sammanhallning. Flera delar av de riktlinjer for
jarnvégstrafiken som for niarvarande &r i kraft dr foraldrade och de tillimpas de facto inte langre,
och de tar inte i beaktande &dndringarna i kommissionens beslutspraxis eller bestimmelser och
darfor ar det viktigt att dessa riktlinjer uppdateras och att kommissionens befintliga
beslutspraxis befdsts. Statsrddet understoder ocksd malet att stodja nya aktorers tilltrdde till en
hallbar marknad inom landtrafiken och marknadstillvéxt.

Statsradet anser att de stodatgarder som beviljats pa basis av samordningen av trafiken bor anses
lampliga for den inre marknaden, under forutséttning att man med stddet kan minska
trafiksektorns skadliga externa effekter och forbéttra konkurrenskraften for hallbar landtrafik
jamfort med trafikformer med skadligare externa effekter. Med stodatgarden bor man redan pé
forhand kunna pavisa hur man med den kommer att uppna ovan nimnda mal.

Statsradet anser att det 4r bra att kommissionen mojliggor nya stodinstrument for ibruktagandet
av ERTMS. Den vill dock betona att &ven EU-finansierade stodinstrument dven i fortsdttningen
ska ha en stark tyngdpunkt for att frimja finansieringen av ibruktagandet av ERTMS, s4 att alla
EU-medlemsstater ocksa har faktiska mojligheter att genomfora ibruktagandet av ERTMS
enligt den Onskade tidtabellen i EU-regleringen. Statsradet anser ocksa att det dr bra att stod kan
beviljas for att anpassa rullande materiel till olika sparvidder.

Statsradet anser dock att man i den foreslagna nya gruppundantagsforordningen for
transportsektorn i friga om det stod som beviljas for att forbéttra driftskompatibiliteten bor
precisera om stdd dven kan beviljas andra foretag som forbattrar ERTMS-interoperabiliteten dn
tagoperatorer, till exempel teleoperatorer.

Statsradet anser att riktlinjerna for statligt stod for jarnvégstrafiken inte bor utvidgas till att
omfatta stod for godstrafik, som é&r erséttning for uppfyllande av skyldigheter som hor till
begreppet offentliga tjdnster (PSO-stdd). Minimiprissittningen for anvindningen av
jarnvagsndtet har genom unionslagstiftningen faststillts sa att den endast ticker slitaget pa
jarnvagsndtet. Den laga nivan pa de banavgifter som de nationella myndigheterna tar ut
forbattrar konkurrenskraften for godstransporter pd jarnvag och uppmuntrar till att agera pa
jarnvigsmarknaden. Kommissionens forslag kommer ocksa i fortséttningen att mojliggora stod
for sénkta banavgifter. Finland anser att stodarrangemangen enligt jairvéagstrafikens skyldighet
att tillhandahélla offentliga tjinster inte borde utvidgas sa att det i regel riktas statligt stod till
godstrafiktransporter som ordnas pd marknadsvillkor. Reglerna for stodet borde vara i linje med
kommissionens PSA-forordning, som p& motsvarande sétt reglerar upphandling av
kollektivtrafik med persontag.

Statsradet anser att det d4r nddviandigt att av kommissionen fa en tilldiggsutredning om hur det
verksamhetsstod som beviljas for att Oppna nya kommersiella forbindelser forhaller sig till
verksamhetsstod som beviljas med st6d av PSA-férordningen och som ocksé kan riktas till nya
rutter.

Statsradet anser att det ar viktigt att riktandet av stoden till anskaffning eller modernisering av
rullande materiel i fortsdttningen betraktas som ett stdd som lampar sig for den inre marknaden.
Stodet for anskaffning och fornyelse av rullande materiel kan anses ha positiva konsekvenser
for jarnvégstrafikens konkurrenskraft jimfort med transportformer vars negativa externa
konsekvenser (sdrskilt miljo-, klimat- och sidkerhetskonsekvenser) ér storre.
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Med beaktande av forslagets syfte att gora det mojligt for nya aktoérer att komma in pé
marknaden understdder statsradet i princip att stod till forvarv av fordon for transport pé jarnvag
eller inre vattenvdgar endast kan tillhandahallas nya aktdrer inom jarnvigssektorn,
jarnvagsforetag, transportoperatérer pa inre vattenvdgar eller leasingoperatorer inom
jarnvagssektorn och inlandssjofarten — i de fall dér de riknas som sma eller medelstora foretag.
Stod kan emellertid ocksa tillhandahallas for teknisk anpassning och modernisering av fordon.
For att undanrdja hinder for konkurrensen anser statsradet att det ar viktigt att det &r mojligt att
tillhandahalla stdd dven till offentligt 4gda materielbolag som hyr ut materiel till operatdrer som
dr verksamma pd marknaden eller till de nationella myndigheter som ansvarar for
upphandlingen. Statsradet understdder en separat skrivelse om detta i férordningen.

Statsradet understoder forebyggandet av problem med tillgdngen p& materiel. En forutséttning
for stod som beviljats for anskaffning av ny materiel bor vara att gammal materiel som
fortfarande kan anvindas hyrs ut till marknadspris eller bjuds ut till férséljning innan den kan
skrotas.

Statsradet understoder i princip att bade riktlinjerna och forordningen i regel endast ska
tillimpas pé stdd som beviljas via stodordningar. Med beaktande av sédrdragen pa
medlemsstaternas marknader anser statsrddet dock att det ar viktigt att riktlinjerna gor det
mojligt att bevilja enskilda stdd fran fall till fall i situationer dér det inte finns andra aktorer pé
marknaden eller andra aktorer inte kommer att komma ut pa marknaden inom den ndrmaste
framtiden.

Statsradet anser att den allménna utgdngspunkten bor vara att man genom gruppundantag befriar
endast sddana stodformer fran skyldigheten att géra en forhandsanmélan om statligt stod till
kommissionen, som stoder den ekonomiska tillvéixten och malen fér EU:s gemensamma intresse
och vars snedvridande effekter pa den inre marknaden &r begrinsade. Stirkandet av jarnvigar,
inre vattenvdgar samt den multimodala trafiken dr en vésentlig del av den grona och digitala
omstéllningen av trafiken i Europa, vilket ocksé spelar en viktig roll nir det géller att uppna
unionens mal om klimatneutralitet fore 2050 samt en fungerande trafikmarknad. Statsradet
stoder darfor en utvidgning av gruppundantagsférordningen dven till dessa stod. Forslaget
skulle forenkla forfarandena for statligt stod och sedan fridmja malet att kontrollera och forenkla
efterlevnaden av reglerna for statligt stod. Begriansningen av gruppundantagsférordningen for
transportsektorn till stod som beviljas endast pa basis av stodordningar minskar risken for
skadliga konkurrenseffekter.

Statsradet anser dock att det &r viktigt att man genom gruppundantagsforordningen for
transportsektorn inte stéller sédana administrativa krav p4 medlemsstaterna som gor det mycket
svart for medlemsstaterna att tillimpa forordningen i praktiken. Till denna del féaster statsradet
sérskild uppmérksamhet vid att de stodberittigande kostnaderna for verksamhetsstodet for att
minska de externa kostnaderna dr den del av de externa transportkostnaderna dér unimodala
eller multimodala transporter pé jérnvég, inre vattenvigar och/eller nérsjofart inom ramen for
hallbara multimodala transporter gor att konkurrerande transportsétt som ar mer férorenande
kan undvikas. De externa kostnader som undviks ska berdknas i enlighet med kommissionens
handbok om externa transportkostnader. Statsradet understoder ocksa att forordningens
giltighetstid ska vara begriansad. Statsradet anser det vara viktigt att EU:s politik for statligt stod
ses over med jimna mellanrum och att regleringen preciseras utifran erfarenheterna.

Statsradet anser att EU:s statsstodspolitik bést stoder EU:s ekonomiska tillvixt genom att rikta
foretagsstoden till mal som &dr av gemensamt intresse for EU och till brister i marknadens
funktion pa ett sdtt som minst snedvrider konkurrensen. En tillrdckligt strikt politik for statligt
stod och en effektiv kontroll av de statliga stoden &r viktiga inte bara med tanke pa den inre
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marknadens funktion utan ocksé med tanke pa Finlands och Europas konkurrenskraft. Statsradet
anser det vara viktigt att utvidgningen av riktlinjerna och 6kningen av de stddformer som tillats
med stod av gruppundantagsférordningen for transportsektorn inte orsakar snedvridande
effekter pa konkurrensen och konkurrens om stdd pé den inre marknaden.
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