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F(?RSLAG TILL EUROPAPARLAMENTETS OCH RADE'I.‘_S FQRORDNING OM UPP-
RATTANDE AV UNIONENS CERTIFIERINGSSYSTEM FOR SAKERHETSKONTROL-
LUTRUSTNING INOM LUFTFARTEN

1 Forslagets bakgrund och syfte

Europeiska kommissionen har den 7 september 2016 ldmnat ett forslag till Europaparlamen-
tets och radets forordning om uppréttande av unionens certifieringssystem for sakerhetskon-
trollutrustning inom luftfarten (COM(2016) 491 final). Sékerhetskontrollutrustning for luftfar-
ten avser den sdkerhetsutrustning som anvénds pa flygplatser for att sédkerhetskontrollera per-
soner, kabinbagage, lastrumsbagage, fornddenheter, flygfrakt och flygpost. For ndrvarande har
Europeiska unionen (EU) inte négot rittsligt bindande system for certifiering av Overens-
staimmelse, alltsa ett kvalitetssidkrings- och godkdnnandesystem, som skulle gilla sdkerhets-
kontrollutrustning inom luftfarten.

Det finns tva syften med att upprétta unionens certifieringssystem. Genom att upprétta union-
ens certifieringssystem vill man for det forsta sdkerstélla att sdkerhetskontrollutrustning som
tillverkas och anvinds pé flygplatser inom EU uppfyller de tekniska specifikationer och pre-
stationskrav som giller sddan utrustning inom EU. Detta sdkerstédlls genom att uppritta ett
rattsligt bindande system for bedomning av éverensstimmelse for sdkerhetskontrollutrustning
inom luftfarten som anvénds pé flygplatser inom EU. Hérigenom vill man sékerstilla att de
standarder som krévs i friga om sékerhetskontrollutrustning inom luftfarten uppfylls pa alla
flygplatser inom EU.

De tekniska kraven pa sékerhetskontrollutrustning inom luftfarten faststills i férordning (EG)
nr 300/2008. I forordningen anges ocksé vissa standarder for sdkerhetskontrollutrustning inom
luftfarten. Dessa standarder har utarbetats av kommissionen, och de utvecklas kontinuerligt
enligt behov, for att motsvara de fordndrade hotscenarierna och riskbedémningarna for luftfar-
ten. Av sidkerhetsskil dr standarderna sekretessbelagda och endast tillgidngliga for de personer,
foretag och andra organisationer som har sdkerhetsgodkénnande och en giltig motivering.

For det andra kan sédkerhetskontrollutrustning inom luftfarten som é&r tillaten i en EU-
medlemsstat for ndrvarande inte nodvindigtvis sldppas ut pa marknaden en annan EU-
medlemsstat. Ett syfte med att uppritta ett certifieringssystem for sékerhetskontrollutrustning
inom luftfarten ar darfor att EU:s inre marknad ska fungera béttre och att 6ka den globala
konkurrenskraften hos EU:s industri.

Inom ramen for den Europeiska civila luftfartskonferensen (ECAC) har man forsokt ta fram
gemensamma provningsmetoder for sdkerhetskontrollutrustning som anvinds pa flygplatser.
Denna ordning ar dock inte réttsligt bindande for EU:s medlemsstater. Dérfor ér ett syfte med
forslaget att né en situation dér certifiering som utfardats av en EU-medlemsstat ska erkénnas
utan separata atgirder dven i andra medlemsstater.

Kommissionen antog 2015 den europeiska sékerhetsagendan (COM(2015) 185 final). I den
betonas behovet av att forbittra konkurrenskraften hos den EU-baserade sdkerhetsindustrin,
och hérigenom &ven sdkerhetsindustrins exportmojligheter. I motiveringen till sitt forslag
anser kommissionens att uppréttandet av ett certifieringssysten for sékerhetskontrollutrustning
inom luftfarten frimjar dessa mal. Sédkerhetskontrollutrustningen utgér en betydande global
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marknad med en arlig omséttning pd 14 miljarder euro. Av denna marknad star EU:s inre
marknad for 4,2 miljarder euro.

Som en separat friga konstaterar statsrddet att kommissionen i beredningsfasen har dvergivit
ett organiseringsalternativ dér den europeiska flygsdkerhetsmyndigheten (EASA) skulle ha
getts behorighet att centraliserat skota EU-certifieringen av sdkerhetskontrollutrustning inom
luftfarten. I samband med den pagaende revideringen av férordningen om EASA har Finland
understott en utvidgning av EASA:s behorighet till bland annat dylika uppgifter. I den konse-
kvensbedomning som hénfor sig till forslaget till forordning om sékerhetskontrollutrustning
konstaterar kommissionen att man inte fick understod for alternativet, varken inom kommiss-
ionen eller fran medlemsstaterna. Enligt kommissionen skulle forslaget ha forutsatt inte bara
att EASA:s behorighet utvidgas utan ocksa att myndighetens personal utdkas. I den radande
politiska och ekonomiska situationen fanns det enligt kommissionen inga mdjligheter till
detta. For tillverkarna av sikerhetskontrollutrustning skulle detta alternativ ha haft samma po-
sitiva konsekvenser som den regleringsmodell som valts i kommissionens forslag till férord-
ning. Eftersom alternativet inte léngre dr med i forslaget har statsradet inte tagit stillning till
innehéllit i EASA-modellen eller bedomt dess konsekvenser for EU-medlemsstaterna. Statsra-
det anser emellertid att for en liten EU-medlemsstat kan det hidnda att EASA-modellen i prin-
cip skulle ha varit ett kostnadseffektivt alternativ.

2 Forslagets huvudsakliga innehall
Upprittande av unionens certifieringssystem

Genom forslaget till forordning upprittas ett EU-certifieringssystem for sdkerhetskontrollut-
rustning inom luftfarten. Det nya certifieringssystemet ska tillimpas pa all sdkerhetskontroll-
utrustning inom luftfarten som anvénds inom den civila luftfarten och som tillhandahalls eller
tas i bruk inom EU. Det ndmns sérskilt att forordningen inte tillimpas pa springédmneshundar.

I forslaget till forordning konstateras att EU-medlemsstaterna inte far hindra tillhandahéllande
eller ibruktagande av sadan sdkerhetskontrollutrustning inom luftfarten som &tféljs av ett sa-
dant intyg om &verensstimmelse som anges i forslaget till forordning. Detta intyg ges ater sa-
dan sédkerhetskontrollutrustning inom luftfarten som Overensstimmer med EU-
typgodkénnande, dvs. uppfyller de tekniska krav och prestationskrav som har stéllts pé séker-
hetskontrollutrustning inom luftfarten inom EU. Tillverkaren far utfarda ett intyg om 6verens-
stimmelse for utrustningen vilket &r giltigt i samtliga EU-medlemsstater i enlighet med prin-
cipen om 0msesidigt erkdnnande. I forslaget till forordning foreskrivs separat att medlemssta-
terna inte far infora ytterligare krav avseende sikerhetskontrollutrustning inom luftfarten.

Nationell godkdnnandemyndighet

Varje medlemsstat ska utse ett organ som svarar for godkdnnande av att sakerhetskontrollut-
rustning inom luftfarten éverensstimmer med kraven (”’godkdnnandemyndighet) och anméila
denna myndighet till kommissionen. Godkdnnandemyndigheten ska ha behdrighet avseende
alla aspekter av att godkinna utrustning. Myndigheten bland annat utfirdar EU-
typgodkinnandeintyg for tillverkarna av sdkerhetskontrollutrustning avseende utrustning som
de tillverkat. Typgodkénnandeintyg utférdas pa tillverkarens ansdkan. Forslaget till forordning
innehéller ndrmare bestimmelser om de administrativa forfaranden som godkdnnandemyndig-
heten ska iaktta i sin verksamhet. De administrativa forfarandena i forslaget till férordning ba-
serar sig 1 huvudsak pad EU:s forordning 765/2008, som reglerar kraven pa ackreditering och
marknadskontroll i samband med saluféring av produkter.
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I Finland kommer man att foresla Trafiksdkerhetsverket som nationell godkdnnandemyndig-
het. I Finland ar Trafiksdkerhetsverket behorig och nationell myndighet nér det géller att
skydda den civila luftfarten mot atgérder som riktas mot den och som éventyrar sékerheten. I
Finland &r Trafiksékerhetsverket den behoriga nationella myndighet som avses i EU-akter vad
géller bland annat forordning 300/2008 om gemensamma skyddsregler for den civila luftfar-
ten. Trafiksdkerhetsverket overvakar bland annat att den utrustning som anvinds for siker-
hetskontroller pé flygplatserna i Finland fungerar korrekt i sin anvdndningsmiljo, dvs. att de
sdkerhetsatgarder som bestimmelserna forutsitter kan utféras med den.

Trafiksékerhetsverket har inte haft nagra typgodkdnnandeuppgifter i anslutning till sdkerhets-
kontrollutrustning inom luftfarten i Finland. Myndigheten skéter dock typgodkédnnandeuppgif-
ter som hinfor sig till utrustning i bilar och for jirnvégar, s& man har kunskap om EU-
typgodkéannandeforfaranden och EU-typgodkannandeforvaltning. Néar det giller sdkerhetskon-
trollutrustning inom luftfarten maste Trafiksdkerhetsverket skaffa nodvindig kunskap och
skapa sddana administrativa forfaranden som behovs & ena sidan for att hantera det EU-
certifieringssystem som inréttas genom forslaget till forordning i Finland samt & andra sidan
for att fungera som den godkénnandemyndighet och myndighet med ansvar for marknadskon-
trollen som avses 1 forslaget till férordning i Finland.

Tekniska tidnster och nationell ackrediteringsmyndighet

Medlemsstaternas nationella godkénnandemyndigheter utser tekniska tjanster for Overens-
stimmelse med kraven. Dessa tjénster ska utgora lampliga provningar av sdkerhetskontrollut-
rustning inom luftfarten, for vilken tillverkaren ansoker om EU-typgodkédnnande, for att av-
gora huruvida den berdrda utrustningen uppfyller de prestationskrav som stills pa den inom
EU. Uppfyllda krav ar en forutséttning for att godkdnnandemyndigheten ska kunna utfarda
EU-typgodkénnande for utrustningen. Erhallande av typgodkénnande innebér éter att for ut-
rustningen kan utfirdas ett intyg om Overensstimmelse, vilket &r en forutséttning for att till-
verkaren ska kunna tillhandahélla sin sdkerhetskontrollutrustning i samtliga EU-
medlemsstater.

I Finland utser Trafiksékerhetsverket vid behov en teknisk tjanst eller tekniska tjanster for
overensstimmelse. Den tekniska tjénstens kompetens for uppgiften bedoms av den nationella
ackrediteringsmyndigheten, som i Finland dr FINAS (Finnish Accreditation Service). FINAS
har 1 Finland utsetts till nationellt ackrediteringsorgan i enlighet med den europeiska lagstift-
ningen.

Sanktioner for dvertrddelse av forordningen samt marknadskontroll

Enligt forslaget till forordning bor medlemsstaterna faststdlla regler om sanktioner for
overtriadelse av forordningen och se till att dessa sanktioner tilldimpas. I forslaget till forord-
ning foreskrivs ocksd om de atgdrder som medlemsstaterna ska vidta om de har tillrdckliga
skél att anta att utrustning som omfattas av denna forordning utgér en risk for ménniskors
hilsa eller sdkerhet. I samband med beredningen av forslaget till forordning kommer statsradet
att sékerstilla att finsk lagstiftning till alla delar ticker de ovanndmnda kraven i forordningen.

Overgdngsbestimmelser och bedomning
Kommissionen sdger i sitt forslag att medlemsstaterna till och med tre ar efter forordningens

ikrafttridande ska fa godkinna sdkerhetskontrollutrustning inom luftfarten enligt sina nation-
ella regler.
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Kommissionen sdger i sitt forslag att den senast fem ar efter férordningens ikrafttridande ska
lagga fram en rapport for Europaparlamentet och radet om genomforandet av férordningen.

3 Rittslig grund enligt EU-rétten

Kommissionens forslag baserar sig pa artikel 114 i fordraget om Europeiska unionens funkt-
ionssétt (EUF), dar Europaparlamentet och radet ges behdrighet att, i enlighet med det ordina-
rie lagstiftningsforfarandet och efter att ha hort Ekonomiska och sociala kommittén, besluta
om étgirder for tillndrmning av sadana bestimmelser i lagar och andra forfattningar i med-
lemsstaterna som syftar till att upprétta den inre marknaden och fa den att fungera.

Den rittsliga grunden for kommissionens forslag dr enligt statsradets asikt korrekt.
4 Forhallande till subsidiaritets- och proportionalitetsprincipen

Enligt statsradets &sikt overensstimmer kommissionens forslag med subsidiaritets- och pro-
portionalitetsprincipen. Statsradet forenar sig hirmed med kommissionens uppfattning om att
ett rattsligt bindande kvalitetssdkrings- och typgodkénnandesystem for sdkerhetskontrollut-
rustning inom luftfarten kan bast genomforas inom EU pa det sitt som anges i kommissionens
forslag till férordning och pad EU-niva. Den reglering som kommissionen foreslar overskrider
enligt statsradets sikt inte heller vad som behovs for att garantera att alla tillverkare av EU-
sdkerhetskontrollutrustning inom luftfarten garanteras réttvisa mojligheter att verka pa EU:s
inre marknad.

5 VForhallande till lagstiftningen i EU och i Finland

En forordning ar direkt tillaimplig rétt som sddan och den genomfors alltsé inte i den nationella
lagstiftningen.

I Finland maste 3 § i luftfartslagen (864/2014) kompletteras genom att Trafiksdkerhetsverket
utses till den behoriga nationella myndighet som avses i forordningen om certifiering av si-
kerhetskontrollutrustning samt till myndighet som ansvarar fér marknadskontrollen.

I 3 § i luftfartslagen har Trafiksékerhetsverket redan tidigare utsetts till behdrig myndighet i
flera fragor som hinfor sig till genomforandet av sddana gemensamma grundldggande krav
som géller tryggande av luftfarten i EU, inklusive sdkerhetskontrollutrustning inom luftfarten
som anvinds pa flygplatser inom EU, och som har stéllts i forordning (EG) nr 300/2008 och
de forordningar som utfiardats med stdd av den.

6 Alands behérighet

Enligt 27 § 14 punkten i sjélvstyrelselagen for Aland (1144/1991) har riket lagstiftningsbehd-
righet i fraga om luftfart.

7 Forslagets konsekvenser

7.1 Kommissionens konsekvensbedéomning

I den konsekvensbedomning som ansluter sig till forslaget till forordning (SWD(2016) 261 fi-
nal) har kommissionen utrett behovet av ett lagstiftningsforslag, eventuella alternativa 10s-
ningar samt nytto- och kostnadseffekterna samt konsekvenserna for foretagen av den 10s-

ningsmodell som valts i forslaget till forordning. Dessutom ordnade kommissionen ett offent-
ligt samrad om certifiering av sékerhetskontrollutrustning inom luftfarten mellan den 5 mars
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och den 10 juni 2013 samt den 25 september 2013. I samradet deltog de viktigaste grupperna
av berorda parter, dvs. bland annat nationella myndigheter, foretag, provningslaboratorier och
flygplatsoperatdrer. Kommissionens slutsats av det offentliga samrédet var att den foreslagna
lagstiftningsstrategin for att 10sa fragan fick stod. Enligt kommissionen fick det sétt att ndrma
sig saken som presenterades i forslaget till forordning mest stod frén bade de berdrda parterna
och medlemsstaterna.

Nér kommissionen utarbetade konsekvensbedomningen till forslaget forlitade man sig dven pa
en studie av en extern uppdragstagare om forsknings- och utvecklingsverksamhet avseende
sdkerhetsbranschen 1 stora linder utanfor EU. I studien analyserades i detalj systemen for
certifiering och beddmning av dverensstimmelse i EU och resten av vérlden. Dér ingick ocksé
en bedomning av effekterna av de policyalternativ som kartlagts av kommissionen. Alla
tillimpliga slutsater av studien ingdr i konsekvensbedomningen och enligt kommissionen
beaktades de under utarbetandet av forslaget.

Kommissionen har ocksé utrett detektionskrav och provningsmetoder for sdkerhetskontroller
inom luftfartsskyddet i EU och Efta. Studien offentliggjordes varen 2013 av GD
Gemensamma forskningscentrumet (Institutet for referensmaterial och referensmitningar i
Geel), och enligt kommissionen beaktades den pa behorigt sitt under forberedandet av
konsekvensbeddémningen.

Statsradet anser att kommissionens konsekvensbedomning Gverlag ér heltdckande.
7.2 Ekonomiska konsekvenser

Enligt kommissionen skulle det certifieringssystem for sékerhetskontrollutrusning inom
luftfarten som foreslas i forslaget till forordning ha positiva konsekvenser for utvecklingen av
EU:s inre marknad. Enligt de nuvarande reglerna kan en medlemsstat antingen erkénna andra
medlemsstaters certifiering, kréva att utrustningen provas pa nytt for att kontrollera om den
stimmer Overens med EU-lagstiftningen eller till och med hindra att utrustning anvénds inom
dess territorium. Forslaget till forordning erbjuder tillverkare av sékerhetskontrollutrustning
inom luftfarten i EU-medlemsstaterna jamlika och harmoniserade mojligheter att verka pa
EU:s inre marknad.

Forslaget minskar de kostnader som regleringen orsakar tillverkarna av
sikerhetskontrollutrustning inom luftfarten. Forslaget till forordning bidrar till att skpa en mer
investeringsvinlig miljo for sdkerhetsteknik inom EU. Da forslaget till forordning trdder i
kraft forbattrar det ocksd EU:s konkurrenskraft i sdkerhetsbranschen, sarskilt i forhallande till
amerikanska foretag, och hérigenom Okar ocksd de globala exportmojligheterna for EU:s
industri. Den EU-certifiering som ska ges produkterna i framtiden och CE-mérke pé
utrustningen forbéttrar dessutom bilden av EU-tillverkares produkter pa den globala
marknaden.

Det foreslagna certifieringssystemet for sdkerhetskontrollutrustning inom luftfaren innebér en
ny administrativ borda for EU-tillverkare av utrustning. D& certifiering av utrustning i
framtiden behover goras i endast en EU-medlemsstat, minskar dock tillverkarnas
administrativa borda och kostnader som helhet, och hérigenom forvéntas ocksé den tid det tar
att f4 ut utrustning pad marknaden forkortas. Enligt kommissionens studie varierar for
nédrvarande praxis i olika medlemsstater: vissa medlemsstater erkdnner en annan medlemsstats
certifiering av utrustning i enskilda fall; andra medlemsstater erkdnner endast det egna landets
certifiering; andra iakttar amerikanska certifieringsforfaranden; och andra medlemsstater
saknar helt certifieringsforfaranden.
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Den foreslagna regleringen har positiva effekter dven for kunderna, alltsé flygplatsoperatorer.
Kundernas mojligheter att vélja och konkurrensutsétta utrustning forbéattras da flygplatserna i
framtiden kan skaffa vilken EU-certifierad utrustning som helst.

Enligt kommissionens studier har forslaget till forordning inga omfattande miljokonsekvenser
med tanke pa till exempel produktion, provning eller transporter.

Statsradet instimmer 1 de synpunkter som presenteras ovan angaende de allménna ekonomiska
konsekvenserna av forslaget till forordning for EU. Statsrédet anser att i Finland vore de eko-
nomiska konsekvenserna av forslaget till forordning likasa positiva for tillverkarna av séker-
hetskontrollutrustning och flygplatsoperatérerna. For nérvarande finns det ett foretag i Finland
som tillverkar sdkerhetskontrollutrustning inom luftfarten. I Finland bedrivs dessutom ut-
veckling och forskning med koppling till sékerhetskontrollutrustning inom luftfarten.

Forslaget har inga ekonomiska konsekvenser for staten. Administreringen av EU-
certifieringssystemet enligt forslaget till forordning orsakar Trafiksdkerhetsverket administra-
tiva kostnader. I detta skede gér det emellertid inte att uppskatta dessa kostnader.

8 Den nationella behandlingen av och behandlingen i EU av forslaget

Kommissionens forslag till férordning har presenterats for EU-medlemsstaterna i radets ar-
betsgrupp for luftfart den 13 november 2016. Den egentliga behandlingen av forslaget till for-
ordning inleds dock i ridets arbetsgrupp for luftfart tidigast i december 2016.

I Europaparlamentet har utskottet for transport och turism (TRAN) utsetts till ansvarigt utskott
for forslaget och Luis de Grandes Pascual (EPP) till rapportor. I detta nu foreligger ingen nér-
mare information om behandlingen i Europaparlamentet.

Utkastet till statsradets U-skrivelse har beretts vid kommunikationsministeriet och behandlats
vid skriftligt forfarande i EU22-sektionen (transport) under kommittén fér EU-drenden mellan
den 15 och den 17 november 2016.

9 Ovriga medlemsstaters samt Europaparlamentets stindpunkter

Kommissionens forslag till férordning har presenterats for EU-medlemsstaterna i radets ar-
betsgrupp for luftfart den 13 oktober 2016. Under moétet sag vissa medlemsstater problem i
anslutning till subsidiaritetsprincipen hos forslaget till forordning. Négra medlemsstater ansag
att radet for transport och arbetsgruppen for luftfart inte ar ratt stélle att behandla forslaget till
forordning. EU:s foljande ordférandeland Malta yttrade sig inte under diskussionen.

Det finns dnnu ingen information om Europaparlamentets stdndpunkter till forslaget till for-
ordning.

10 Statsradets standpunkt

Statsrédet anser att kommissionens forslag till forordning om uppréttande av unionens certifie-
ringssystem for sdkerhetskontrollutrustning inom luftfarten &r motiverat och kan understodas.

I EU:s forordning (EG) nr 300/2008 faststills tekniska krav pa sékerhetskontrollutrustning
inom luftfarten. I forordningen anges ocksa standarder for sdkerhetskontrollutrustning inom
luftfarten. Kommissionens forslag till forordning medfor inga dndringar i denna reglering.
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Statsradet anser det gemensamma provningssystem for sdkerhetsutrustning som utarbetats
inom den Europeiska civila luftfartskonferensen (ECAC) i sig har varit fungerande. Systemets
svaghet dr att arrangemanget inte medfor "ECAC-certifiering” for sékerhetskontrollutrustning
inom luftfarten, utan utrustning godkénns for anvéindning i EU:s medlemsstater. Hirmed kan
sdkerhetskontrollutrustning inom luftfarten som ér tilldten i en EU-medlemsstat inte nodvéan-
digtvis sldppas ut pad marknaden i en annan EU-medlemsstat enligt ECAC-ordningen. Darfor
anser statsradet att forslaget till forordning jamfort med det nuvarande ordningen skapar bade
den nodvindiga rattsliga grunden och jamlika och harmoniserade verksamhetsmojligheter pa
EU:s inre marknad for alla tillverkare av sdkerhetskontrollutrustning inom luftfarten i EU:s
medlemsstater. Detta &r sérskilt viktigt for tillverkare i sma medlemsstater samt for att nya in-
novativa tillverkare ska komma ut p&d marknaden. EU-certifiering av utrustning frdmjar bran-
schens utveckling i EU och dess konkurrenskraft pd marknaden utanfér EU. EU-certifiering
forbattrar dessutom flygplatsoperatdrernas mojligheter att vilja och konkurrensutsétta utrust-
ning nir de skaffar utrustning. I detta avseende anser statsradet att den reglering som
kommissionen foreslar kan understodas.

Kommissionen har valt en forordning som lagstiftningsinstrument i stillet for ett direktiv.
Kommissionen motiverar valet av forordning med att det EU-certifieringssystem som upprat-
tas genom forslaget till forordning kommer att grundas pa EU:s befintliga forordningar om
skyddsregler for den civila luftfarten. Statsradet anser att EU:s skyddsregler for den civila luft-
farten bildar en helhet. Darfor ar det motiverat att de kritiska elementen i systemet regleras pa
samma nivé inom EU. Statsrddet papekar ocksé att den sékerhetskontrollutrustning inom luft-
farten som anvénds pa flygplatserna inom EU ér en del av sékerstéllandet av sdkerheten inom
luftfarten i EU samt fungerar som verktyg for kampen mot brottslighet och terrorism. Darfor
maste medborgarna kunna vara sdkra pa att all sdkerhetsutrustning som anvands pa flygplat-
serna inom EU uppfyller prestationskraven enligt de gemensamma skyddsreglerna for den ci-
vila luftfarten. Ett led i denna tillforlitlighet &r att de sikerhetsstandarder som géller utrust-
ningen med sékerhet tillimpas pd samma sétt Gverallt inom EU. Dessutom pépekar statsrddet
att standarderna for sidkerhetskontrollutrustning inom luftfarten ér sekretessbelagda, och att det
foreskrivs pa samma sétt om rétt att f& information om standarderna i hela EU. Statsradet an-
ser dirmed att kommissionens val av lagstiftningsinstrument dr motiverat. Statsradet ar berett
att hora de andra medlemsstaternas standpunkter till valet av lagstiftningsinstrument, om rads-
behandlingen av forslaget till forordning leder till en sddan diskussion, men anser i princip att
reglering av saken pé direktivnivé inte dr motiverad.

I forslaget till forordning ges kommissionen rétt att anta delegerade akter. Det dr friga om
andringar av bilagorna till forslaget till forordning. I forslaget till forordning foreslas kom-
missionen fa ritt att dndra bilaga ett, som giller prestationskrav pa sikerhetskontrollutrust-
ningen, sa att eventuella nya prestationskrav kan beaktas. Dessutom far kommissionen rétt att
dndra bilagorna I — VII till forslaget till férordning, for att prestationskraven, intygen om over-
ensstimmelse,  EU-typgodkdnnandemérke, = gemensamma  provningsmetoder, EU-
typgodkédnnandeintyg, forfaranden som giller utrustningsproduktionens o&verensstimmelse
med kraven och de standarder som forskningsinstituten iakttar vid behov kan dndras for att
anpassa dem till den vetenskapliga och tekniska utvecklingen. I férordning (EG) nr 300/2008
faststélls tekniska krav pd sdkerhetskontrollutrustning inom luftfarten. I forordningen har
kommissionen getts ritt att utveckla dessa krav sa att de motsvarar de fordndrade hotscenari-
erna och riskbedomningarna inom luftfarten. Statsrddet anser att den rétt som foreslas for
kommissionen i forslaget till forordning att anta akter 4r motiverad. Hirmed kan man séker-
stdlla att de tekniska krav och produktionskrav som stélls pa sikerhetskontrollutrustning inom
luftfarten motsvarar savél den vetenskapliga och tekniska utvecklingen som de rddande hot-
bilderna inom luftfarten.
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