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LIIKENNE- JA VIESTINTAMI- MUISTIO EU/2017/1627
NISTERIO 19.12.2017

EHDOTUS EUROOPAN PARLAMENTIN JA NEUVOSTON DIREKTIIVIKSI PUHTAI-
DEN JA ENERGIATEHOKKAIDEN TIELIIKENTEEN MOOTTORIAJONEUVOJEN
EDISTAMISESTA ANNETUN DIREKTIIVIN 2009/33/EY MUUTTAMISESTA
(COM(2017) 653 FINAL)

1 Tausta

Euroopan komissio julkaisi 31 péivénd toukokuuta 2017 ensimmaéisen osan laajasta maantie-
litkennettd koskevasta paketista. Paketin osana julkaistut lainsdddéntoehdotukset koskivat
maantieliikenteen markkinoillepddsyé ja sosiaalisia kysymyksid, litkenteen hinnoittelua seké
raskaiden ajoneuvojen hiilidioksidipdéstdjen seurantaa ja raportointia. Paketin toisena osana
komissio julkaisi 8 pdivand marraskuuta 2017 ehdotukset yhdistettyjen kuljetusten yhteisista
sadannoistd ja kansainvélisistd linja-autokuljetuksista annettujen sdéntdjen muuttamisesta seké
tielitkenteen pdéstdjen vihentdmisest.

Osana maantieliikennepakettia komissio antoi 8 péivind marraskuuta 2017 ehdotuksen
(COM(2017) 653 final) Euroopan parlamentin ja neuvoston direktiiviksi puhtaiden ja energia-
tehokkaiden tieliikenteen moottoriajoneuvojen edistimisestd annetun direktiivin 2009/33/EY
muuttamisesta. Ehdotus on osa niitd toimia, joilla pannaan tdytdnt6on vuonna 2016 annettu
”Véhipaistoisté liikkuvuutta koskeva eurooppalainen strategia”, jonka tavoitteita on vahentda
tielitkenteen kasvihuonekaasupiéstdja vahintdén 60 prosentilla vuoteen 2050 mennesséd vuo-
den 1990 tasoihin verrattuna sekéd merkittavésti vahentdé ilman epépuhtauspaistoja.

EU ja sen jdsenvaltiot ovat sitoutuneet Pariisin ilmastosopimuksen tavoitteiden saavuttamisek-
si viahentdmddn kasvihuonekaasupiddstdjadn EU:n tasolla véhintddn 40 prosenttia vuoteen
2030 mennesséd vuoden 1990 tasosta. Padstovahennystavoite jactaan EU:ssa padstokauppasek-
torin ja sen ulkopuolelle jdévien sektoreiden ns. taakanjakosektorin vilillé siten, ettd taakanja-
kosektorin pédstdjd vdhennetdén yhteensd 30 prosenttia vuoteen 2030 mennessé verrattuna
vuoden 2005 tasoon. Taakanjakosektorin péastdistd liikkenne muodostaa merkittdvan paasto-
lahteen ja litkenteen pédstovahennystoimilla on keskeinen rooli EU:n asettamien tavoitteiden
saavuttamiseksi. Vuonna 2015 EU:ssa tieliikenteen paéstdistd 73 prosenttia aiheutui henkil6-
ja pakettiautoista.

Komissio antoi 20 pdivdna heindkuuta 2016 ehdotuksen Euroopan parlamentin ja neuvoston
asetukseksi sitovista kasvihuonekaasupééstdjen vahennysvelvoitteista jasenvaltioissa vuosina
2021-2030 (COM(2016) 482 final; jdljempand “taakanjakoehdotus™). Jasenvaltioiden kesken
taakanjakosektorin padstovahennysvelvoitteet jactaan siten, ettd kansalliset padstovahennysta-
voitteet méadritelldén suhteellisesti perustuen asukasta kohden laskettuun bruttokansantuotekri-
teeriin. Péédstovahennysvelvoitteet vaihtelevat 0-40 prosentin vililld. Suomelle on esitetty 39
prosentin péadstovihennysviahennysvelvoite vuodelle 2030. Liikennesektori vastaa Suomessa
n. 40 prosentista taakanjakosektorin paistoistd ja on sen perusteella keskeisessd roolissa va-
hennystavoitteen saavuttamisen kannalta. Noin 90 prosenttia kotimaan liikenteen paistoista
syntyy tieliikenteestd. Tieliikenteen padstoistd noin 58 prosenttia aiheutuu henkil6liikenteesta,
37 prosenttia paketti- ja kuorma-autoista ja loput linja-autoista, moottoripyoristd sekd muista
kulkuneuvoista.
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Suomessa hallitus hyviksyi marraskuussa 2016 kansallisen energia- ja ilmastostrategian vuo-
teen 2030. Energia- ja ilmastostrategian mukaan liikenteen pédstdjd vdhennetéén vuoteen
2030 mennessd noin 50 prosenttia verrattuna vuoden 2005 tilanteeseen. Padstovéhennystoi-
menpiteet kohdistetaan erityisesti ticlitkenteeseen, jossa pddstdvahennyspotentiaali on suurin.
Autokannan uusiutumiselle ja vaihtoehtoisten kdyttovoimien yleistymiselle liikenteessd on
energia- ja ilmastostrategiassa laskettu varsin suuri paino. Autokantaan liittyvilld toimilla ta-
voitellaan 1dhes miljoonan tonnin paastovahennystd, kun koko liikennesektorin padstovahen-
nystavoite on noin 3 miljoonaa tonnia. Jotta ndin suureen padstovahennykseen paastiisiin, tu-
lisi autokannan Suomessa uusiutua huomattavasti nykyistd nopeammin, ja uusien autojen kes-
kiméaaraisten CO2-pdéstdjen tulisi pudota vuoden 2020 tasosta noin 30 % vuoteen 2030 men-
nessd. Sdhkoautoja tulisi Suomen kansallisten tavoitteiden mukaan olla vdhintddn 250 000
kappaletta (eli noin 10 % kaikista liikennekéytdssd olevista autoista) ja kaasuautoja vahintaan
50 000 kappaletta vuonna 2030.

Julkisen sektorin ajoneuvo- ja liikkennepalveluhankinnoilla on oma térkeé roolinsa Suomen au-
tokannan uusiutumisessa. Julkisen sektorin osuus uusien henkildautojen hankinnoista ei ole
suuri, esimerkiksi vuonna 2016 se oli noin 1 %, mutta julkisen sektorin autohankinnat voivat
toimia ndkyvind esimerkkind muille auton ostajille. Julkisen sektorin ajoneuvohankintojen ar-
voksi on aiemmin arvioitu noin 50 miljoonaa euroa vuosittain. Liséksi julkinen sektori vaikut-
taa litkennemarkkinoihin joukkoliikennettd ja muita julkisia liikennepalveluita tilaamalla. Lii-
kenne- ja viestintdministerion hallinnonalan talousarviomédérarahoin on tuettu suurten kaupun-
kiseutujen joukkoliikennetté vuosittain noin 10 miljoonalla eurolla ja muuta joukkoliikennetti
noin 38 miljoonalla eurolla. Kunnat kéyttivit bussiliikenteen suoriin ostoihin vajaa 260 mil-
joonaa euroa sekd tilausliikenteeseen noin 80 miljoonaa euroa vuonna 2015 (Julkisen liiken-
teen suoritetilasto 2015).

Euroopan parlamentti ja neuvosto antoivat huhtikuussa 2009 direktiivin 2009/33/EY pubhtai-
den ja energiatehokkaiden tieliikenteen moottoriajoneuvojen edistdmisestd. Direktiivissa edel-
lytetddn, ettd tielilkenteen ajoneuvojen julkisissa hankinnoissa otetaan huomioon ajoneuvojen
elinkaarenaikaiset energia- ja ymparistovaikutukset. Télld tavoin pyritddn edistiméan puhtai-
den ja energiatehokkaiden ajoneuvojen markkinoita sekd vahentdméan hiilidioksidi- ja ilman-
saastepddstojd ja parantamaan energiatehokkuutta. Suomessa direktiivi on tdytédntoonpantu
lailla (laki 2011/1509 ajoneuvojen energia- ja ymparistovaikutusten huomioon ottamisesta
julkisissa hankinnoissa).

Puhtaiden ajoneuvojen direktiivistd vuonna 2015 tehty jélkiarviointi kuitenkin osoitti, ettd di-
rektiivissd on vakavia puutteita. Julkiset elimet eivédt keskimddrin kdytd julkisia hankintoja
niin hyvin, ettd ne auttaisivat nopeuttamaan puhtaiden ajoneuvojen kayttoonottoa. Jalkiarvi-
oinnissa havaittiin direktiivin muotoiluun liittyvid puutteita esimerkiksi sen soveltamisalan
laajuudessa ja siind annetuissa maééritelmissd. Ajoneuvojen hankintaan liittyvat sddnnokset
nykydirektiivissad ovat joko epdmaérdisid (tekniset eritelmait) tai liilan monimutkaisia (ulkoisten
vaikutusten muuntaminen rahaksi).

2 Ehdotuksen tavoite ja piddasiallinen sisidlto

Direktiiviehdotuksen yleisend tavoitteena on lisdtd puhtaiden eli vahapaastoisten ja paastotto-
mien ajoneuvojen markkinaosuutta julkisissa hankinnoissa ja siten véhentéd litkenteen koko-
naispdistdjd ja parantaa kilpailukykyé ja kasvua liikenteen alalla. Julkiset hankinnat ovat
olennaisia kysyntdd edistdvid toimenpiteitd. Tama koskee myds raskaita hyotyajoneuvoja, joil-
le ei vield ole olemassa EU-tasolla asetettuja, autovalmistajia koskevia lakisdéteisid vaatimuk-
sia (CO2-raja-arvoja). Direktiivid tarkistamalla huolehditaan siité, ettd direktiivi kattaa kaikki
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merkitykselliset hankintakdytdnnot, ettd siind annetaan selkeitd ja pitkélle ajalle ulottuvia sig-
naaleja markkinoille ja ettd sen sddnnokset ovat entistd yksinkertaisempia ja tehokkaita.

Tarkistuksella laajennetaan direktiivin soveltamisalaa. Direktiivin 3 artiklassa esitetty direktii-
vin soveltamisala ulotetaan koskemaan muitakin hankintamuotoja kuin ostaminen eli ajoneu-
von leasing-vuokraaminen, vuokraaminen tai osamaksukauppa. Soveltamisalaan otetaan myds
julkiset palveluhankintasopimukset, jotka koskevat maanteitse suoritettavia joukkoliikenne-
palveluita, matkustajien erikoismaantiekuljetuksia, tilausmatkustajaliikenteen palveluita seka
linja-autojen ja linja-autojen kaukoliikenteen vuokrausta kuljettajan kanssa néitd koskevien
liitteessd lueteltujen yhteisen hankintasanaston koodien mukaisesti.

Direktiiviehdotuksessa maaritellddn ajoneuvojen yhdistettyjen hiilidioksidi- ja ilmansaaste-
paidstojen pohjalta ns. ”puhdas ajoneuvo”. Direktiiviechdotuksen mukaan puhtaita ajoneuvoja
ovat kevyet hyGty-ajoneuvot, joiden CO2 —pééstdt vuonna 2025 ovat enintddn 25 (M1- ja M2
—luokan ajoneuvoilla) — 40 g/km (N1 —luokan ajoneuvoilla). Vuonna 2030 nidmé paéstorajat
tiukkenevat nollaan kaikilla kevyilld hyotyajoneuvoilla. Muiden kuin CO2-péastdjen osalta
ajoneuvo katsotaan puhtaaksi ajoneuvoksi, jos ajoneuvojen todelliset” padstot (real driving
emissions”) ovat enintddn 80 % auton ilmoitetuista pééstdistd vuonna 2025. Vuoden 2030
RDE-Iukuja ei ole arvioitu.

Raskaan kaluston osalta (M3, N2, N3 ajoneuvot) ajoneuvo katsotaan puhtaaksi, jos ne voivat
litkenteessé hyddyntdd joko sahkoa vetyd tai maa- tai biokaasua (nesteytettynd tai paineistet-
tuna). Komission ehdotuksen mukaan myds raskaalle kalustolle annettaisiin ajoneuvojen
CO2-paastoihin pohjautuvat hankinnan raja-arvot sen jalkeen, kun niitd koskevat hiilidioksi-
dipaéstorajat on vahvistettu EU:n tasolla. Tarkistetun direktiivin nojalla olisi mahdollista hy-
vaksya delegoituja sddadoksid tahén liittyen.

Direktiiviehdotuksessa vahvistetaan jisenvaltiokohtaiset vihimmaéishankintatavoitteet, jotka
perustuvat direktiivissd annettuun maédritelméén ja raskaiden hydtyajoneuvojen tapauksessa
vaihtoehtoisiin polttoaineisiin, kunnes delegoitu sddados on hyvaksytty. Tavoitteet ovat linjassa
jasenmaille ehdotettujen taakanjakotavoitteiden kanssa, ts. ne maat, jotka ovat saaneet kunni-
anhimoisia taakanjakotavoitteita, saavat my0s korkeampia minimitavoitteita julkisen sektorin
puhtaille ajoneuvohankinnoille. Suomen tavoitteeksi ehdotetaan 35 % vuonna 2025 ja vuonna
2030.

Direktiivin 10 artiklaa muutetaan lisidmalla siihen jasenvaltioille asetettavia raportointivelvol-
lisuuksia ja saattamalla komission raportointivelvollisuudet linjaan jasenvaltioiden raportoin-
nin kanssa siten, ettd vuonna 2023 annetaan vilikertomus ja vuonna 2026 tdysimittainen ker-
tomus vuoden 2025 tavoitteiden toteuttamisesta ja sen jidlkeen kertomus kolmen vuoden vi-
lein. Rahallisen arvon méérittimismenetelma (artikla 6) poistetaan

3 Ehdotuksen oikeusperusta ja suhde toissijaisuusperiaatteeseen

Ehdotuksen oikeusperustana on SEUT 192(1), ja se hyviksytddn tavanomaisessa lainsdadén-
tomenettelyssa.

Ehdotukseen sovelletaan toissijaisuusperiaatetta, koska asia, jota ehdotus koskee, ei kuulu Eu-
roopan unionin yksinomaiseen toimivaltaan. Komission mukaan ehdotus on toissijaisuusperi-
aatteen mukainen, koska sen tavoitteita ei voida saavuttaa riittdvélld tavalla pelkdstdin jésen-
valtioiden toimin. Ilmastonmuutos on rajat ylittdvd ongelma, jonka johdosta ilmastotoimien
koordinointi EU: tasolla on tarpeen ja ndin ollen EU:n toimet ovat toissijaisuusperiaatteen
mukaisia. Liséksi vaikka ilman saastuminen on pédosin paikallinen kaupunkien ongelma, sii-
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hen voidaan puuttua tehokkaammin, jos viranomaiset voivat tukeutua parhaaseen kaytettavissa
olevaan puhtaaseen teknologiaan. Sisdmarkkinoiden ansiosta niiden on helpompi toimia néin.
[Iman saastumisen kustannukset ovat peruste yhteistyolle ja toimille kaikilla hallinnon tasoilla.

Valtioneuvosto katsoo, ettd asetusehdotus on toissijaisuusperiaatteen mukainen.
4 Ehdotuksen vaikutukset
4.1 Komission vaikutusarviointi

Ehdotukseen liittyy vaikutusarviointi (SWD/2017/0366 final) ja siitd tehty tiivistelma
(SWD/2017/0367 final).

Péivitetyn direktiivin odotetaan vidhentdvan hiilidioksidin, typen oksidien ja hiukkasten
(PM10) paistojé ja pienentévén péadstoihin liittyvid ymparistokustannuksia (2,2 miljardilla eu-
rolla vuosina 2020-2035 hankittujen ajoneuvojen elinkaaren aikana). Direktiivin ansiosta voi-
taneen luoda arviolta 6 700 uutta tydpaikkaa vuosina 2020-2030 ja teollisuus pystynee kasvat-
tamaan tulojaan 4,2 miljardilla eurolla kaudella 2020-2035. Hankintakustannusten oletetaan
kasvavan vuosina 2020-2035 noin 2,2 miljardia euroa. Hallintokustannusten puolestaan odo-
tetaan pienenevin koko arviointikaudella (vuoteen 2035 asti) hiukan eli 2,4 miljoonaa euroa.

Nettokustannusséddstdjen arvioidaan vuosina 2020-2035 olevan noin 4,2 miljardia euroa pe-
russkenaarioon verrattuna, miki kertoo laajemmistakin sosioekonomisista (yritysten tulojen
kasvu, tyopaikkojen syntyminen) ja ympéristohyodyistéd (hiilidioksidi- ja epdpuhtauspééstdjen
védheneminen).

Komission vaikutusarvion mukaan vaikutukset pk-yrityksiin ja kilpailukykyyn jadvat kevyi-
den hyotyajo-neuvojen osalta suhteellisen vaatimattomiksi, kun otetaan huomioon, etté julkis-
ten hankintojen osuus ajoneuvohankinnoista on kokonaisuutena pieni. Vuokra- ja leasingyri-
tykset joutuvat mukauttamaan ajoneuvokantaansa, mitd toisaalta helpottaa kustannusten kiih-
tyvd pienentyminen ajoneuvomarkkinoilla. Niiden odotetaan siirtdvdn kustannukset asiakkail-
le, mikd vaikuttaa mydnteisesti niiden toimintakustannuksiin. Raskaiden hyo6tyajoneuvojen
kohdalla hyétyvit vihdpédstoisten ja padstottomien ajoneuvojen pienet ja keskisuuret valmis-
tajat kun taas tavanomaisia ajoneuvoja toimittavat pk-yritykset ]outuvat mukauttamaan toi-
mintaansa. Linja-autojen markkinoilla kysynnésté tulee selkedd ja pitemmaéllékin aikavélilla
ennustettavaa, miké tukee alan kilpailukykyd. Kun investoinnit lataus- ja tankkausinfrastruk-
tuuriin ja sahkoverkkoihin lisddntyvit, myos kasvu paranee.

4.2 Vaikutukset kansalliseen lainsdadantoon

Direktiivi 2009/33/EY on Suomessa pantu tdytintoon lailla 1509/2011 (laki ajoneuvojen
energia- ja ympdristovaikutusten huomioon ottamisesta julkisissa hankinnoissa). Laki tulee
uudistaa paivitetyn direktiivin mukaiseksi.

4.3 Vaikutukset Suomen kuntiin ja muihin julkisen sektorin toimijoihin

Komission vaikutusarvioinnin mukaan uudistettu direktiivi tulee jonkin verran lisddmaéén jul-
kisen sektorin hankintakustannuksia. Toisaalta entistd energiatehokkaammat ajoneuvot kulut-
tavat vahemman polttoainetta, jolloin sddst6jd syntyy niiden kayttokuluissa. Suomessa on ar-
vioitu, ettd esimerkiksi sdhkdbussi tulee perinteistd dieselbussia edullisemmaksi jo nykyisilla,
(korkeilla) hankintahinnoilla, jos sopimuskausi on riittdvén pitkd (noin 10 vuotta). Hankinta-
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hintojen odotetaan lisdksi l14hitulevaisuudessa laskevan, mikd lyhentdd vaadittavan takaisin-
maksuajan pituutta.

Komission vaikutusarvioinnin mukaan uudistettu direktiivi vihentéi liikenteen hiilidioksidin,
typen oksidien ja hiukkasten (PM10) péaéstdja sekd ndihin liittyvid ympéristokustannuksia. Pa-
rantunut ilmanlaatu ja kaupunkiympéristd voi vaikuttaa positiivisesti ihmisten terveyteen ja si-
td kautta pienentdd kuntien terveyssektorin kustannuksia.

Raskaan kaluston osalta (paikallisen) biokaasun kédyton kasvaminen voi vaikuttaa positiivisesti
alueen elinkeinoeldmaiin, talouteen ja tyollisyyteen.

5 Ahvenanmaan toimivalta

Ahvenanmaan itsehallintolain (1144/1991) 18 §:n 21 kohdan mukaan maakunnalla on lainsaa-
déntovalta tielitkennettd koskevissa asioissa.

6 Ehdotuksen valmistelu

EU:n komissio toteutti voimassa olevan direktiivin (2009/33/EY) jilkiarvioinnin vuonna
2015. Jélkiarvioinnissa todettiin, ettei direktiivi ole edistinyt puhtaiden, energiatehokkaiden
ajoneuvojen julkisia hankintoja. Tulkisilla hankinnoilla on olilut vain vihan vaikutusta puhtai-
den ajoneuvojen kéyttoonottoon EU:n markkinoilla eikd néin ollen kuin erittdin véhén vaiku-
tusta kasvihuonekaasu- ja ilmansaastepdéstdjen viahentdmiseen. Niilld ei ole myoskéén ollut
nakyvaa vaikutusta alan kilpailukykyyn tai kasvuun.

Komissio jérjesti olemassa olevaan direktiiviin liittyvdn julkisen kuulemisen 19.12.2016 —
24.3.2017. Kuulemisessa vahvistui tarve tarkistaa direktiivid: enemmistd antoi tukensa sille,
ettd direktiivin soveltamisalaa laajennetaan ja ettd direktiiviin lisétdan mééritelma ja toimenpi-
teitd koskevia vihimmaisvaatimuksia. Liikenne- ja viestintiministerio ja erddt muut suomalai-
set toimijat (VTT, HSL, Neste ja Teknologiateollisuus ry) osallistuivat tdhan kuulemiseen.

7 Ehdotuksen késittely Euroopan unionin toimielimissd ja kansallinen
kisittely

Neuvostossa ehdotuksen késittelystd vastaa intermodaalityoryhma.
Kasittelystd Euroopan parlamentissa ei ole vield tarkempaa tietoa.

U-kirjeluonnos on késitelty EU-asioiden komitean alaisen EU-liikennejaoston (EU 22) ja EU-
ympéristdjaoston (EU 23) kirjallisessa menettelyssa.

8 Valtioneuvoston kanta

Valtioneuvosto pitéé térkednd, ettd EU:n tasolla hyvéksytddn tehokkaita toimia liikennesekto-
rin padstdjen viahentdmiseksi. Valtioneuvosto pitdd hyvind, ettd nolla- ja vahdpaistoisille au-
toille on direktiiviehdotuksessa médritelty selkeét raja-arvot ja ettd niiden osuuksille kaikista
hankinnoista on asetettu minimitavoitteet. Ottaen huomioon Suomen tulevan taakanjakotavoit-
teen vuodelle 2030, valtioneuvosto katsoo, ettd nolla- ja vahdpaastoisten autojen 35 % osuus
kaikista julkisista hankinnoista vuosina 2025 ja 2030 on oikeansuuntainen.
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Valtioneuvosto kiinnittdd huomiota nolla- ja vihdpaastoisten henkilo- ja pakettiautojen maéari-
telmddn. ”Puhtaan ajoneuvon” madrittely puhtaasti “tank to wheels” —pdaston (eli ns. pako-
putkenpdd —pédston) kautta rajaa esimerkiksi biokaasulla ja muilla kestévisti tuotetuilla bio-
polttoaineilla toimivat henkild- ja pakettiautot kokonaan pois “puhtaiden” ajoneuvojen piirista.
Valtioneuvosto katsoo, ettd timé on ristiriidassa paitsi Suomen kansallisten, myds komission
omien tavoitteiden kanssa, joiden mukaan biokaasun ja muiden biopolttoaineiden kayttda lii-
kenteessd tulisi lisdtd. Valtioneuvoston ndkemyksen mukaan direktiiviehdotuksen jatkoval-
mistelussa tulisi pyrkid siihen, ettd biokaasun ja erilaisilla korkeaseosbiopolttoaineilla toimivat
autot huomioitaisiin puhtaiden ajoneuvojen méaritelmassa.

Valtioneuvosto katsoo, ettd edistyneiden biopolttoaineiden huomioiminen direktiiviehdotuk-
sessa olisi tarkedd erityisesti raskaan kaluston kohdalla. Raskaissa ajoneuvoissa edistyneilld
biopolttoaineilla, kuten esimerkiksi uusiutuvalla dieselilld, voidaan padstd merkittdviin paas-
tovahennyksiin. Valtioneuvosto pitddkin tdrkednd, ettd jatkovalmistelussa 10ydetddn keinot
edistyneiden biopolttoaineiden laajemmalle huomioimiselle raskaan kaluston puhtaiden ajo-
neuvojen maéritelméassa.

Valtioneuvosto katsoo, ettd direktiivin soveltamisalan laajentaminen esitetylld tavalla on tar-
koituksenmukaista, jotta soveltamisala kattaisi kaikki merkitykselliset hankintakdytdnnot.
Suomen kansallisessa laissa (joukkoliikennelain mukaiset) julkiset palveluhankinnat oli sisél-
lytetty lain soveltamisalaan jo lain tullessa voimaan vuonna 2011.

Valtioneuvosto katsoo, ettd rahallisen arvon méadrittimismenetelmin (artiklan 6) poistaminen
on tarkoituksenmukaista, kun haetaan entistd yksinkertaisempaa tapaa vaikuttaa julkisiin han-
kintoihin. Rahallisen arvon méadrittimismenetelmda ei Suomessa ole tiettdvasti kdytetty muu-
tamaa poikkeustapausta lukuun ottamatta. Valtioneuvosto katsoo kuitenkin, ettd kustannuste-
hokkuus (tietylld maksuajalla) tulee séilyttdd keskeisend kriteerind hankinnoista pédtettiessa.
Valtioneuvosto katsoo, ettd eri kdyttovoimavaihtoehtojen siséllyttiminen “puhtaan ajoneuvon”
médritelmddn on keskeisti juuri kustannustehokkuuden nékdkulmasta.
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