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Statsradets skrivelse till riksdagen om kommissionens forslag till forenkling av tekniska krav
och provningsforfaranden for motorfordon

I enlighet med 96 § 2 mom. i grundlagen &versénds till riksdagen Europeiska kommissionens
forslag till Europaparlamentets och radets férordning av den 16 december 2025 om &dndring av
Europaparlamentets och radets forordningar (EG) nr 561/2006, (EU) 2018/858, (EU) 2019/2144
och (EU) 2024/1257 vad giller forenkling av tekniska krav och provningsforfaranden for
motorfordon och om upphévande av radets direktiv 70/157/EEG och Europaparlamentets och
radets forordning (EU) nr 540/2014 samt forslag till Europaparlamentets och radets direktiv om
om &ndring av direktiv 92/6/EEG for att undanta vissa elfordon i kategori N2 frén kravet att
montera och anvinda en hastighetsbegransande anordning samt en promemoria om forslagen.

Helsingfors den 12 februari 2026
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FORSLAG TILL FORENKLING AV TEKNISKA KRAV OCH )
PROVNINGSFORFARANDEN FOR MOTORFORDON (OMNIBUS FOR
FORDONSINDUSTRIN)

1 Bakgrund

Kommissionen lade den 16 december 2025 fram ett omnibusforslag som en del av ett mer
omfattande, s& kallat fordonsindustripaket. Omnibusforslaget for fordonsindustrin innehaller
foljande tvé separata forslag fran kommissionen:

1) COM(2025) 993 final: Forslag till Europaparlamentets och rédets forordning om
andring av Europaparlamentets och rédets forordningar (EG) nr 561/2006, (EU)
2018/858, (EU) 2019/2144 och (EU) 2024/1257 vad géller forenkling av tekniska krav
och provningsforfaranden for motorfordon och om upphédvande av rédets direktiv
70/157/EEG och Europaparlamentets och radets férordning (EU) nr 540/2014

2) COM(2025) 999 final: Forslag till Europaparlamentets och radets direktiv om éndring
av direktiv 92/6/EEG for att undanta vissa elfordon i kategori N2 fran kravet att montera
och anvinda en hastighetsbegriansande anordning

Enligt kommissionen dr omnibusforslaget for fordonsindustrin en del av det mer omfattande
konkurrenskrafts- och forenklingsprogrammet for 2024-2029 och av den industripolitiska
handlingsplanen for fordonsindustrin. Enligt kommissionen &r bakgrunden till forslaget
fordonsindustrins betydande ekonomiska vérde i EU i kombination till en allt svarare och mer
oforutsebar handelsmiljo och fragorna kring strategisk sjdlvforsorjning och den inre
marknadens funktion. Kommissionen hénvisar till olika analyser pa hdg niva, sésom
Draghirapporten, konkurrenskraftskompassen, given for en ren industri och meddelandet om ett
enklare och snabbare Europa, med fokus péd forenkling av lagstiftning och pa ett enhetligt
regelverk.

I samband med beredningen av omnibusforslaget for fordonsindustrin inledde kommissionen
en dialog med industrin och intressenterna: en strategisk diskussion som inleddes om
fordonsindustrins framtid i borjan av 2025, en riktad undersdkning bland intressenter i oktober
2025 och diskussioner med medlemsstaterna och branschen i motorfordonsarbetsgruppen som
en del av en bittre lagstiftning och av en handlingslinje om forenkling av genomforandet.
Kommissionen har meddelat att den pd grund av tidsschemat inte har kunnat ta fram en
omfattande konsekvensbeddmning av forslagen.

Enligt kommissionens forslag dr den tekniska utvecklingen en viktig bakgrundsfaktor.
Fordonens allt storre komplexitet, till exempel till foljd av ett dkat antal programvaror, Al-
utveckling, en 6kad automation och elektrifiering, ger upphov till ett dkat behov av att
sdkerstélla enhetliga bestimmelser.

Fordonsindustripaketet innehaller dven forslag till &ndring av forordningen om CO2-
gransviarden for personbilar och skapbilar (COM(2025) 995 final), férordningen om CO2-
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gransvérden for tunga fordon (COM(2025) 784 final) och férordningen om rena foretagsfordon
(COM(2025) 994 final). Separata U-skrivelser kommer att beredas om dem. I samband med
fordonsindustripaketet gav kommissionen dven ett meddelande om stirkning av
batteriproduktionen i Europa (COM(2025)8950).

2 Forslagets syfte

Det priméra syftet med omnibusforslaget for fordonsindustrin ér att férenkla lagstiftningen om
motorfordon och att minska den administrativa bérdan f6r fordonsindustrin i Europa och, pé ett
mer generellt plan, for branschen. Kommissionen forsoker uppné syftet genom ett forslag till
forenkling av de tekniska kraven och provningsforfarandena for typgodkénnande av fordon och
genom ett forslag till &ndringar som ska undanrdja marknadshinder. Milj6- och sékerhetsnivan
for fordon ska inte forsdmras.

Malet ska vara forknippat med EU:s konkurrenskraft, funktionen pa EU:s inre marknad och
frimjandet av elektriska transporter som en del av de mer omfattande industri- och
forenklingsmélen. Forenkling av lagstiftningen om motorfordon anses vara sérskilt viktig nér
hénsyn tas till fordonsutvecklingen, sdésom 6kningen av antalet programvaror, anvindningen av
Al och autonomin.

Kommissionen syftar till att gora lagstiftningen om litta eldrivna lastbilar med en totalvikt pa
3,5-4,25 ton i fordonskategori N2 i relation till forbranningsmotorskapbilar i kategori N1.
Kommissionens syfte ér att minska anskaffnings- och anvindningskostnaderna, sérskilt bland
smé och medelstora foretag, och att 6ka ibruktagandet av nyttobilar med nollutslépp.

Kommissionen har dven lagt mérke till att campingbilar med en totalvikt pa mer dn 7,5 ton, och
ledade fordon, omfattas av lagstiftningen om kortider och viloperioder samt installation och
anviandning av fardskrivare. Kommissionen syftar till ett rattsligt fortydligande av sadana
campingbilar och ledade fordon s& att medlemsstaterna kan undanta campingbilar fran
bestimmelserna om kortider och viloperioder samt fardskrivare.

Kommissionen foreslar att bullerlagstiftningen harmoniseras med EU:s och Forenta nationernas
ekonomiska kommissions (Uneces) FN-foreskrifter. Malet ar att stryka parallella
regleringsforfaranden, forebygga marknadssplittring och fortydliga tillsynen. Genom
overgangsordningar sékerstills fordonsindustrin en smidig omstéllning till en ny referensram.

Kommissionen syftar till att frdmja kompatibiliteten mellan elfordon och
laddningsinfrastrukturer nér det géller smart laddning eller dubbelriktad laddning.

Genom sitt forslag strivar kommissionen efter att antalet sma elbilar till rimliga priser ska dka
1 EU. Kommissionen ska definiera en kategori for sma elbilar i kategori M1 sa att definitionen
kan anvéndas vid riktad reglering och incitament. Syftet &r att forbéttra forutsittningarna for
utbudet av elbilar till rimliga priser och att stirka biltillverkarnas konkurrenskraft i EU.
Kommissionen har i férslaget angett att den avser frysa nya tekniska krav pa denna kategori for
en period pa 10 ar.

3 Forslagets huvudsakliga innehall

3.1 Forenkling av tekniska krav och provningsforfaranden for motorfordon (COM(2025)
993 final)



3.1.1 Undantag av latta eldrivna lastbilar i kategori N2 fran kravet pa fardskrivare vid inhemska
transporter

Kommissionen foreslar en ny punkt i artikel 13 1 Europaparlamentets och radets forordning
(EG) nr 561/2006, nedan kallad férordningen om kértider och viloperioder. Pa grundval av den
nya punkten kan medlemsstaterna i inrikes godstransporter undanta fordon med en totalvikt pd
3,5-4,25 ton i kategori N2 samt ledade fordon frdn bestimmelserna om kortider och
viloperioder och fran skyldigheten att installera och anvénda fardskrivare.

3.1.2 Undantag av campingbilar med en vikt pa mer &n 7,5 ton fran lagstiftningen om kdortider
och viloperioder samt fardskrivare

Kommissionen foreslar ett nytt undantag i artikel 13 i fOrordningen om kortider och
viloperioder. P& grundval av undantaget kan medlemsstaterna undanta campingbilar och ledade
fordon som har en totalvikt pd mer dn 7,5 ton och som inte anvénds for yrkestrafik fran
lagstiftningen om kortider och viloperioder samt fran skyldigheten att installera och anvénda
fardskrivare. Definitionen av termen campingbil hinvisar till punkt 5.1 i del A i bilaga I till
Europaparlamentets och radets forordning (EU) 2018/858, nedan kallad ramforordningen om
bilar och slipfordon till bilarna. Det ar frdga om ett fordon av kategori M med
boendemdjligheter som omfattar sittplatser och bord, sovplatser och forvaringsmojligheter.
Denna utrustning ska vara ordentligt fastsatt i boendeutrymmet. Bordet far dock vara
konstruerat sa att det enkelt kan flyttas.

3.1.3 Forenkling av Euro 7-provningsforfaranden

Kommissionen foreslér dndringar i Europaparlamentets och rédets férordning (EU) 2024/1257,
nedan kallad Euro 7-forordningen. Genom &ndringarna harmoniseras och léttas vissa
provningsforfaranden med avseende pa utsldpp och forfaranden som omfattar utslappsdata fran
bilar. Pé sa sétt underléttas och forenklas godkédnnandet av biltillverkares fordon med avseende
pa utslépp.

3.1.3.1. Avskaffande av laboratorieprovningar vid kalla forhéllanden och utnyttjande av RDE-
krav (-7...+38 °C)

Laboratorieprovning av utslépp vid kalla forhallanden enligt bilaga V till Euro 7-forordningen
ska avskaffas, eftersom Overensstimmelsen av utsldpp med kraven vid kalla forhéllanden
uppfylls genom RDE-provningar vid korforhallanden péd vig (-7...+38 °C) och eftersom det
inte finns nagot regleringsbehov nér det géller en sirskild laboratorieprovning av typ 6.

3.1.3.2. Overforing av kraven pa utslippsprovning av tunga fordons motorer till
fordonskategorinivan

Kraven p& motorprovningar i bilaga V till Euro 7-forordningen ska faststéllas per
fordonskategori for olika branslen och belastningar. Da behdver motorer med samma teknik
inte provas separat i flera fordonstyper.

3.1.3.3. Teknisk harmonisering av mottagande, hantering och registrering av data frén
overvakning av fordons utsldpp och energiforbrukning

Artikel 14.4 fjarde stycket i Euro 7-forordningen ska faststilla att kommissionens
genomforandebefogenheter omfattar metoder, krav och provningar for datadverforing och
prestanda hos OBD-system, OBM-system och OBFCM-system. Dessutom ska det fortydligas
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att kommissionens befogenheter dven ska omfatta forfaranden som behdvs for att overvaka
Overensstimmelsen av utslédpp fran fordonstyper med kraven.

3.1.4 Harmonisering av bullerlagstiftning och avskaffande av verlappningar

Kommissionen foreslar att EU-regleringen av buller fran fordon ska ordnas pa nytt. Enligt
forslaget upphdvs Europaparlamentets och radets forordning (EU) 540/2014 och efterlevnaden
av bullerkraven och AVAS-kraven (konstgjort ljud i elbilar vid kérning med 14g hastighet)
genomfors framover genom ramforordningen om bilar och slédpfordon till bilarna, genom
hanvisning till FN-foreskrifter (51, 59 och 138). Samtidigt antas upphdvandet av radets direktiv
70/157/EEG, och overgéngsordningarna inkluderas i paketet for att sdkerstéilla kontinuiteten i
typgodkinnandena.

3.1.5 Kompatibilitet mellan fordon, laddningsinfrastrukturer och elnit (V2G)

Kommissionen foreslér att ramforordningen om bilar och sldpfordon till bilarna dndras sa att en
ny punkt, 4, ldggs till i artikel 5. fogar grundval av den nya punkten ges kommissionen
befogenhet att anta delegerade akter om tekniska krav for fordon med endast eldrift (PEV) och
for externt laddbart hybridelfordon (OVC-HEV). Dessa tekniska krav giller granssnitt for
kommunikations- och utrustningsanslutningar i laddningsinfrastrukturer, elnit och fasta
elkraftsystem som kan stddja smart laddning eller dubbelriktad laddning.

3.1.6 Ny personbilskategori M1E for sma elbilar

Kommissionen foreslar att ramforordningen om bilar och sldpfordon till bilarna &ndras sa att en
ny kategori, /iten elbil (kategori M1E), inklusive dess definition ldggs till i kategori M1. Den
nya kategorin ska utgdra en ny punkt, 2.4, i del A i bilaga I och dessutom gors dértill hdrande
preciseringar i bilagorna. Kravet for en liten elbil &r att bilen &r hogst 4,2 meter 1ang. En senare
EU-lagstiftning eller nationell lagstiftning kan eventuellt hdnvisa till den nya kategorin.

Enligt kommissionen dr det mojligt att pd nationell niva faststilla incitament eller andra
forméner for den nya fordonskategorin M1. Kommissionen hédnvisar sjilv till den nya
fordonskategorin i artikel 1.5 1 forslaget (COM(2025) 995 final) till &ndring av
Europaparlamentets och radets forordning (EU) 2019/631, nedan kallad forordningen om CO2-
gransvdrden for personbilar. Forslaget lades fram samtidigt. Avsikten &r att ge incitament for
tillverkning av sddana sma elbilar i EU genom att bevilja tillverkarna en beréknad
kompensation, om bilarna &r tillverkade i EU. Ovanndmnda incitament behandlas ndrmare i1 U-
skrivelsen om dndring av férordningen om narmare CO2-gransvarden.

3.2 Undantag av litta eldrivna lastbilar i kategori N2 fran hastighetsbegrinsande
anordningar (COM(2025) 999 final)

Kommissionen foreslér att en ny punkt, 5 a, laggs till i artikel 9 i Europaparlamentets och radets
forordning (EU) 2019/2144, nedan kallad férordningen om allmdn sdkerhet i fordon. P&
grundval av den nya punkten undantas létta eldrivna lastbilar som tillhor kategori N2 och vilkas
storsta tekniskt tillatna totalvikt &r mer &n 3,5 ton men hogst 4,25 ton fran skyldigheten att forse
dem med hastighetsbegransande anordningar. Samtidigt ersétts artikel 3.1 i radets direktiv
92/6/EEG sa att sadana fordon undantas frén kravet pd hastighetsbegrinsande anordning vid
anvindning 1 végtrafik. D& kan sddana fordon anvédndas utan hastighetsbegrinsande
anordningar (i Finland max. 80 km/h).

3.3 Inforlivande och tillimpning



Andringen av radets direktiv 92/6/EEG vad giller hastighetsbegrinsande anordningar for litta
eldrivna lastbilar i kategori N2 borjar gélla 20 dagar efter offentliggdrandet i Europeiska
unionens officiella tidning. Direktivindringen ska genomforas nationellt inom tre manader efter
att de foreslagna dndringarna i férordningen om allmén sikerhet i fordon har borjat géilla. Det
innebdr att tillimpningen av de nationella bestimmelserna ska inledas samma dag som
andringarna i forordningen om allmén sékerhet i fordon borjar tillimpas, for att undantaget ska
vara enhetligt i bdde lagstiftningen om anvéndning av fordon och lagstiftningen om
typgodkdnnande. Andringen av forordningen om allmin sdkerhet i fordon borjar gilla och
tillimpas 1 regel 20 dagar efter offentliggdrandet. Tillimpningen av @ndringen vad giller
hastighetsbegridnsande anordningar dr didremot bunden till tidpunkten for tillimpningen av
direktivandringen.

I bullerlagstiftningen foreslas hévande av Europaparlamentets och radets forordning (EU)
540/2014 och rédets direktiv 70/157/EEG den 1 juli 2027. Ramf6rordningen om bilar och
slapfordon till bilarna uppdateras med en hénvisning till FN-foreskrifter (51, 59 och 138). Som
overgangsbestimmelse géller intyg om overenskommelse (CoC) fortfarande, om fordonet har
godkints i enlighet med forordning (EU) 540/2014 fére den 1 juli 2028.

Undantagen i artikel 13 i forordningen om kortider och viloperioder kan inforas nationellt
genom dndring av statsradets férordning om utfirdande av fardskrivarkort och undantag vid
anvindning av fardskrivare (507/2018).

4 Forslagets rittsliga grund och forhallande till subsidiaritets- och
proportionalitetsprinciperna

Rdttslig grund

Den rittsliga grunden for forslaget till forordning om forenkling av tekniska krav och
provningsforfaranden fér motorfordon ér artikel 91 (transporter) och artikel 114 (utveckling av
den inre marknaden) i fordraget om Europeiska unionens funktionssétt (EUF-fordraget).

Forslaget till direktiv om undantag av ldtta eldrivna lastbilar i kategori N2 frdn kravet pé
fardskrivare bygger pa artikel 91.1 1 EUF-fordraget.

Utifran dessa rittsliga grunder ska bada forslagen behandlas enligt det ordinarie
lagstiftningsforfarandet, och radet ska fatta sina beslut med kvalificerad majoritet.

Statsradet anser att forslagens réttsliga grunder ar lampliga.
Subsidiaritets- och proportionalitetsprinciperna samt val av verktyg

Kommissionen understryker att det handlar om delad befogenhet mellan unionen och
medlemsstaterna (artikel 4.2 g i EUF-fordraget). Men eftersom éndringen ska rora befintliga
EU-direktiv och EU-forordningar, kréver en enhetlig lagstiftning och vélfungerande
gransoverskridande vagtransporter dndringar pa EU-niva. Enligt kommissionen bidrar en
enhetlig regelram till att minska aktorernas kostnader for efterlevnad och 6vervakning av
bestimmelser.

Enligt kommissionens bedomning gér forslagen inte utéver vad som dr nédvéndigt for att uppnd
malen med forslagen. Direktivforslaget skulle sikerstilla konsekvensen med &ndringarna i det
parallella forordningsforslaget. Dessutom skulle dndringarna i férordningsforslaget forenkla de
tekniska kraven och forfarandena utan att sdkerheten i fordon eller miljoskyddet forsvagas.
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Motiveringen till forslagen &r att lindringen av bestimmelserna har avgrénsats och riktats till
den nuvarande referensramen om EU-typgodkédnnande.

Kommissionen anser att, eftersom de bestimmelser som ska dndras utgors av ett direktiv och
forordningar, bor de dndras med samma former, det vill sdga direktivet med ett direktiv och
forordningarna med forordningar.

Statsradet anser att fOrslagen é&r forenliga med subsidiaritetsprincipen och
proportionalitetsprincipen och att de valda verktygen dr 4ndamélsenliga.

Delegering av befogenheter till kommissionen

Det foreslas att kommissionen ges befogenhet under den nya bestimmelsen i artikel 5.4 i
ramforordningen om bilar och sldpfordon att anta delegerade forordningar som faststéller
tekniska krav for kommunikations- och utrustningsanslutningar av fordon med endast eldrift
(PEV) och av externt laddbart hybridelfordon (OVC-HEV) till laddningsinfrastrukturer, elnét
och statiska system (inklusive smart laddning och dubbelriktad laddning). Syftet med den
delegerade befogenheten ar att harmonisera kraven och férebygga splittring 1 kompatibiliteten
mellan fordon och nit.

Den genomforandebefogenhet som givits kommissionen tidigare ska preciseras genom Euro 7-
forordningen. Enligt forslaget dndras artikel 14.4 j i Euro 7-forordningen sé att kommissionen
framover kan anta genomférandeforordningar som faststéller metoder, krav och provningar
(inklusive troskelvirden) for att prestandan hos OBFCM-system, OBD-system och OBM-
system ska kunna sékerstillas samt krav for extern datakommunikation i fordon for
OBFCM/OBM-data, dven for Overvakningen av Overensstimmelsen av fordonstyper med
kraven. Med genomforandebefogenheterna kan kommissionen harmonisera mottagandet,
hanteringen och registreringen av dvervakningsdata om fordons utslédpp och energiférbrukning
pa ett enhetligt sétt pd EU-niva.

Enligt forslaget ska de Ovriga foreslagna dndringarna (till exempel undantag fran
hastighetsbegransande anordningar och fardskrivare, definition av kategorin for sma elbilar,
andringar av bullerlagstiftningen vad géller FN:s foreskrifter) inte utoka kommissionens
befogenheter, utan de ror endast materiella skyldigheter och harmonisering av
hénvisningstekniken.

Nér det géller utveckling av sma elbilar i kategori M1E har kommissionen utifrén artikel 5.3 i
ramforordningen om bilar och sldpfordon till bilarna befogenhet att anta delegerade akter sa att
hansyn tas till utvecklingen av tekniken och regleringen genom att inféra och uppdatera
hinvisningar i de bestdmmelser dédr kraven for fordon, system, komponenter och separata
tekniska enheter ska uppfyllas. Kommissionen ska ges befogenhet att i samband med &ndringen
av forordningen om CO2-gransviarden for personbilar faststélla ndrmare kriterier for smé elbilar
som tillverkas i EU och har rimliga priser. D4 ska kommissionens forslag till réttsakter om
tekniska krav for smé elfordon behandlas i visemannakommittéer.

Enligt statsradet &r forslagen till delegering av befogenheter mestadels adekvata. I
forhandlingarna ska uppmérksamhet dgnas at att befogenheterna ér precisa och att de vid behov
bor kunna inskrénkas.

5 Forslagets konsekvenser

Kommissionens konsekvensbedomning



Kommissionen anger att en omfattande konsekvensbeddmning av omnibusforslaget for
fordonsindustrin inte har kunnat utarbetas pd grund av tidsschemat. Kommissionens
forberedande dokument (SWD(2025) 1056) sammanfattar observationer som bygger pa
tillgidnglig bakgrundsinformation och en riktad undersdokning bland intressenter. Finland har
ingen sédan fordonsindustri som regleringsatgiarderna i omnibusforslaget for fordonsindustrin
skulle paverka betydligt. Darfor har forslaget enbart indirekta konsekvenser for andra grupper.

FEkonomiska konsekvenser

Enligt kommissionens berdkning kan paketet medfora kostnadsbesparingar pa totalt cirka 706
miljoner euro per ar for industrin, medborgare och myndigheter.

Kommissionen bedomer att undantagen av létta eldrivna lastbilar i kategori N2 fran fardskrivare
och hastighetsbegransande anordningar minskar kostnaderna for utrustning, installation och
underhall och bidrar till att anvdndningen av saddana bilar 6kar godstrafiken.

Forutsittning avseende utrustnings-, installations- och underhéallskostnaderna for fardskrivare i
latta eldrivna lastbilar &r att medlemsstaten infor undantaget. For el- eller gasdrivna létta
lastbilar och ledade fordon for godstransporter planeras for ndrvarande ett undantag enligt
artikel 13.1 fi forordningen om kortider och viloperioder, som ska kunna tillimpas inom hogst
100 kilometer fran platsen dar foretaget ar beldget. Det foreslagna undantaget avviker fran detta
med avseende pa sévil drivmedelskriteriet och griansviardet for maximal massa som
avstandskriteriet pa 100 kilometer, vilket anses dnda

Undantaget fran kravet péd fardskrivare sérskilt for ldtta eldrivna lastbilar kommer att minska
kostnaderna for utrustning i fordonet. Enligt kommissionen minskar forslagen den
administrativa bordan, sdrskilt pA sma och medelstora transportforetag, vilket kan oka
ibruktagandet av létta nyttofordon med nollutsléapp.

Nér Euro 7-provningsforfarandena forenklas, minskar det biltillverkares provningskostnader
och administrativa kostnader samt behovet av att upprepa provningar och kan stabilisera
marknaden.

Kommissionen bedémer att de regleringsatgarder som ror den nya kategorin fér sma elbilar,
sdsom den langre overgéngsperioden for de nya kraven, de riktade incitamenten med avseende
pa utsliappsstandarder for CO2-fordon, beskattningen och andra incitament &n
skatteincitamenten, kan bidra till sdnkta priser pa sma elbilar i enlighet med reglerna for statligt
stod. Regleringsatgérderna har positiva konsekvenser for fordonsindustrin och pd ett mer
generellt plan for branschen samt, i och med forménligare sma elbilar, dven fér konsumenterna.

Konsekvenser for de offentliga finanserna och myndigheternas verksamhet

I Finland inverkar forslaget i forsta hand pé forfarande- och informationssystemuppdateringar
(OBM/OBFCM-dataprocesser enligt Euro 7 och referensuppdateringar). Andringen av
direktivet 92/6/EEG kréaver att det inforlivas i den nationella lagstiftningen. For ovrigt ar
konsekvenserna en minskad administrativ borda och harmoniserade processer.

De regleringsatgirder som ror den nya kategorin for sma elbilar kan &ven ha konsekvenser for
statsfinanserna, om incitament som medlemsstaten beslutar om infors i Finland. Den nya
fordonskategorin for sma elbilar medfor sannolikt administrativa kostnader fér myndigheterna
och andra aktorer, eftersom den foranleder édndringar i datasystem.



Miljokonsekvenser och konsekvenser for trafiksdikerheten

Enligt kommissionen &r de dndringar som ror utsldppsprovningar miljoneutrala, eftersom
dubbel provning avskaffas utan att miljoskyddet forsvagas. Forslaget minskar med andra ord
upprepningen av provningar, men avskaffar inte dem. Harmoniseringen av forfarandena
avseende data om utslépp och energiférbrukning forbéattrar 6vervakningen av reala data under
fordonets livscykel.

Atgirderna for att 6ka antalet litta eldrivna lastbilar och sma elbilar bedoms vara positiva for
miljon och klimatet.

Enligt kommissionen kommer de nu foreslagna forenklingsatgirderna inte att forsvaga
sdkerheten 1 fordon och atgdrderna Overensstimmer fullstindigt med den europeiska
trafiksékerhetspolitiken. Kommissionen understryker att trafiksdkerheten inte forsvagas,
eftersom det anvinds moderna system som hjilper féraren och systemen stoder sdkerheten, dven
i situationer dér enskilda skyldigheter lattas.

Nér det giller trafiksidkerheten forvéntar sig kommissionen inga negativa konsekvenser av
undantaget av litta eldrivna lastbilar i kategori N2 fran hastighetsbegréinsande anordningar. Det
ska dven beaktas att sidana fordon &r lastbilar och att den hogsta tilldtna hastigheten for lastbilar
enligt Finlands végtrafiklag &r 80 kilometer i timmen.

Nar det géller sma elbilar i kategori M1E &r det svart att utviardera vilka konsekvenser detta
omnibusforslag har for trafiksdkerheten, eftersom de beror pé eventuell frysning av de nya
tekniska kraven i kommissionens framtida forordningar. A andra sidan har moderna fordon
redan mycket avancerade sidkerhetsegenskaper. Modernisering av den befintliga fordonsparken
och ambitionen att forsnabba moderniseringen dr faktorer som dven inverkar positivt pa
trafiksdkerheten och miljon. Att fordonen blir mindre kan ocksé ses som en faktor som bidrar
till sékerheten for dem som ror sig i trafiken. Om de tekniska kraven for kategori M1E inte
andrades, skulle kraven vara desamma som for andra fordon i kategori M1.

Andra samhidlleliga konsekvenser

Tolkningsosékerheten bedéms minska genom forslagets undantag i lagstiftningen om kortider
och viloperioder, nir det giller campingbilar och ledade fordon som har en totalvikt pad mer dn
7,5 ton, om undantaget infors nationellt. I Finland skulle konsekvenserna vara begrinsade och
rora endast i begrinsad omfattning anvindning pé fritiden och inom turismen. I Finland har
registrerats nagot over 1 200 sddana campingbilar pa mer 7,5 ton. Beslut om inférande av det
foreslagna undantaget fattas av medlemsstaten, och da utvirderas drendet ndrmare i samband
med en eventuell dndring av statsradets forordning.

Forslagen géllande smé och prisvérda elbilar samt létta eldrivna lastbilar bedoms paskynda
elektrifieringen av transporter inom EU och i Finland.

Konsekvenser for lagstifiningen

Det kravs nationella atgirder for att genomf6ra dndringen enligt det foreslagna direktivet.
Andringarna enligt den foreslagna forordningen é&r direkt tillimpliga bestdmmelser, d&ven om
den nya fordonskategorin och dndringarna i forordningen om kortider och viloperioder kan
foranleda dndringar i den nationella lagstiftningen.



6 Forslagets forhdllande till grundlagen och till de grundliggande fri-
och rittigheterna och de méanskliga rittigheterna

Forslagen bedoms inte ha nagra konsekvenser for grundlagen och de grundldggande fri- och
rattigheterna och de ménskliga réttigheterna.

7 Alands behorighet

Forslagen hinfor sig till sjdlvstyrelselagen for Aland (1144/1991) genom bestimmelserna i 18
§ 21 punkten om végtrafiken, 18 § 6 punkten om allmén ordning och sdkerhet och 18 § 22
punkten om niringsverksamhet, vilka hor till landskapets lagstiftningsbehorighet. Forslagen
hianfor sig ocksa till bestimmelserna i 27 § 19 punkten om mattenheter, métredskap och
mitmetoder, standardisering, samt 27 § 21 punkten om arbetsritt, vilka omfattas av rikets
lagstiftningsbehorighet.

8 Behandling av forslaget i Europeiska unionens institutioner och de
ovriga medlemsstaternas stindpunkter

Behandlingen av forslagen péborjades genom inledning i rddets arbetsgrupp Antici Group on
Simplification den 12 januari 2026. Den forsta egentliga behandlingen var den 23 januari 2026.
For nédrvarande saknas kdnnedom om andra medlemsstaters standpunkter, men generellt har
man forhallit sig positivt till malen med forslagen. Europaparlamentet har dnnu inte borjat
behandla forslagen.

9 Den nationella behandlingen av forslaget

Statsradets U-skrivelse har beretts vid kommunikationsministeriet. Vid beredningen utnyttjades
dven synerna och konsekvensbedomningen frén sakkunniga vid Transport- och
kommunikationsverket.

Utkastet till U-skrivelse behandlades i skriftligt forfarande av sektionerna Transport (EU22),
Konkurrenskraft (EU8) och Miljo (EU23) den 20-26 januari 2026 samt pé transportsektionens
sammantride den 21 januari 2026. U-skrivelsen har behandlats i ett skriftligt forfarande i EU-
ministerutskottet 4-5 februari 2026.

10 Statsradets staindpunkt

Statsradet stoder kommissionens mal for att férenkla regleringen och minska den administrativa
bordan.

Statsradet stoder forslaget till att férfarandena f6r EU-typgodkannande av fordon forenklas utan
att det medfor nagra negativa konsekvenser for trafiksdkerheten eller miljoskyddet. Minskning
av den administrativa bordan for fordonsindustrin och sektorn ses som ett viktigt mal, som
slutligen ocksa kommer att gynna konsumenterna och foretagen.

Statsradet stoder forslagen om att ldtta pa kraven pa fardskrivare och undantag fran
hastighetsbegransande anordning i létta eldrivna lastbilar. Statsraddet stoder ocksa forslaget till
undantag for campingbilar eller ledade fordon pa mer &n 7,5 ton fran kraven pa kortider och
viloperioder samt installering av fardskrivare.

Nar det géller den nya fordonskategorin M1E for sma elbilar konstaterar statsradet att det i
omnibusforslaget for fordonsindustrin endast gors en dndring for att den nya kategorin under

10



fordonskategori M1 senare ska kunna anvéndas vid faststillande av tekniska krav och
stodatgirder. I princip stoder statsrddet det malet. Statsradet anser att kommissionen vid den
fortsatta beredningen av de tekniska kraven bor beddma om sékerhetskraven ér tillrdckliga och
lampliga for trafik- och vaderforhéllandena i Finland. Vid utvirderingen av lampligheten bor
sarskild hénsyn tas till hur de tekniska egenskaperna hos sddana fordon paverkar efterfragan pa
fordonen och uppnéendet av Finlands utslappsmal.

Enligt statsradet bor det vid forhandlingarna dgnas uppmarksamhet &t att de befogenheter som
ges kommissionen dr precisa och att de vid behov kan inskrénkas. Statsradet understryker att
forhandlingarna om forordningsforslaget bor klarligga pé vilket sdtt det framdver kan
sdkerstillas att trafiksdkerhetsnivan inte sjunker i situationer dér enskilda nya krav pa
fordonstekniken inte infors.

Statsradet  anser  att, nir  EU-forordningar  upphdvs eller  &ndras,  bor
verksamhetsforutsittningarna for tillverkningen av och handeln med reservdelar till fordon
garanteras.

Statsradet anser att det &r beklagligt att kommissionen inte har tagit fram en omfattande
konsekvensbeddémning av forslaget.

Statsradet anser att det ar viktigt att se till att forhallandet mellan forslaget och andra EU-

rattsakter dr tydligt och att Gverlappningar kan undvikas. Statsradet ser det ocksa som viktigt att
tidsfristen for det nationella genomforandet av direktivet ar tillrackligt 1ang.
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