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12.2.2026

EHDOTUKSET MOOTTORIAJONEUVOJEN TEKNISTEN VAATIMUSTEN JA
TESTAUSMENETTELYJEN YKSINKERTAISTAMISEKSI (AUTOTEOLLISUUDEN
OMNIBUS)

1 Tausta

Komissio antoi 16 joulukuuta 2025 autoteollisuuden omnibus-esityksen osana laajempaa niin
sanottua autoteollisuuspakettia. Autoteollisuuden omnibus-esitys sisdltdd seuraavat kaksi
erillistd komission ehdotusta:

1) COM(2025) 993 final: Ehdotus Euroopan parlamentin ja neuvoston asetukseksi
Euroopan parlamentin ja neuvoston asetusten (EY) N:0 561/2006, (EU) 2018/858, (EU)
2019/2144 ja (EU) 2024/1257 muuttamisesta moottoriajoneuvojen teknisten
vaatimusten ja testausmenettelyjen yksinkertaistamiseksi sekd neuvoston direktiivin
70/157/ETY ja Euroopan parlamentin ja neuvoston asetuksen (EU) N:o 540/2014
kumoamisesta

2) COM(2025) 999 final: Ehdotus Euroopan parlamentin ja neuvoston direktiiviksi
direktiivin = 92/6/ETY muuttamisesta tiettyjen N2-luokan s@hkdajoneuvojen
vapauttamiseksi nopeudenrajoittimen asentamista ja kdyttod koskevasta vaatimuksesta

Komission mukaan autoteollisuuden omnibus-esitys kytkeytyy laajempaan vuoden 20242029
kilpailukyky- ja yksinkertaistamisohjelmaan sekd autoteollisuuden teollisuuspoliittiseen
toimintasuunnitelmaan. Komissio kuvaa autoteollisuuden omnibus-esityksen taustalla olevan
autoteollisuuden merkittdva taloudellinen painoarvo EU:ssa yhdistettynd kiristyneeseen ja
ennakoimattomampaan  kauppaympiristoon  sekd  strategisen = omavaraisuuden ja
sisdmarkkinoiden toimivuuden ndkokulmat. Komissio viittaa korkeantason analyyseihin, kuten
Draghin raporttiin, kilpailukykykompassiin, puhtaan teollisen kehityksen ohjelmaan ja A
simpler and faster Europe” -tiedonantoon, joissa painotetaan lainsédéddénnén sujuvoittamista ja
sddantely-ympériston johdonmukaisuutta.

Autoteollisuuden omnibus-esityksen valmistelun yhteydessd komissio kdynnisti vuoropuhelun
teollisuuden ja sidosryhmien kanssa. Alkuvuonna 2025 jérjestettiin strateginen keskustelu
autoteollisuuden tulevaisuudesta, lokakuussa 2025 kohdennettu sidosryhmikysely seka
keskustelut jdsenvaltioiden ja toimialan kanssa moottoriajoneuvotydéryhmaéssé osana parempaa
sddntelyd ja toimeenpanon yksinkertaistamista koskevaa toimintalinjaa. Komissio on
ilmoittanut, ettei se aikataulusyistdi kyennyt valmistella ehdotuksista kattavaa
vaikutusarviointia.

Teknologinen kehitys on komission esitysten mukaan keskeinen taustatekiji. Ajoneuvojen
monimutkaistuminen johtuen esimerkiksi ohjelmistojen lisddntymisestd, tekoédlykehityksestd ja
automaation lisddntymisestd sekd sdhkoistymisestd synnyttdd kasvavaa tarvetta varmistaa
sdadosten johdonmukaisuus.



Autoteollisuuspaketti sisdltdd lisdksi ehdotukset henkilo- ja pakettiautojen CO2-raja-
arvoasetuksen (COM(2025) 995 final) sekd raskaan kaluston CO2-raja-arvoasetuksen
(COM(2025) 784 final) ja puhtaista yritysajoneuvoista annetun asetuksen (COM(2025) 994
final) muuttamisesta, joista valmistellaan omat U-kirjelmit. Lisdksi autoteollisuuspaketin
yhteydessd annettiin komission tiedonanto akkutuotannon vahvistamisesta Euroopassa
(COM(2025)8950).

2 Ehdotuksen tavoite

Autoteollisuuden  omnibus-esityksen  ensisijaisena  tavoitteena on  yksinkertaistaa
moottoriajoneuvoja koskevaa sédntelyd sekéd keventdd EU:n autoteollisuudelle ja yleisemmin
toimialalle koituvaa hallinnollista taakkaa. Komissio tavoittelee titd esittimailld
yksinkertaistuksia ~ ajoneuvojen  tyyppihyvéksynnidn  teknisiin = vaatimuksiin = ja
testausmenettelyihin sekd esittdmilld markkinaesteitd poistavia muutoksia. Ajoneuvojen
ympdristd- ja turvallisuustason ei ole tarkoituksena heikentya.

Tavoite linkittyisi EU:n kilpailukykyyn ja sisémarkkinoiden toimivuuteen sekd sdhkdisen
liikenteen edistimiseen osana laajempia teollisuus- ja yksinkertaistamistavoitteita.
Ajoneuvosdintelyn yksinkertaistaminen koetaan erityisen tirkedksi, kun otetaan huomioon
ajoneuvokehityksen kuten ohjelmistojen, tekoédlyn ja autonomian lisddntyminen.

Komissio pyrkii tasapuolistamaan sééntelyd N2-ajoneuvoluokan kokonaismassaltaan 3,5-4,25
tonnisille sahkokayttoisille kevytkuorma-autoille suhteessa N1-luokan
polttomoottoripakettiautoihin. Komission tarkoituksena on véhentdd hankinta- ja
kayttokustannuksia erityisesti pienilté ja keskisuurilta yrityksiltd ja kiihdyttdd nollapéddstdisten
hyé6tyautojen kéyttoonottoa.

Komissio on myods havainnut, ettd kokonaismassaltaan yli 7,5 tonniset matkailuautot ja
yhdistelmit kuuluvat ajo- ja lepoaikasdéntelyn seké ajopiirturin asennuksen ja kdyton piiriin.
Komissio tavoittelee téllaisiin matkailuautoihin tai niiden yhdistelmiin oikeudellista
selvennysté, jonka nojalla jasenvaltiot voivat vapauttaa matkailuautot ajo- ja lepoaikoja seké
ajopiirturia koskevista sdédnnoista.

Komissio ehdottaa melusdéntelyn yhdenmukaistamista EU:n ja YK:n Euroopan
talouskomission (UNECE) E-sddntdjen kanssa. Tavoitteena olisi poistaa rinnakkaiset
saantelypolut, ehkéistd markkinapirstaloitumista ja selkeyttdd valvontaa. Siirtymijarjestelyilld
varmistettaisiin autoteollisuudelle sujuva siirtyminen uuteen viitekehykseen.

Komission tavoitteena on edistda sihkdajoneuvojen ja latausinfrastruktuurin yhteentoimivuutta
ily- tai kahdensuuntaisen latauksen osalta.

Komissio tavoittelee esityksellddn myos pienten ja kohtuuhintaisten sdhkdautojen yleistymisté
EU:ssa. Komissio madrittelisi uuden alaluokan M1-luokkaan kuuluville pienille sdhkoautoille,
jotta tdtd madritelmad voitaisiin kayttdd kohdennettuun sdéntelyyn ja kannusteisiin.
Tarkoituksena olisi parantaa kohtuuhintaisen sdhkoautotarjonnan edellytyksid ja vahvistaa
EU:n autovalmistajien kilpailukykyd. Komissio on esityksessdén ilmaissut pyrkivinsé
jéadyttdmadn alaluokalta uudet tekniset vaatimukset 10 vuoden ajaksi.

3 Ehdotuksen pidédasiallinen sisidlto



3.1 Moottoriajoneuvojen teknisten vaatimusten ja testausmenettelyjen
yksinkertaistaminen (COM(2025) 993 final)

3.1.1 N2-luokan kevyiden sdhkdkuorma-autojen vapauttaminen ajopiirturivelvoitteesta
kotimaan kuljetuksissa

Komissio ehdottaa Euroopan parlamentin ja neuvoston asetuksen (EY) N:o561/2006,
jaljempéna ajo- ja lepoaika-asetus, 13 artiklaan uutta kohtaa, jonka nojalla jasenvaltiot voisivat
kotimaan tavaraliikenteesséd vapauttaa sdhkokayttoiset N2-luokan kokonaismassaltaan 3,5-4,25
tonniset ajoneuvot ja niiden yhdistelmait ajo- ja lepoaikasdédntelystd sekd ajopiirturin asennus-
ja kayttovelvoitteesta.

3.1.2 Yli 7,5 tonnin matkailuautojen poikkeus ajo- ja lepoaikasdéntelysti sekd ajopiirturista

Komissio ehdottaa ajo- ja lepoaika-asetuksen 13 artiklaan lisdttdviksi uuden poikkeuksen,
jonka nojalla jisenvaltiot voisivat vapauttaa ei-kaupallisessa kdytossd olevat
kokonaismassaltaan yli 7,5 tonnin matkailuautot (motor caravans) ja niiden yhdistelmait, ajo- ja
lepoaikasédéntelystd sekd ajopiirturin asennus- ja kéyttovelvoitteesta. Matkailuauton
madritelméssd viitataan Euroopan parlamentin ja neuvoston asetuksen (EU) 2018/858,
jaljempéna autojen ja niiden perdvaunujen puiteasetus, liitteen I A osan kohtaan 5.1. Kyseessd
on M-luokan ajoneuvo, jonka majoitustila on varustettu vdhintddn istuimilla ja poydalla,
makuupaikoilla, keittomahdollisuudella sekd sdilytystiloilla. Téllaisten varusteiden on oltava
kiinnitetty tukevasti majoitustilaan. Poytd voidaan kuitenkin suunnitella helposti poistettavaksi.

3.1.3 Euro 7 -testimenettelyjen yksinkertaistaminen

Komissio ehdottaa Euroopan parlamentin ja neuvoston asetukseen (EU) 2024/1257, jdljempéna
Euro7 -asetus, muutoksia, joilla yhdenmukaistetaan ja kevennetddn erditd pddstojen
testausmenettelyjé ja autojen tuottamiin pééstdtietoihin liittyvid menettelyjéd, mikéa helpottaisi ja
yksinkertaistaisi autovalmistajille ajoneuvojen péédstohyviksyntaa.

3.1.3.1. Kylméolosuhteiden laboratorio-testin poistaminen ja tukeutuminen RDE-vaatimuksiin
(-7...438°C)

Euro 7 -asetuksen liitteen V kylméolosuhteiden laboratorion pééstdtesti poistettaisiin, koska
vaadittu padstdjenmukaisuus kylmisséd olosuhteissa katetaan RDE-tieajotestilld (—7...+38 °C),
eikd erilliselle laboratorion tyyppi 6 -testille jad sdéntelytarvetta.

3.1.3.2. Raskaan kaluston moottorin pdéstotestien vaatimusten siirto ajoneuvoluokkatasolle

Euro7  -asetuksen  liitteessi =~V moottoritestien  vaatimukset — mddriteltdisiin
ajoneuvoluokkakohtaisesti eri polttoaineille ja kuormituksille, jolloin saman teknologian
moottoreita ei tarvitsisi testata useissa ajoneuvotyypeissé erikseen.

3.1.3.3. Ajoneuvon pééstdjen ja energiankulutuksen seurantadatan vastaanoton, kisittelyn ja
tallennuksen tekninen yhdenmukaistaminen

Euro 7 -asetuksen 14 artiklan 4 kohdan j alakohdassa todettaisiin, ettd komission
tdytintoonpanotoimivalta kattaa menetelmét, vaatimukset ja testit OBD, OBM- ja
OBFCM-jarjestelmien tiedonsiirrolle ja suorituskyvylle. Sen liséksi selvennettdisiin, ettd
komission toimivalta kattaisi my0s ajoneuvotyyppien péddstdjen vaatimustenmukaisuuden
seurantaa varten tarvittavat menettelyt.
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3.1.4 Melusaintelyn yhdenmukaistaminen ja paillekkéisyyksien purku

Komissio ehdottaa, ettd ajoneuvojen melua koskevaa EU-séddntelyd jérjestetddn uudelleen.
Komission ehdotuksessa Euroopan parlamentin ja neuvoston asetus (EU) 540/2014
kumottaisiin ja meluvaatimusten sekd séhkoauton keinotekoista déntd hitaasti ajettaessa
koskevien AVAS-vaatimusten noudattaminen toteutettaisiin jatkossa autojen ja niiden
perdvaunujen puiteasetuksessa viittaamalla UNECEn E-sdantoihin 51, 59 ja 138. Samalla
vahvistettaisiin neuvoston direktiivin 70/157/ETY kumoaminen, ja siirtyméjérjestelyt
sisdllytettdisiin kokonaisuuteen tyyppihyviksyntojen jatkuvuuden varmistamiseksi.

3.1.5 Ajoneuvo-latausinfrastruktuuri—sahkoverkko-yhteentoimivuus (V2G)

Komissio ehdottaa autojen ja niiden perdvaunujen puiteasetuksen muuttamista siten, ettd 5
artiklaan liséttéisiin uusi 4 kohta, jolla komissio valtuutetaan antamaan delegoituja sdadoksié
tayssdhkoajoneuvojen (PEV) ja plug-in hybridien (OVC-HEV) teknisistd vaatimuksista, jotka
koskevat viestinté- ja laitteistoliittymien rajapintoja latausinfrastruktuuriin, sdhkdverkkoon ja
kiinteisiin séhkdvoimajarjestelmiin, jotka kykenevit tukemaan ély- tai kaksisuuntaista (V2QG)
latausta.

3.1.6 Pienten sdhkoautojen uusi henkiloauton M1E-alaluokka

Komissio ehdottaa autojen ja niiden perdvaunujen puiteasetuksen muuttamista siten, ettd
M1-luokkaan lisdttdisiin uusi M1E-ajoneuvoalaluokka “pieni s@hkdauto” mééritelmineen
liitteen I A osan uudeksi kohdaksi 2.4 sekd samalla tehtdisiin tdhén liittyvit tdsmennykset
liitteisiin. Pienen sdhkdauton vaatimuksena olisi 4,2 metrin enimmdispituus. Téhin uuteen
alaluokkaan voitaisiin my6hemmin viitata myohemmassd EU-sddntelyssd tai kansallisessa
sdantelyssa.

Komission mukaan tille M1-ajoneuvon alaluokalle voisi kansallisesti sddtdd kannustimia tai
muita etuja. Komissio viittaa uuteen ajoneuvoalaluokkaan samaan aikaan annetun Euroopan
parlamentin ja neuvoston (EU) 2019/631, jéljempéand henkiloautojen CO2-raja-arvoasetus,
muuttamista koskevan ehdotuksen (COM(2025) 995 final) 1 artiklan 5 kohdassa. Téllaisten
pienten sdhkodautojen valmistusta EU:ssa on tarkoitus kannustaa antamalla valmistajille
laskennallista hyvitystd, jos auto on valmistettu EU:ssa. Edelld mainittuja kannustimia
kasitellddn tarkemmin CO2-raja-arvoasetuksen muuttamista koskevassa U-kirjelméassa.

3.2  N2-luokan kevyiden sihkokuorma-autojen vapauttaminen nopeudenrajoittimesta
(COM(2025) 999 final)

Komissio ehdottaa, ettd Euroopan parlamentin ja neuvoston asetuksen (EU) 2019/2144,
jaljempana ajoneuvojen yleinen turvallisuusasetus, 9 artiklaan lisdtdan uusi 5 a kohta, jonka
perusteella N2-luokan kevyet sdhkokuorma-autot, joiden suurin teknisesti sallittu
kokonaismassa on yli 3,5 tonnia ja enintdén 4,25 tonnia, vapautetaan velvoitteesta varustaa
ajoneuvo nopeudenrajoittimella. Samanaikaisesti neuvoston direktiivin 92/6/ETY 3 artiklan 1
kohta korvataan siten, ettd tdllaiset ajoneuvot poistetaan tieliikennekdyttéd koskevasta
nopeudenrajoitinvelvoitteesta, jolloin niitd voidaan kdyttdd ilman nopeudenrajoitinta
(Suomessa enintdén 80 km/h).

3.3 Saattaminen osaksi kansallista lainsiadéintoa ja soveltaminen

Neuvoston direktiivin  92/6/ETY muutos N2-luokan kevyiden sdhkokuorma-autojen
nopeudenrajoittimesta tulisi voimaan 20 pdivdan kuluttua julkaisemisesta Euroopan unionin
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virallisessa lehdessi. Direktiivimuutos olisi pantava kansallisesti tdytdntoon kolmen kuukauden
kuluessa siitd, kun ehdotuksen mukaiset muutokset ajoneuvojen yleiseen turvallisuusasetukseen
tulevat voimaan. Kansallisten sddnnosten soveltaminen ajastettaisiin siis samaan paivdan kuin
ajoneuvojen yleisen turvallisuusasetuksen muutosten soveltaminen, jotta poikkeus on
yhdenmukainen seki ajoneuvojen kiyttod ettd tyyppihyvéksyntdd koskevan sdédntelyn tasolla.
Ajoneuvojen yleisen turvallisuusasetuksen muutos tulee voimaan ja sitd sovelletaan
padsdintoisesti 20 pdivin kuluttua julkaisemisesta, mutta nopeudenrajoitinta koskevan
muutoksen soveltaminen sidotaan direktiivimuutoksen soveltamisajankohtaan.

Melusédéntelyssd Euroopan parlamentin ja neuvoston asetus (EU) 540/2014 ja neuvoston
direktiivi 70/157/ETY ehdotetaan kumottavaksi 1.7.2027 alkaen. Autojen ja niiden
perdvaunujen puiteasetusta péivitettdisiin viittaamaan UNECEn E-sdént6ihin 51, 59 ja 138.
Siirtymasididnnoksend vaatimustenmukaisuustodistukset (CoC) sdilyisivdt voimassa, jos
ajoneuvo on hyvéksytty ennen 1.7.2028 asetuksen (EU) 540/2014 mukaisesti.

Ajo- ja lepoaika-asetuksen 13 artiklan mukaiset poikkeukset voidaan kansallisesti ottaa
kayttoon muuttamalla ajopiirturikorttien myontdmisesté ja poikkeuksista ajopiirturin kdytossa
annettua valtioneuvoston asetusta (507/2018).

4 Ehdotuksen oikeusperusta ja suhde toissijaisuus- ja
suhteellisuusperiaatteisiin

Oikeusperusta

Moottoriajoneuvojen teknisten vaatimusten ja testausmenettelyjen yksinkertaistamista
koskevan asetusehdotuksen oikeusperustana on Euroopan unionin toiminnasta tehdyn
sopimuksen (SEUT) 91 artikla (liikenne) ja SEUT 114 artikla (sisdimarkkinoiden kehittdminen).

N2-luokan kevyiden sdhkokuorma-autojen vapauttamista nopeudenrajoittimesta koskeva
direktiiviehdotus perustuisi SEUT 91(1) artiklaan.

Kyseisten oikeusperustojen nojalla molemmat ehdotukset Kkasiteltdisiin tavallisessa
lainséétdmisjirjestyksessé ja neuvosto tekee padtoksen médrdenemmistolla.

Valtioneuvoston nikemyksen mukaan ehdotusten oikeusperustat ovat tarkoituksenmukaisia.
Toissijaisuus- ja suhteellisuusperiaate sekd sdddoslajin valinta

Komissio korostaa, ettd kyse on EU:n ja jdsenvaltioiden jaetusta toimivallasta (SEUT 4 artikla
2 kohta g alakohta), mutta koska muutos kohdistuisi olemassa oleviin EU-direktiiveihin ja
-asetuksiin, sddntelyn yhtendisyys ja rajat ylittivan tieliikenteen toimivuus edellyttavit
muutosten tekemistd EU-tasolla. Komission mukaan yhdenmukainen sééntelykehikko
vihentiisi toimijoiden kustannuksia liittyen sdénndsten noudattamiseen ja valvontaan.

Komission arvion mukaan echdotukset eivdt mene pidemmélle kuin on tarpeen niiden
tavoitteiden saavuttamiseksi. Direktiiviehdotus varmistaisi johdonmukaisuuden rinnakkaisen
asetusehdotuksen muutoksiin, ja asetusehdotuksen muutokset yksinkertaistaisivat teknisia
vaatimuksia  ja menettelyjd heikentdmatti ajoneuvojen turvallisuus- tai
ympdristonsuojelutasoja. Ehdotuksissa perustellaan, ettd sddntelyn keventdminen olisi rajattu ja
kohdennettu nykyiseen ajoneuvojen EU-tyyppihyvéksyntdd koskevaan viitekehykseen.



Komissio katsoo, ettd koska muutettavat sdddokset ovat direktiivi ja asetuksia, niitd tulisi
muuttaa samoissa muodoissa eli direktiivi muutosdirektiivill ja asetukset muutosasetuksella.

Valtioneuvoston ndkemyksen mukaan ehdotusten toissijaisuus- ja suhteellisuusperiaatteet
toteutuvat seka valitut sdddoslajit ovat tarkoituksenmukaisia.

Toimivallan siirto komissiolle

Komissiolle ehdotetaan siirrettdvéiksi sddddsvaltaa autojen ja niiden perdvaunujen
puiteasetuksen uuteen 5 artiklan 4 kohtaan antaa delegoituja asetuksia, joilla asetettaisiin
tekniset vaatimukset tdyssiahkdajoneuvojen (PEV) ja plug-in hybridien (OVC-HEV) viestinta-
ja laitteistoliitynnélle latausinfrastruktuuriin, sdhkoverkkoon ja staattisiin jérjestelmiin (ml.
dlykds ja kaksisuuntainen lataus). Delegoidun sdédosvallan tarkoituksena olisi yhtendistdé
vaatimuksia ja ehkiistd sirpaloitumista ajoneuvo—verkko-yhteentoimivuudessa.

Komissiolle jo aiemmin siirrettyd tdytdntoonpanovaltaa tdsmennettdisiin Euro 7 -asetuksessa.
Euro 7 -asetuksen 14 artiklan 4 kohdan j alakohtaa ehdotetaan muutettavan niin, ettd komissio
voisi jatkossa antaa tdytintdonpanoasetuksia, joilla méériteltdisiin menetelmit, vaatimukset ja
testit (ml. kynnysarvot) OBFCM-laitteiden, OBD- ja OBM-jérjestelmien suorituskyvyn
varmistamiseksi, sekd ajoneuvojen ulkoisen tietoliikenteen vaatimukset OBFCM/OBM-datalle,
my0s ajoneuvotyyppien vaatimustenmukaisuuden seurantaa varten. Talla
tdytdntoonpanovallalla voitaisiin  harmonisoida ajoneuvojen tuottaman pddstojen ja
energiankulutuksen seurantadatan vastaanottoa, késittelyd ja tallennusta yhdenmukaisesti
EU-tasolla.

Muiden ehdotettujen muutosten (esim. nopeudenrajoittimen ja ajopiirturin poikkeukset, pienten
sdhkdautojen alaluokan maédrittely, melusdintelyssd muutokset viittauksiin UNECEn E-
sddntdihin) ei ehdotettaisi lisddvan komission toimivaltuuksia, vaan ne koskisivat aineellisia
velvoitteita tai viittaustekniikan yhdenmukaistamista.

M1E-alaluokan pienten sidhkoautojen kehitykseen liittyen on autojen ja niiden perdvaunujen
puiteasetuksen 5 artiklan 3 kohdan perusteella komissiolla toimivalta antaa delegoituja
sdadoksid siten, ettd otetaan huomioon tekniikan ja sdéntelyn kehitys ottamalla kédyttoon ja
ajantasaistamalla viitteitd saddoksiin, joiden sisdltdmét vaatimukset ajoneuvojen, jarjestelmien,
komponenttien ja erillisten teknisten yksikdiden on taytettivd. Komissiolle annettaisiin
toimivaltaa madrittdd tarkemmat kriteerit EU:ssa valmistetuille kohtuuhintaisille ja pienille
sdhkoautoille henkildautojen CO2-raja-arvoasetuksen muutoksen yhteydessi. Talloin pienten
sdhkoajoneuvojen teknisid vaatimuksia koskevia komission sdidddsluonnoksia késiteltéisiin
asiantuntijakomiteoissa.

Valtioneuvoston ndkemyksen mukaan toimivallan siirtoa koskevat ehdotukset ovat padosin
asianmukaisia. Valtuuksien tdsmaéllisyyteen ja tarvittaessa niiden rajaamiseen on kiinnitettava
neuvotteluissa huomiota.

5 Ehdotuksen vaikutukset
Komission vaikutustenarviointi

Komissio tuo esiin, ettei autoteollisuuden omnibus-esityksestd ole aikataulusyistd kyetty
valmistella kattavaa vaikutusarviointia. Komission valmisteluasiakirja (SWD(2025) 1056)
kokoaa yhteen kiytettdvissd oleviin taustatietoihin sekd kohdennettuun sidosryhmikyselyyn
perustuvat havainnot. Suomessa ei ole sellaista ajoneuvoteollisuutta, johon autoteollisuuden
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omnibus-esityksen sddntelytoimenpiteilld olisi merkittdvid vaikutuksia, joten vaikutukset
kohdistuvat vélillisesti muihin ryhmiin.

Taloudelliset vaikutukset

Komission arvion mukaan kokonaisuudesta voisi kertyé vuosittain yhteensd noin 706 miljoonan
euron kustannussadstot teollisuudelle, kansalaisille ja viranomaisille.

Komissio arvioi, ettd N2-luokan kevyiden sdhkdkuorma-autojen ajopiirturi- ja
nopeudenrajoitinpoikkeukset laskisivat laite-, asennus- ja ylldpitokustannuksia, miké tukisi
téllaisten autojen yleistymisté tavaraliikenteessa.

Kevyiden sdhkokuorma-autojen ajopiirturien laite-, asennus- ja ylldpitokustannusten osalta
edellytyksend on, ettd jisenvaltio ottaisi poikkeuksen kdyttoon. S&hko- tai kaasukéyttdisiin
tavaraliikenteen kevyisiin kuorma-autoihin ja niiden yhdistelmiin on parhaillaan suunnitteilla
ajo- ja lepoaika-asetuksen 13 artiklan 1 kohdan f alakohdan mukainen poikkeus, jota saisi
hyodyntédd enintddn 100 kilometrin etdisyydelld yrityksen sijaintipaikasta. Nyt ehdotettu
poikkeus eroaa tdstd niin kédyttdvoimavaatimukseltaan ja enimmaéismassarajaltaan kuin 100
kilometrin etdisyysvaatimuksella, jonka ndhdd4n kuitenkin parantavan nyt ehdotetun
poikkeuksen hyodyntdmista.

Erityisesti kevyisiin = sdhkokuorma-autoihin ehdotettu nopeudenrajoitinpoikkeus tulee
pienentiméin ajoneuvon varustelukustannuksia. Komission mukaan ehdotukset vdhentdvat
hallinnollista taakkaa erityisesti pieniltd ja keskisuurilta kuljetusyrityksiltd, mikd voi lisdtd
nollapdistoisten kevyiden hyotyajoneuvojen kayttoonottoa.

Euro 7 -testimenettelyjen yksinkertaistaminen pienentdd autovalmistajien testaus- ja
hallinnollisia kustannuksia, védhentdd toistettavan testauksen tarvetta ja voi vakauttaa
markkinoita.

Komissio arvioi, ettd wuuteen pienten sdhkoautojen luokkaan kohdennetuilla
sdantelytoimenpiteilld kuten pidempi siirtyméaika wuusille vaatimuksille, kohdennetut
kannustimet CO2-ajoneuvojen pééstostandardeihin, verotukseen ja muilla kuin verotuksellisilla
kannustimilla voidaan edistdd pienten sdhkdautojen edullisempaa hintaa valtiontukisddntdjen
mukaisesti. Kyseisilld sdéintelytoimenpiteilld on positiivisia vaikutuksia autoteollisuudelle ja
yleisemmin toimialalle seké edullisempien pienten sdhkdautojen my6td myds kuluttajille.

Vaikutukset julkiseen talouteen ja viranomaisten toimintaan

Suomessa vaikutukset liittyvit ensisijaisesti menettely- ja tietojérjestelmépéivityksiin (Euro 7:n
OBM/OBFCM-datan prosessit; melusdintelyn viitepéivitykset). Direktiivin 92/6/ETY muutos
edellyttdd sdddoksen saattamista osaksi kansallista lainsdadéntod. Muutoin vaikutukset ovat
hallinnollisen tyon keveneminen ja prosessien yhtendistyminen.

Uuteen pienten sdhkoautojen luokkaan kohdennetuilla sdéntelytoimenpiteilli voi olla
vaikutuksia myds valtiontalouteen, jos jdsenvaltion pédtettdvissd olevia kannustimia otetaan
Suomessa kayttoon. Lisdksi uusi pienten sdhkoautojen alaluokka aiheuttanee hallinnollisia
kustannuksia viranomaisille ja muille toimijoille, koska se edellyttdd muutoksia erilaisiin
tietojarjestelmiin.

Ympdristovaikutukset ja vaikutukset liikenneturvallisuuteen



Komission mukaan paistotesteihin liittyvat muutokset olisivat ymparistoneutraaleja, silld niissé
poistettaisiin tuplatestausta ilman ymparistosuojan tason heikentymistd. Ehdotus siis vihentéisi
testausten toistoa, mutta ei poistaisi testauksia. Padstd- ja energiankulutusdatan menettelyjen
yhdenmukaistaminen parantaa reaalimaailman seurantaa ajoneuvon elinkaaren aikana.

Kevyiden sdhkokuorma-autojen ja pienten sidhkdautojen lisdédmiseen téhtddvit toimenpiteet
arvioidaan ympdariston ja ilmaston kannalta positiiviseksi.

Komission mukaan nyt ehdotetut yksinkertaistamistoimenpiteet eivit heikentdisi ajoneuvojen
turvallisuustasoa ja ovat tdysin EU:n liikenneturvallisuuspolitilkan mukaisia. Komissio
korostaa, ettei lilkenneturvallisuustaso alene, koska modernit kuljettajaa avustavat jarjestelmét
ovat kaytossd ja tukevat turvallisuutta myds tilanteissa, joissa yksittdisid velvoitteita
kevennetdin.

Liikenneturvallisuuden osalta komissio ei odota kielteisid vaikutuksia N2-luokan kevyiden
sahkokuorma-autojen nopeudenrajoitinpoikkeuksesta. On huomioitavaa, etta téllaiset ajoneuvot
ovat kuorma-autoja, jolloin Suomessa tieliikennelain mukainen suurin sallittu nopeus on 80
km/h.

M1E-alaluokan pienten séhkoautojen osalta liikenneturvallisuusvaikutukset jaavit omnibus-
esityksen osalta hankalasti arvioitavaksi, koska ne riippuvat mahdollisista uusien teknisten
vaatimusten jaadyttdmisestd tulevissa komission asetuksissa. Toisaalta uudet ajoneuvot ovat jo
turvallisuusominaisuuksiltaan hyvin edistyneitd. Nykyisen ajoneuvokannan uudistuminen ja
pyrkimykset sen nopeuttamiseen ovat liikkenneturvallisuutta ja ympéristovaikutuksia kohentavia
tekijoitd. Myos ajoneuvojen pienentyminen voidaan nahda liikenteessé liikkkuvien turvallisuutta
parantavana tekijand. Ilman M1E-alaluokan teknisten vaatimusten muuttamista, vaatimukset
olisivat samat kuin muissakin M1-luokan ajoneuvoissa.

Muut yhteiskunnalliset vaikutukset

Ehdotuksen poikkeuksesta kokonaismassaltaan yli 7,5 tonnisten matkailuautojen tai niiden
yhdistelmien ajo- ja lepoaikasdéntelyyn ja ajopiirtureihin voidaan ndhdd poistavan
tulkintaepavarmuuksia EU:ssa, mikdli vapautus otetaan kansallisesti kadyttoon. Vaikutukset
kohdentuisivat harraste- ja turismikayttoon. Vaikutukset olisivat Suomessa olemattomat, koska
téllaisiin M-luokan matkailuautoihin tai yhdistelmiin ei ole vaadittu ajopiirturia. Téllaisia yli
7,5 tonnisia matkailuautoja on rekisterdity Suomessa hieman yli 1 200 kappaletta. Ehdotetun
poikkeuksen kéyttoonotto tulisi jisenvaltion pédtettavéksi.

Pienid ja kohtuuhintaisia sdhkodautoja sekd kevyitd sdhkokuorma-autoja koskevien ehdotusten
arvioidaan nopeuttavan liikenteen sdhkoistymistd EU:ssa ja Suomessa.

Lainsddddntovaikutukset

Direktiiviehdotuksen sisdltdimd muutos edellyttdisi kansallisia tidytdntdonpanotoimia.
Asetusehdotuksen siséltimit muutokset olisivat suoraan sovellettavia sddnnoksié, joskin uusi
ajoneuvoalaluokka sekd muutokset ajo- ja lepoaika-asetukseen voivat johtaa kansallisen
lainsdddannon muutoksiin.

6 Ehdotuksen suhde perustuslakiin seki perus- ja ihmisoikeuksiin

Ehdotuksilla ei arvioida olevan vaikutuksia perustuslakiin tai perus- ja ihmisoikeuksiin.



7 Ahvenanmaan toimivalta

Ehdotukset koskevat Ahvenanmaan itsehallintolain (1144/1991) 21 kohdan mukaista
tielitkennettd, 18 §:n 6 kohdassa tarkoitettua yleista jarjestystd ja turvallisuutta sekd 22 kohdassa
tarkoitettua elinkeinotoimintaa, jotka kuuluvat Ahvenanmaan maakunnan lainsdddantovaltaan.
Ehdotukset koskevat myos itsehallintolain 27 §:n 19 kohdan mittayksikoitd, mittalaitteita,
mittamenetelmié ja standardisointia sekd 21 kohdassa tarkoitettua tydoikeutta, jotka kuuluvat
valtakunnan lainsdédéntovaltaan.

8 Ehdotuksen kiisittely Euroopan unionin toimielimissi ja muiden
jisenvaltioiden kannat

Autoteollisuuden omnibus-esityksen kisittely aloitettiin esittelylld 12.1.2026 neuvoston Antici
Group on Simplification -tydryhméssid. Ehdotusten ensimmdinen varsinainen késittely oli
23.1.2026. Muiden jasenvaltioiden kannoista ei tdssd vaiheessa ole tietoa, mutta yleisesti
ehdotusten tavoitteisiin on suhtauduttu myonteisesti. Euroopan parlamentti ei ole vield
aloittanut ehdotusten késittelya.

9 Ehdotuksen kansallinen késittely

Valtioneuvoston U-kirjelméa on valmisteltu litkenne- ja viestintdministeriossd. Valmistelussa on
lisaksi  hyddynnetty  Liikenne- ja  viestintdviraston  asiantuntijanikemyksid ja
vaikutuksenarviointia.

U-kirjelméiluonnos on ollut késiteltdvana liikennejaoston (EU22), kilpailukykyjaoston (EUS) ja
ympdristdjaoston (EU23) kirjallisessa menettelyssd 20.—26.1.2026, ja sitd on kasitelty myos
liikkennejaoston kokouksessa 21.1.2026. U-kirjelmd on ollut EU-ministerivaliokunnan
kirjallisessa késittelyssd 4.2.2026-5.2.2026.

10 Valtioneuvoston kanta

Valtioneuvosto tukee komission tavoitteita sidéntelyn yksinkertaistamiseksi ja hallinnollisen
taakan vdahentdmiseksi.

Valtioneuvosto pitdd kannatettavana, ettd ajoneuvojen EU-tyyppihyvidksynndn menettelyja
yksinkertaistetaan ilman negatiivisia vaikutuksia liikenneturvallisuuden tai ympéristonsuojelun
tasoon. Autoteollisuuden ja toimialan hallinnollisen taakan vdhentdminen nihdéén tarkedksi
tavoitteeksi, joka koituu lopulta myos kuluttajien ja yritysten eduksi.

Valtioneuvosto kannattaa ehdotuksia kevyiden sdhkokuorma-autojen ajopiirturi- ja
nopeusrajoitinvaatimusten keventdmiseksi. Liséksi valtioneuvosto kannattaa ehdotusta
poikkeukseksi yli 7,5 tonnisten matkailuautojen tai niiden yhdistelmien ajo- ja lepoaikoihin sekéd
ajopiirturin asennusvaatimuksiin.

Pienille sdhkoautoille luotavan MI1E-alaluokan osalta valtioneuvosto toteaa, ettd
autoteollisuuden omnibus-esityksessd tehtdisiin vain muutos, jotta M1-ajoneuvoluokan uusi
alaluokka olisi hyddynnettdvissi myohemmin teknisten vaatimusten ja tukitoimien
madrittdmisessd. Lihtokohtaisesti valtioneuvosto tukee tétd tavoitetta. Valtioneuvosto katsoo,
ettd teknisten vaatimusten osalta olisi komission asetusten valmistelun yhteydessd tarpeen
arvioida turvallisuusvaatimusten riittdvyyttd ja sopivuutta Suomen liikenne- ja sdfolosuhteisiin.
Sopivuutta arvioitaessa tulisi erityisesti huomioida tillaisten ajoneuvojen teknisten
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ominaisuuksien vaikutus niiden kysyntddn, ja vaikutus Suomen piistotavoitteiden
toteuttamiseen.

Valtioneuvoston ndkemyksen mukaan komissiolle siirrettdvien valtuuksien tdsmaéllisyyteen ja
tarvittaessa niiden rajaamiseen on kiinnitettivd neuvotteluissa huomiota. Valtioneuvosto
korostaa, ettd asetusehdotuksen neuvotteluissa tulisi selventdd, miten jatkossa varmistetaan,
ettei liikenneturvallisuustaso alenisi tilanteissa, joissa yksittdisid uusia ajoneuvoteknisid
vaatimuksia ei otettaisi kdyttoon.

Valtioneuvosto katsoo, ettd EU-asetuksia kumottaessa tai muutettaecssa tulisi varmistaa
ajoneuvojen varaosien valmistamisen ja kaupan toimintaedellytykset.

Valtioneuvosto pitdd valitettavana, ettei komissio ole valmistellut ehdotuksestaan kattavaa
vaikutustenarviointia.

Valtioneuvosto pitdd tdrkednd huolehtia, ettd ehdotuksen suhde EU:n muihin sddddksiin on

selked, ja ettd paillekkaisyydet véltetdan. Lisdksi valtioneuvosto pitia tirkedna, ettd direktiivin
kansallisen voimaan saattamisen madrdaika tulee olla riittiava.
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