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Joukkoliikenteen kehittiminen

Eduskunnalle

Joukkolitkennepalvelujen ostoon ja kehittami-
seen suunnatut rahat ovat alhaisimmillaan kah-
teenkymmeneen vuoteen. Méadrdrahat ovat pie-
nentyneet tasolle, joka uhkaa romuttaa joukkolii-
kenteen palveluverkoston. Yksityisen henkilolii-
kenteen médrian kasvu kiihtyy, mutta tistd huoli-
matta hallitus jélleen kerran esittdd joukkoliiken-
teen osto- ja kehittimisméédrdrahojen tuntuvaa
leikkaamista. Hallitusohjelmassa on otettu ta-
voitteeksi parantaa joukkoliikenteen toiminta-
edellytyksid ja palvelua ja lisdtd joukkoliiken-
teen rahoitusta. Julkilausutusta sitoumuksestaan
huolimatta hallitus on toiminut koko hallituskau-
den ajan pidinvastoin, minkd seurauksena seka
joukkoliikenteen toimintaedellytykset ettd palve-
lut ovat jatkuvasti heikentyneet ja rahoitus va-
hentynyt. Hallitus on epdonnistunut joukkolii-
kennepolitiikassaan.

Joukkoliikenneméérit ovat vihentyneet viime
vuosina sekd suhteessa muuhun liikenteeseen
ettd ajokilometreilld mitattuna. Eri l44ninhalli-
tusten raporteista kdy ilmi, ettd maaseutumaises-
sa liikenteessd matkustajamaérdt ovat vihenty-
neet selvisti ja joukkoliikenteen ongelmat alka-
vat ulottua kaupunkiseuduillekin. Muuttoliike,
joukkoliikenteen rahoituksen lasku ja kustannus-
ten nousu vaikeuttavat joukkoliikennepalvelui-
den kehittdmista.

Suomesta on kahtena seuraavana vuonna ha-
vidmassd yli 520 bussivuoroa, kun niiltd katoaa
ladninhallitusten antama valtion ostopalvelutuki.
Rajuin karsinta kohdistuu Itd-Suomen ldéniin,
josta on hallituksen budjettilinjan takia loppu-
massa 173 ostoliikenteen runkovuoroa. Koko

maassa karsinnat kohdistuvat yli 4,1 miljoonaan
bussikyytiin ja uhkaavat noin 1 400 piivittidisen
bussivuoron olemassaoloa.

Hallitus on bussituen karsinnalla romuttamas-
sa bussiliikenteen verkoston. Itd-Suomeen muo-
dostuu tukien karsimisen jilkeen alueita, joilta ei
voi kiydd joukkoliikennevilineilld toissd tai
opiskelemassa. Kun kuntakeskusten viliset bus-
siyhteydet katoavat, opiskelu- tai tyopaikan vas-
taanottaminen voi edellyttdd paikkakunnan vaih-
toa. Tdtd ei voida pitdd kestdvina tilanteena. Tay-
tyy kuitenkin muistaa, ettd suurelle osalle lapsis-
ta, nuorista, vanhuksista ja véhivaraisista jouk-
koliikenne on ainoa mahdollinen kulkuneuvo pi-
demmille matkoille. Sddstojen seurauksena li-
sddntyy myos niiden kuntien méaéré, joihin ei ole
endd viikonloppuisin joukkoliikenteen yhteyk-
sid. Niitd on jo nykyisellddn 50—60. Myos lii-
kenne- ja viestintdministerin oman vaalipiirin
Keski-Suomen alueelta hallituksen médréraha-
leikkaus lopettaa 75 vuoroa, muun muassa Jyvés-
kylan kaupungin ja lentoaseman vélinen bussilii-
kenne uhkaa loppua kokonaan.

Néin valtio sysdd kunnille kustannusvastuun
kansalaisten liikkumisen turvaamisesta. Kuntien
talouden heiketessd kunnilla ei ole varaa lisdtd
panostustaan joukkoliikenteeseen. Kouluverkon
alasajo, tieston heikko kunto ja polttonesteiden
hinta johtavat siihen, ettd Vanhasen hallituksen
aikana maaseutu autioituu ja eriarvoistuu enem-
méin kuin milloinkaan aiemmin yhden vaalikau-
den aikana. Kansantaloudellisesti maaseudun tie-
toinen unohtaminen aiheuttaa mittavat kustan-
nukset.
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Joukkoliikenteen osuus on pienentynyt myods
kaupunkiseuduilla, esimerkiksi = Tampereen
alueella joukkoliikenne on tasaisesti vihentynyt.
Keskisuurista kaupungeista osassa kehitys on
jopa hilyttdvad, matkustajaméérdt ovat tippu-
neet Vaasassa ldhes kolmanneksella ja Kuopios-
sakin viidenneksella.

Leikkaukset uhkaavat myos liikenneyritysten
taloudellisia toimintaedellytyksid, mikd johtaa
koko alan palvelujen ja kilpailun vihenemiseen
erityisesti maakunnissa. Lisdksi ostovuorojen su-
pistaminen vie maaseudulta mahdollisesti nelja-
sataa linja-autonkuljettajan tyopaikkaa.

Joukkoliikenteen tarjonnan vdhentyessd yksi-
l6lliset kuljetukset lisddntyvit ja maksavat yh-
teiskunnalle moninkertaisesti enemmaén. Joiden-
kin laskelmien mukaan Kansaneldkelaitos ja
kunnat kayttivit jo nyt erillisten taksikyytien os-
toihin vuosittain jopa yli 200 miljoonaa euroa.

Joukkoliikenteen kehittdminen on ensiarvoi-
sen tiarkedd myoOs ilmastonmuutoksen torjumi-
seksi. Tieliikenteen osuus Suomen hiilidioksidi-
paidstdistd on vajaa viidennes, josta kaksi kol-
masosaa on henkildliikenteen pééstoja. Hiili-
dioksidipdéstojen vdhentdminen on osoittautu-
massa erityisen hankalaksi juuri liikenteessi,
koska yhteiskunnan autoistuminen syo teknisen
kehityksen aiheuttamia siést6ja. Liikennepadsto-
jen véahentdminen edellyttdd ehdottomasti paitsi
hyvai yhdyskuntasuunnittelua ja biopolttoainei-
den osuuden kasvattamista myds joukkoliiken-
teeseen ja etenkin raideliikenteeseen satsaamista.

Juna on energiataloudellisin matkustusmuoto,
se kuluttaa vain neljdnneksen siitd energiaméaa-
réstéd, joka kuluu saman matkan tekemiseen hen-
kiloautolla. Hyvé rataverkko on raideliikenteen
perusta, mutta télld hetkelld rataverkko on niin
huonossa kunnossa, ettd rapistuminen uhkaa jo
turvallisuutta. Kolmasosa rataverkosta vaatii pe-
rusteellista kunnostusta seuraavien kymmenen
vuoden aikana.

Raideliikenteen kehittdmiselld on myos alue-
poliittisia vaikutuksia. Hallitusohjelman alue-
poliittisessa osiossa todetaan, ettd aluekehityk-
sen turvaamiseksi huolehditaan liikenneviylien
ja liikkenneyhteyksien ylldpidosta. Radanpidon

rahoitus on kuitenkin edelleen tarpeeseen néh-
den riittdméton. Sen sijaan, ettd radanpidon mii-
rérahoja leikataan, niitd tulisi méidrétietoisesti li-
satd.

Monille maakunnille toimivat junayhteydet
ovat parjddmisen elinehto. Nopea henkil6junalii-
kenne tiivistdd yhdyskuntarakennetta ja tukee
kaupunkivyohykkeiden kehittymistd. Kaupunki-
radat tiivistivdt maankdyttod paddkaupunkiseu-
dulla ja helpottavat ruuhkautumisongelmaa.

Hallituksen vaylatydoryhmén tyoskentelysté
lahtien on ollut selvai, ettd hallituksen linja on
kovin tieinvestointipainotteinen. Myos raidelii-
kenteen investointeihin on kohdennettava riitté-
va rahoitus. Joukko merkittivid ratahankkeita,
muun muassa Helsinki-Vantaan lentoaseman
kautta kulkeva Kehérata, Helsingin ja Turun vi-
linen ELSA-rata ja ldnsirannikon kaupungit yh-
distavda URPO-rata, odottaa edelleen rahoituksen
puutteessa toteutumistaan. Tehokas radanpito
edellyttdd riittdvaa ja hyvisséd ajoin tiedossa ole-
vaa rahoitusta. Vain titd kautta voidaan parantaa
palvelutasoa, turvata rautatieliikenteen kilpailu-
kyky ja sdilyttdd sen markkinaosuus.

Kéyttoonotettava tyosuhdematkalippujirjes-
telmd on hyddyton, jos ei ole hyvin toimivaa
joukkoliikennettd, johon sitd sovellettaisiin. Hal-
lituksen toiminta ei mydskddn tue ponnisteluja
litkkenneturvallisuuden  parantamiseksi, silld
joukkoliikenteen osuuden kasvattaminen henki-
16liikenteestd on tutkimusten mukaan paras tapa
parantaa liikenneturvallisuutta.

Joukkoliikenteen  kehittimiseen tarvitaan
myo0s uusia avauksia. Esimerkiksi alueellisten
joukkoliikennejarjestelmien kehittdmistd, kuten
pikaraitiotieyhteyksien rakentamista, tulisi tu-
kea koko valtakunnan alueella myds suurten kau-
punkien, kuten Helsingin, Turun ja Tampereen,
seuduilla.

Edelld olevan perusteella ja Suomen perustus-
lain 43 §:44n viitaten esitimme valtioneuvoston
asianomaisen jdsenen vastattavaksi seuraavan
vilikysymyksen:

Miten hallitus aikoo turvata joukkolii-
kenteen tulevaisuuden ja kehittimisen



sekd joukkoliikenteen liikenneosuuden
kestdvdn kasvun?
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