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Hallituksen esitys laiksi nestemiiisten poltto-
aineiden valmisteverosta annetun lain muut-
tamisesta

JOHDANTO

Vireilletulo

Eduskunta on 16 pdivand maaliskuuta 2004 1i-
hettdnyt valtiovarainvaliokuntaan valmistele-
vasti késiteltdviksi hallituksen esityksen laiksi
nestemadisten polttoaineiden valmisteverosta an-
netun lain muuttamisesta (HE 22/2004 vp).

Jaostovalmistelu

Asia on valmisteltu valtiovarainvaliokunnan
verojaostossa.

Asiantuntijat

Valiokunnassa ovat olleet kuultavina

- neuvotteleva virkamies Merja Sandell, valtio-
varainministerio

- maatalousylitarkastaja Kari Liskola, maa- ja
metsitalousministerid

- ylitarkastaja Jukka Saarinen, kauppa- ja teol-
lisuusministerid

- neuvotteleva virkamies Seppo Sarkkinen,
ympéristoministerid

- johtaja Juhani Jokinen, Kilpailuvirasto

- péadsihteeri Jouni Suoheimo, Metsdneuvosto

- tullisihteeri Markus Terdvainen, Tullihallitus

- erikoistutkija Pdivi Aakko, VTT Valtion tek-
nillinen tutkimuskeskus
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- projektijohtaja Rainer Frigren, Fortum Oyj

- toimitusjohtaja Hannu Laitinen, Suomalai-
nen Energiaosuuskunta SEO

- varatuomari Matti Himaéldinen, Teboil Oy

- toimitusjohtaja Matti Peltola, Koneyrittdjien
liitto

- jaostopiillikko Ilpo Mattila, Maa- ja metsi-
taloustuottajain Keskusliitto MTK ry

- logistiikkapééllikké Markku Maukonen, Suo-
men Kuorma-autoliitto

- varatoimitusjohtaja Paavo Syrjo,
Maarakentajien Keskusliitto r.y.

- ympdristdasiantuntija Anssi Vaittinen, Suo-
men luonnonsuojeluliitto ry

- toimitusjohtaja Jarmo Nupponen, Oljy- ja
Kaasualan Keskusliitto

- tekninen asiamies Mikael Rehula, Autotuojat

ry.

Kirjallisen lausuntonsa ovat asiassa antaneet

— kansanedustaja Heidi Hautala /vihr

— Suomen Bensiinikauppiaitten Liitto SBL

ry
— valtiovarainministerio.

Suomen

Keskuskauppakamari sekd Teollisuuden ja
Tyonantajain Keskusliitto ovat ilmoittaneet, et-
tei niilld ole huomautettavaa esityksen johdosta.
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HALLITUKSEN ESITYS

Esityksessd ehdotetaan muutettavaksi neste-
madisten polttoaineiden valmisteverosta annet-
tua lakia. Moottoribensiinin ja dieseldljyn val-
misteveron porrastuksen perusteita muutettai-
siin siten, ettd alinta verotasoa sovellettaisiin ri-
kittomiin eli rikkid enintddn 10 milligrammaa
kilossa siséltidviin polttoainelaatuihin. Esityk-
sen tavoitteena on, ettd uudet ymparistoperustei-
set laatuvaatimukset tayttaviin rikittdmiin polt-

toainelaatuihin siirrytddn kerralla eikd vaiheit-
tain. Nédin markkinoilla ei olisi samanaikaisesti
useita tuotelaatuja. Samalla muutettaisiin bensii-
nin ja diesel6ljyn ympéristbominaisuuksiin pe-
rustuvien veroporrastusten edellytyksid muu-
toinkin. Lakiin ehdotetaan tehtéviksi liséksi
erditd teknisid muutoksia.

Laki on tarkoitettu tulemaan voimaan 1 paiva-
nd heindkuuta 2004.

VALIOKUNNAN KANNANOTOT

Perustelut

Valiokunta puoltaa lakiehdotuksen hyvidksymis-
td seuraavin huomautuksin ja muutosehdotuksin.

Veroporrastus

Hallituksen esityksen tarkoituksena on veropor-
rastuksen avulla varmistaa se, ettd liikennepolt-
toaineiden uusiin, ympéristoperusteiset laatu-
vaatimukset tdyttidviin rikittomiin polttoaine-
laatuihin siirrytddn kerralla eikd vaiheittain.
Laatudirektiivin edellyttamét muutokset
(2003/17/EY) moottoribensiinin ja dieseldljyn
laatuvaatimuksille vuosien 2005 ja 2009 alusta
on saatettu sindnsé voimaan kansallisesti ns. laa-
tuasetuksen muutoksella (767/2003). Sen mu-
kaan sekd bensiinin ettd dieseldljyn siséltdmén
rikin sallittu enimmadispitoisuus on 50 mg/kg
vuoden 2005 alusta. Toiminnanharjoittajien on
kuitenkin huolehdittava liséksi siitd, ettd rikitto-
mid eli enintdén 10 mg/kg rikkié siséltdvid lii-
kennepolttoaineita on riittdvasti saatavilla kaik-
kialla jakeluasema-alueilla samasta ajankohdas-
ta eli vuoden 2005 alusta alkaen. Kaiken myyté-
van bensiinin ja dieseldljyn on oltava laatu-
asetuksen mukaan rikitontd vuoden 2009 alusta.

Kaikki valiokunnan kuulemat asiantuntija-
tahot ovat puoltaneet veroporrastuksen kayttod,
jotta rikittdmiin liikennepolttoaineisiin voitai-
siin siirtyd hallituksen esittdmin tavoin kerralla.
Néin viltetddn hankala ja kallis vaiheittainen

muutos, jossa markkinoilla olisi rikkipitoisuu-
deltaan useita erilaatuisia tuotteita.

Veroporrastus on tarkoitus toteuttaa siten,
ettd nykyiset alempien verokantojen polttoainei-
den vaatimukset muutetaan vastaamaan uusien
rikittdmien polttoaineiden laatuvaatimuksia. Si-
ten rikittomien tuotteiden verotasot vastaisivat
nykyisten reformuloidun moottoribensiinin ja ri-
kittoman dieseldljyn verotasoa. Rikkid yli 10
mg/kg siséltidvien tuotteiden verotaso olisi 2,65
snt/l korkeampi. Tdmi vastaa nykyistd veroeroa
véhdérikkisen ja rikillisen dieseldljylaadun vélil-
14 mutta olisi korkeampi kuin bensiinin nykyi-
nen veroporrastus. Tétd on perusteltu kuitenkin
silld, ettd bensiinin veroporrastuksen perustei-
siin lisdtdén uutena myods rikittdmyysvaatimus.
Koska kokemukset nykyisen veroporrastuksen
ohjaavasta vaikutuksesta ovat hyvid, valiokunta
pitdd ehdotettua veroporrastuksen toteutustapaa
ja tasoa perusteltuna ja riittdvén ohjaavana.

Hallituksen esityksessd on arvioitu, etti rikit-
tomien laatujen valmistus- ja jakelukustannus-
ten nousun vaikutus polttoaineiden kuluttajahin-
toihin on alle 1 snt/l. Tdémé on kdytinnosséd ha-
vidvd madrd verrattuna oljytuotteiden markkina-
hintojen muusta syystd tapahtuviin hinnanvaih-
teluihin. Lainmuutoksen kustannusvaikutukset
kuluttajille jadvat siten vahdisiksi. Siirtyminen
veroporrastuksen avulla suoraan rikittomiin
tuotteisiin on valiokunnan késityksen mukaan
myo0s kuluttajien kannalta edullisin menettely-
tapa.



Veroporrastuksen kéyttod rikittomiin tuottei-
siin siirtymiseksi on pidetty edelld esitetyin ta-
voin hyvinid. Koska menettely on sallittu myds
yhteisdoikeuden nikdkulmasta, valiokunta puol-
taa hallituksen esitystd siltd osin kuin siind on
ehdotettu veroporrastusta rikittdmaille ja muun
laatuiselle moottoribensiinille ja dieseldljylle.

Valiokunnan asiantuntijakuulemisessa on
noussut esiin erityisesti kysymys dieseldljyn ko-
konaisaromaattipitoisuusrajan poistamisen mer-
kityksestd, moottoripolttodljyn verokohtelusta
seki lain voimaantuloajankohdasta. Néitd kysy-
myksi on tarkasteltu tarkemmin jiljempéna yk-
sityiskohtaisissa perusteluissa. Valiokunta ei
kuitenkaan esitd niihin muutoksia lain voimaan-
tuloajankohtaa lukuun ottamatta.

Tekniset muutokset

Valiokunnalla ei ole huomautettavaa hallituk-
sen esitykseen siltd osin kuin siind esitetddn
sdannoksiin teknisid tarkennuksia sddnnodsten
vanhentuneisuuden, tarpeettomuuden tai vir-
heellisen viittauksen vuoksi.

Yksityiskohtaiset perustelut

Dieseldljyn kokonaisaromaattipitoisuus

Hallitus ehdottaa, ettd dieseldljyn kokonaisaro-
maattipitoisuutta koskeva 20 tilavuusprosentin
enimmaéisraja poistetaan verolaista. Tétd on pe-
rusteltu silld, ettd vaatimus poikkeaa laatudirek-
tiivistd, jossa on asetettu raja ainoastaan diesel-
0ljyn polyaromaattipitoisuudelle. Niitd PAH-
yhdisteitd saa olla dieseloljysséd laatudirektiivin
ja laatuasetuksen mukaan enintédn 11 painopro-
senttia.

Kansalliset erityisrajoitukset voivat olla kil-
pailundkdkannalta ongelmallisia. Tédhdn néko-
kohtaan on viitattu myds valiokunnan asiantun-
tijakuulemisessa; verolainsddddannon poikkea-
mat yleisistd standardeista muodostavat helposti
kilpailun esteen. Tdma koskee esimerkiksi tuot-
teita, jotka tdyttdvit muut Suomen lainsdddan-
nén laatuvaatimukset mutta joiden kokonais-
aromaattipitoisuus ylittyy hieman.

Kokonaisaromaattipitoisuusrajan poistamista
on toisaalta kritisoitu silld, ettd se saattaa lisétd
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terveydelle haitallisten PAH-yhdisteiden maa-
rdd. EU:ssa ollaan myds tarkistamassa laatu-
direktiivid ensi vuonna, ja siind yhteydessa
PAH-raja saattaa tiukentua. Tédhdnkddn nidhden
kansallisen rajan poistamista ei ole pidetty pe-
rusteltuna.

Valiokunnan saaman selvityksen mukaan tal-
12 hetkelld ei ole ajantasaista tutkimustietoa sii-
td, mikd on kokonaisaromaattipitoisuuden ja
PAH-yhdisteiden vilinen yhteys. Tietoa puut-
tuu my®ds siitd, mika olisi perusteltu ja oikea raja
dieseldljyn PAH-yhdisteille. Sen vuoksi sitd ei
ole ehdotettu mydskddn hallituksen esityksessa.

Kéytannossd todelliset polyaromaattipitoi-
suudet ovat useissa Euroopan maissa selvésti
alle laatudirektiivin, Tanskassa, Saksassa, Hol-
lannissa, Isossa-Britanniassa keskimaarin alle 4
painoprosenttia ja Suomessa vahérikkisten tuot-
teiden osalta keskimidrin 1,2 painoprosenttia.
Ruotsissa, jossa on voimassa tiukat sdddospoh-
jaiset rajat, pitoisuudet ovat keskimddrin 0,02
painoprosenttia.

Vaikka polyaromaattipitoisuudet ovat kdytan-
nossd huomattavasti alempia kuin direktiivin
sallima enimmadismdird, kokonaisaromaatti-
pitoisuusrajaa koskevia sdédnnoksid ei ole EU-
maissa Ruotsia lukuun ottamatta.

Valiokunta hyviksyy edelld esitetyilld perus-
teilla sen, ettd kokonaisaromaattipitoisuusraja
poistetaan laista. Valiokunnan mielestd on kui-
tenkin tirkedd, ettd tilannetta seurataan poltto-
aineiden ympéristoperusteisessa laadunvalvon-
nassa ja ettd asiaan puututaan tarpeen vaatiessa.

Valiokunta tukee myds EU-tasolla tapahtu-
vaa tyoté ja katsoo, ettd polyaromaattipitoisuus-
rajoja tulisi kiristda yleisesti yhteisotasolla. Kun
laatudirektiivid tarkistetaan ensi vuonna, Suo-
men tulee valiokunnan mielestd toimia aktiivi-
sesti ja madrdtietoisesti sen eteen, ettd polyaro-
maattipitoisuusrajaa alennetaan olennaisesti ny-
kyisestd. Koska todelliset PAH-pitoisuudet ovat
useissa yhteison maissa huomattavasti alle salli-
tun enimmadaismadran, direktiivid voitaisiin tiu-
kentaa olennaisesti nykyisesti. Tavoitteena tuli-
si olla viime kddessé niin kansallisella kuin yh-
teisotasolla Ruotsin malli, jolla kaikkein haital-
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lisimmat yhdisteet on voitu poistaa kdytdnnossa
kokonaan.

Moottoripolttooljyn verokohtelu

Hallitus ei esitd muutoksia moottoripolttodljyn
verotukseen. Se katsoo, ettei rikittomén diesel-
0ljyn laatuominaisuudet tayttdvin moottoripolt-
tooljyn kdyton edistdmiseksi ole tarpeen ottaa
kayttoon veroporrastusta. Moottoripolttodljya
verotettaisiin siten kevyend polttooljyné, jonka
perusvero sdilyisi nykyiselldan eli 1,93 snt/l. Ve-
roetu esimerkiksi rikittémidn dieseldljyyn, jon-
ka perusvero on esityksen mukaan 26,83 snt/l,
olisi siten edelleen ldhes 25 senttid litralta.

Valiokunnan asiantuntijakuulemisessa on
kuitenkin esitetty ympéristdohjaavuuden ulotta-
mista myos kevyeen polttodljyyn siten, ettd ri-
kittoméan diesel6ljyn tasoisen moottoripoltto-
0ljyn verotasoa alennettaisiin 2,65 snt/l muun
kevyen poltto6ljyn tason jdddessd ennalleen.
Néin voitaisiin pienentdé tyokoneiden ja trakto-
reiden aiheuttamia pddstdjd ja saavuttaa samat
ympdristohyddyt kuin liikennepolttoaineiden
kaytossakin.

Valiokunta ei pidd moottoripolttodljyn vero-
porrastusta kuitenkaan valttimattoménd ympa-
ristosyistd eikd muutoinkaan perusteltuna; tyo-
koneissa kiytettivin polttodljyn laatuvaatimuk-
set tulevat keskusteltaviksi laatudirektiivin tar-
kistuksessa ensi vuonna. Valiokunnan saaman
selvityksen mukaan silloin on tarkoitus sopia lo-
pullisesti miidrdajasta, jonka kuluessa tyoko-
neissa tulee kiayttdd laadullisesti samantasoista
polttoainetta kuin tieliikenteessd. Néilld niky-
min on oletettavaa, ettd tyokoneissa vaaditaan
viimeistddn vuonna 2009 rikitontd tai vaharik-
kistd moottoripolttodljyd. Ympéristoministe-
rion kidsityksen mukaan kansallisen tason muu-
tos ei ole kiireellinen juuri nyt, koska laatuvaati-
mukset tasoittuvat noin viiden vuoden kuluessa.

Valiokunta perustelee kantaansa lisdksi myds
verojérjestelmén rakenteeseen, kevyen polttodl-
jyn ja sdhkon verokohtelun neutraalisuuteen,
asian fiskaaliseen merkitykseen sekd sdéntelyn
teknisiin vaikeuksiin liittyvilld syill.

Edelld on jo todettu, ettd moottoripolttodljyn
verotaso on jo nyt huomattavasti alhaisempi

kuin tieliikenteessd, esimerkiksi kuorma-autois-
sa kaytettdvén diesel6ljyn. Useissa muissa mais-
sa tyokoneissa ja traktoreissa kéytettdva poltto-
aine verotetaan kuten autoissa kiytettdva diesel-
0ljy. Autoilijjoille aiheutuvaa lisdkustannusta ri-
kittomaisté polttoaineesta ei ole esitetty kompen-
soitavaksi. Valiokunta ei pidd tdhdn nidhden pe-
rusteltuna verotukea yhdelle kayttdjaryhmalle.
Koska rikitontd dieseldljylaatuista polttoainetta
tullaan kustannussyisti myymaiéan varjittyna eli
kevyen polttodljyn verokannan mukaan verotet-
tuna moottoripoltto6ljykayttoon, dieseldljyn eh-
dotettu veroporrastus tukee siten jo kdynnissa
ollutta siirtymistid diesellaatuisen moottoripolt-
too6ljyn tuloon markkinoille ja kiyttoon. Téta na-
kokohtaa ovat puoltaneet myos kaikki 6ljy-yh-
tidt, eikd moottoripolttodljyn erillistd veropor-
rastusta ole pidetty toivottavana.

Moottoripolttodljyn ja kevyen lammitysoljyn
valmistuskustannusten vélinen hintaero on val-
tiovarainministerion mukaan 1—2 snt/l. Hinta-
ero johtuu tuotteiden erilaisesta lisdaineistami-
sesta eli muista seikoista kuin rikkipitoisuuden
vihentdmisestd. Pelkdn rikkipitoisuuseron ai-
heuttamia kustannuksia on siten vaikea arvioi-
da. Koska myos kevyen polttodljyn kuluttajahin-
nat vaihtelevat suuresti, valmistuskustannusten
nousu on marginaalinen seikka hinnanmuodos-
tuksessa. Sen vuoksi ei ole myoskéén takeita sii-
td, ettd veronalennus siirtyisi kuluttajahintoihin.

Kevyttd polttodljyd ja sdhkéd on kohdeltu
energiaverotuksessa samalla tavalla. Niiden vi-
liseen kilpailutilanteeseen ei ole valiokunnan
mielestd syytd puuttua myoskdin téssé yhteydes-
sd, eritoten, kun paistokaupan vaikutukset ener-
giaverotukseen yleisemmin ovat parhaillaan tut-
kittavina. Tamén vuoksi ja koska 4/5 kevyesta
polttodljystd kuluu ldammityskaytossa, valiokun-
ta ei ole pitdnyt mydskadn veronkorotukseen pe-
rustuvaa veroporrastusta tarkoituksenmukaise-
na.

Moottoripolttodljyn verotason alennus 2,65
snt/l vdhentdisi valtion verotuottoja valiokun-
nan saaman selvityksen mukaan moottoripoltto-
6ljyn nykytasoisen kdyton perusteella noin 14
miljoonalla eurolla. Verotuottomenetys saattai-
si vield kasvaa, jos moottoripolttodljyéd ryhdyt-



taisiin kdyttiméin laajemmin my0s lammityk-
sessd.

Moottoripolttodljyjen veroporrastus olisi tek-
nisesti hankala toteuttaa mm. siksi, ettei vero-
porrastuksen kriteeriksi voitaisi ottaa rikitto-
myyttd. Oljy-yhtidt eivit voi taata siti, etti tuo-
te sdilyttia riittdvén alhaisen rikkitason kéayttéja-
portaassa maatilojen ja koneyrittdjien omissa
tankeissa. Lisdksi esitetty alennus 2,65 snt/l oli-
si suurempi kuin kevyen polttodljyn perusvero
1,93 snt/l. Lisdveron méédrdan puuttuminen olisi
puolestaan ristiriidassa energialdhteiden lisi-
verolle asetettujen periaatteiden kanssa.

Voimaantulo

Hallitus esittdd, ettd uudet verosddannokset tulisi-
vat voimaan 1.7.2004 eli puolta vuotta ennen
kuin laatuasetuksen vaatimuksia tulee noudat-
taa. Ndin voidaan varmistaa, ettd vaatimukset
tdyttdvid tuotteita on asianmukaisesti markki-
noilla viimeistidan 1.1.2005.

Kilpailuvirasto on kiinnittdnyt huomiota lain
pikaiseen voimaantuloon ja arvellut sen aiheut-
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tavan ongelmia erityisesti pienille 6ljy-yhtioil-
le. Lain voimaantulo keskelld kesdd, lammitys-
0ljyn myyntisesongin ulkopuolella on osoittau-
tunut joillekin toiminnanharjoittajille hankalak-
si. Koska lain voimaantulon mydhentdmisesta
muutamalla kuukaudella ei ole valiokunnan saa-
man selvityksen mukaan my0skddn haittaa, va-
liokunta esittdd, ettd laki tulisi voimaan
1.9.2004.

Pddtosehdotus

Edella esitetyn perusteella valtiovarainvaliokun-
ta ehdottaa,

ettd lakiehdotus hyviksytddn muutoin
hallituksen esityksen mukaisena, paitsi
voimaantulosddnnds muutettuna seu-
raavasti:

Tama laki tulee voimaan / pdivana syyskuuta
2004.

Asian ratkaisevaan késittelyyn valiokunnassa ovat ottaneet osaa

pj.  Olavi Ala-Nissiléd /kesk (osittain)
vpj. Matti Ahde /sd
jas.  Eva Biaudet /r
Jyri Hiakdmies /kok
Kyosti Karjula /kesk
Jari Koskinen /kok
Pekka Kuosmanen /kok
Reijo Laitinen /sd (osittain)
Maija-Liisa Lindqvist /kesk
tain)
Mika Lintila /kesk
Pekka Nousiainen /kesk
Pirkko Peltomo /sd
livo Polvi /vas (osittain)
Virpa Puisto /sd (osittain)

(osit-

Matti Saarinen /sd

Kimmo Sasi /kok

Anni Sinnemaéki /vihr

Kari Uotila /vas

Jukka Vihridla /kesk

Timo Kalli /kesk (osittain)
Bjarne Kallis /kd

Esko Kiviranta /kesk (osittain)
Mikko Kuoppa /vas (osittain)
Eero Lamsa /kesk (osittain)
Tuija Nurmi /kok (osittain)
Aulis Ranta-Muotio /kesk (osittain)
Maija Rask /sd

Pia Viitanen /sd.

vjas.

Valiokunnan sihteerind jaostokésittelyssd on toiminut

valiokuntaneuvos Maarit Pekkanen.
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Vastalause 1

VASTALAUSE 1

Perustelut

Valiokunta sallii mietinndssddn hallituksen esi-
tyksen tavoin veroporrastuksen saavalle diesel-
0ljylle Suomessa nykyisin voimassaolevaa suu-
remman, kuitenkin direktiivin mukaisen koko-
naisaromaattipitoisuuden. Tutkimukset osoitta-
vat selkeisti, ettd kokonaisaromaattipitoisuus li-
séd pakokaasujen terveydelle haitallisia polyaro-
maatteja. Direktiivin sallimaan raja-arvoon siir-
tymistd perustellaan 1dhinnd kilpailusyilld. Sa-
manlaista keskustelua kéytiin aikanaan aluksi
myds ensimmdisten puhtaampien polttoaineiden
veroporrastusten kilpailua rajoittavasta vaiku-
tuksesta. Kun ldhes kaikki jalostamot pystyvit
ongelmitta tuottamaan nykyistd, véhemmén aro-
maattipitoista dieseldljyé ja kun ei ole nidhtéivis-
sd, ettd se myoskadn estdisi ulkomaisia yrityksia
myymdistd tuotteitaan Suomessa, olisi mieles-
tdimme virhe luopua nykyisestd, direktiivin vaa-
timuksia tiukemmasta kokonaisaromaattiraja-ar-
vosta.

Erityisesti raskaiden ajoneuvojen moottorien
valmistajat esittivdt jo uudistettua direktiivid
2003/17 laadittaessa, ettd dieseloljyn polyaro-
maattipitoisuutta olisi tullut alentaa pakokaasu-
padstdjen vahentdmiseksi. Unionissa on tulossa
uusia ilmanlaatustandardeja PAH-yhdisteille.
Kun laatudirektiivid seuraavan kerran tarkis-
tetaan vuonna 2005, asia nousee vahvasti esille
ja direktiivié tiltd osin todenndkoisesti tiukenne-
taan. Jos kokonaisaromaattipitoisuutta nyt nos-
tettaisiin direktiivin sallimaan tasoon asti, tulisi
sitd uudestaan tiukentaa direktiiviin vuoden
2005 tarkistuksessa todennékoisesti otettavien
pakottavien méardysten takia.

Hallitusohjelmaan on kirjattu, ettd energia- ja
ympdristoverotusta kehitetddn ympdériston tilan
parantamiseksi. Ympdristotavoitteiden toteutta-
minen edellyttdd siirtymistd rikittdmaan poltto-
aineeseen myos erilaisissa tyokoneissa, silla tyo-
koneiden rikkipdastdjen arvioidaan olevan kym-
menkertaiset tieliikenteen rikkipddstoihin ver-
rattuna. Lakiesityksen valmistelussa on kuiten-
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kin sivuutettu tarkastelu, jossa olisi punnittu
padstéjen vdheneminen tydkoneiden siirtyessd
kattavasti kdyttdmédn kevyen polttodljyn sijaan
moottoripolttodljyd. Kattava siirtyminen rikitto-
mén moottoripolttodljyn kayttoon edellyttdd
moottoripolttodljyn veroporrastusta. Nédin huo-
lehditaan siit4, ettd kéyttdjd saa rikittoman moot-
toripolttodljyn samaan hintaan kuin tavallisen
kevyen polttodljyn, joka edelleen kdy teknisesti
useimpiin tydkoneisiin. Hallitus ei kuitenkaan
yritdkddn verotuksellisin keinoin edistdd moot-
toripolttodljyn kayton yleistymistd, vaikka téssd
yhteydessi olisi erinomainen tilaisuus luoda toi-
miva ympéristdohjaus verotuksen rakenteeseen.
Hallituksen esitys ohjaa ymparistollisesti huo-
nomman polttoainevaihtoehdon kéyttoon ja vai-
keuttaa kattavan moottoripolttodljymarkkinan
syntymista.

Verojaostossa kuultuihin asiantuntijalausun-
toihin viitaten pidimme perusteltuna, ettd rikit-
tomien, ympdiristdd vidhemmin kuormittavien
polttoaineiden kéyttod edistetddn valmisteveron
porrastuksella. Neuvoston direktiivin
2003/96/ETY mukaan Suomella on mahdolli-
suus toteuttaa veroporrastus, jolla moottoripolt-
todljyn valmistevero saatetaan muuta kevyttd
polttodljyd vihemméin verotetuksi.

Ehdotus
Edelld olevan perusteella ehdotamme,

ettd lakiehdotus hyvdksytddn muutoin
valiokunnan mietinnon mukaisena pait-
si 2 §:n 1 momentin 8 kohta ja verotau-
lukko muutettuina seuraavasti:

8) rikittomdlld dieseldljylld tullitariffin ni-
mikkeeseen 2710 kuuluvaa dieseldljyd, jonka
rikkipitoisuus on enintddn 10 milligrammaa



Vastalause 1 VaVM 2/2004 vp — HE 22/2004 vp

kiloa kohden ja aromaattipitoisuus enintddn 20

tilavuusprosenttia.
VEROTAULUKKO
Tuote Tuoteryhma Perusvero Lisdvero Huolto-
varmuus-
maksu

Moottoribensiini snt/l
— reformuloitu rikitén 11 53,85 423 0,68
— muu laatu 21 56,50 4,23 0,68
Diesel6ljy snt/l
— rikitén 31 26,83 4,76 0,35
— muu laatu 41 29,48 4,76 0,35
Kevyt polttodljy snt/l 51 1,93 4,78 0,35
Rikitén moottoripolttodljy snt/l 1,93 2,13 0,35
Raskas polttodljy snt/kg 61 — 5,68 0,28

Helsingissé 13 pdivana huhtikuuta 2004

Jyri Héakdmies /kok Kari Uotila /vas
Jari Koskinen /kok Bjarne Kallis /kd
Pekka Kuosmanen /kok Mikko Kuoppa /vas
Anni Sinneméki /vihr Tuija Nurmi /kok



VaVM 2/2004 vp — HE 22/2004 vp Vastalause 2

VASTALAUSE 2

Perustelut Vastalauseen lausumaehdotus

Vastalauseessa 1 esitettyihin perusteluihin viita- L . .

ten ehdotan hyvéksyttdviksi lausuman toimen- Eduskunta edellyttdd, ettd hallitus ryh-

piteistd, joilla varmistetaan, ettd kaikissa tyo- tyy toimenpiteisiin, joilla varmistetaan,

koneissa siirrytdan kdyttdméadn uusia ympéristo- elta "kai/{r'lssa t-yokone“zsfva _ surrytaan

perusteiset laatuvaatimukset tdyttavid rikitto- kdyttamddn uusia ympdristoperusteiset

mié polttodljyja. laatuvaatimukset tdayttivid rikittomid
polttooljyjd.

Ehdotus

Edelld esitetyn perusteella ehdotan,

ettd hyviksytddn seuraava lausuma.

Helsingissd 13 péivind huhtikuuta 2004

Anni Sinnemaki /vihr
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