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LAGUTSKOTTETS BETANKANDE 24/1998 rd

Regeringens proposition med forslag till revidering
av lagstiftningen om trafikbrott

INLEDNING

Remiss

Riksdagen remitterade den 15 april 1997 en pro-
position med forslag till revidering av lagstift-
ningen om trafikbrott (RP 32/1997 rd) till lagut-
skottet for beredning.

Motioner

I samband med detta drende har utskottet be-
handlat

— en lagmotion med forslag till lagar om &nd-
ring av 21 kap. 9 § strafflagen och av 2 kap. 13 §
lagen om verkstillighet av straff (LM 34/1996 rd
— Kari Myllyniemi /cent m.fl.), som riksdagen
den 3 september 1996 remitterade till lagutskottet
for beredning,

— en lagmotion med forslag till lag om dnd-
ring av 23 kap. strafflagen (LM 78/1996 rd —
Sulo Aittoniemi /cent), som riksdagen den 9 de-
cember 1997 remitterade till lagutskottet for be-
redning,

— en hemstéllningsmotion om ett absolut
nykterhetskrav i battrafiken (HM 15/1995 rd —
Bjarne Kallis /fkf m.fl.), som riksdagen den 30
maj 1995 remitterade till lagutskottet for bered-
ning, och '

— en hemstillningsmotion om ett absolut
nykterhetskrav i vagtrafiken (HM 16/1995 rd —
Bjarne Kallis /fkf m.fl.), som riksdagen den 30
maj 1995 remitterade till lagutskottet fér bered-
ning.

RP 32/19971d
Motioner

Utlatande

Ienlighet med riksdagens beslut har trafikutskot-
tet lamnat ett utlitande i drendet. Utlatandet
(TrUU 6/1997 rd) ingdr som bilaga till detta
betankande.

Sakkunniga

Utskottet har hort

- lagstiftningsradet Jarmo Littunen och lagstift-
ningsrddet Lena Andersson, justitieministeriet

- polisoverinspektdr Esko Ruokonen, inrikes-
ministeriet

- regeringsradet Jarmo Hirsto, trafikministeriet

- president Jussi Kivinen, Kouvola hovritt

- tingsdomare Juhani Mdhdnen, Joensuu tings-
ratt

- polisrddet Teuvo Veijalainen, Rorliga polisen

- Overkommissarie Heikki Seppd, polisinritt-
ningen i Helsingfors

- advokaten Risto Tuori, Automobilférbundet

- juristen Anna-Liisa Tarvainen, Trafikskyddet
jestdjen liitto

- advokaten Riitta Leppiniemi, Finlands Advo-
katférbund

- lansmannen, ledande hédradsiklagare Mikko
Poyry, Suomen Nimismiesyhdistys

- ledande haradsaklagare Christian Lundqvist,
Suomen Syyttdjayhdistys

- vicehdradshévding Asko Nio, Finska Foérsik-
ringsbolagens Centralférbund och Trafikfor-
sakringscentralen
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- professor Pekka Koskinen

- direktoren, juris doktor Tapio Lappi-Seppila

- vicehdradshovding Henrik Lundsten

- professor Ari-Matti Nuutila

- ledande hiaradséklagaren, juris licentiat Matti
Tolvanen

- professor Pekka Viljanen.

Samband med andra propositioner

Denna proposition och proposition RP 74/1998
rd med forslag till revision av bestimmelserna
om boter, forvandlingsstraff och ordningsbot
har vissa beroringspunkter vad géller innehéllet
och den praktiska tillimpningen. Darfor har ut-
skottet behandiat bagge propositionerna samti-
digt aven om de avgetts vid olika tidpunkter.

PROPOSITIONEN OCH MOTIONERNA

Propositionen

Regeringen fOreslar att straffbestimmelserna
innehdllande hot om fingelse som géller vig-,
sj6- och spartrafiken samt luftfarten, det vill siga
samtliga transportsatt, koncentreras till straffla-
gen. Bestimmelserna om botesstraff fér garning-
ar av forseelsekaraktir skall ddremot fortfarande
ingd i speciallagstiftningen for respektive trans-
portstt.

Strafflagens grundliaggande brottsrekvisit for
trafikbrott féreslas vara dventyrande av trafiksi-
kerheten. Med detta avses att girningsmannen
pa ett satt som 4r dgnat att medfdra fara for
annans sikerhet uppsatligen eller av oaktsamhet
underlater att iaktta trafikreglerna eller sddan
omsorg och forsiktighet som trafiken kraver.
Dessutom skall det finnas en bestimmelse om
grovt dventyrande av trafiksakerheten. Enligt
forslaget overflyttas till strafflagen ocksd be-
stimmelserna om trafikfylleri inom de olika
transportsitten, forande av fortskaffningsmedel
utan behorighet samt smitning i vigtrafik.

Bestimmelserna i 44 kap. 9 § strafflagen om
dvertridelse av foreskrifter till forekommande av
fartygs sammanstétande och om tagsikerheten
ar onddiga och foreslas bli upphédvda. I 48 kap.
3 § om miljoforseelser foreslas ett nytt 4 mom.,
som gor det mojligt att doma ut straff for sddana
brott mot sjotrafiklagen som medfor fara for
miljon. Dessutom foreslas en del ndrmast teknis-
ka dndringar i vagtrafiklagen, luftfartslagen och
sjotrafiklagen, som innebdr att straffbestimmel-
serna i dessa lagar pd forekommande punkter
ersitts med hianvisningar till strafflagen.

2

Lagarna avses trada i kraft s& snart som mdoj-
ligt sedan de har godkénts och blivit stadfdsta.

Lagmotionerna

Lagmotion 3411996 rd

I motionen foreslas att till 21 kap. 9 § strafflagen
fogas ett nytt 2 mom., dir det foreskrivs att det
lindrigaste straffet skall vara fingelse i minst ett
ar och inte fyra minader som nu i det fall att
ddéden véllats med ett motorfordon och garnings-
mannen samtidigt gjort sig skyldig till grovt ratt-
fylleri. Samtidigt foreslds att till 2 kap. 13 §lagen
om verkstallighet av straff fogas ett nytt 2 mom.,
dar det sags att det 6ver huvud taget inte gar att
bli villkorligt frigiven for detta brott, utan att
straffet bor avtjanas fullt ut. Straffet bor fran
forsta borjan i regel utdémas som ovillkorligt
fiangelsestraff.

Lagmotion 7811996 rd

I lagmotionen foreslds att ett motordrivet for-
don, vars férare gjort sig skyldig till grovt rattfyl-
leri, med stdd av 2 kap. 16§ strafflagen skall
domas forbrutet.

Hemstillningsmotionerna

Hemstéllningsmotion 15/1995 rd

I hemstillningsmotionen foreslas att riksdagen
hemstiller att regeringen med det snaraste skall
vidta tgarder for att 4ndra sjotrafiklagstiftning-
en s att principen om absolut nykterhet géller i
battrafiken.



Hemstéllningsmotion 16/1995 rd

I hemstillningsmotionen fOreslés att riksdagen
hemstiller att regeringen med det snaraste skall
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vidta atgirder for att dndra vidgtrafiklagstift-
ningen si att principen om absolut nykterhet
giller i vigtrafiken.

UTSKOTTETS STALLNINGSTAGANDEN

Allméin motivering

Regeringen foreslar att de straffbestimmelser
innehallande hot om fangelse som géller de olika
transportsitten skall koncentreras till strafflagen
i enlighet med principen vid totalrevideringen av
strafflagen. De nya straffbestimmelserna har
formulerats sé att bestimmelserna for respektive
transportsitt vid behov tagits in i en och samma
paragraf. Bestimmelserna om trafikfylleri i 23
kap. strafflagen reviderades redan i ett tidigare
sammanhang och det innebéir att bedémningen
av om en person framfort ett motordrivet fordon
under pdverkan av alkohol eller ndgot annat rus-
medel forankras i samma bestimmelse. De fore-
slagna dndringarna i straffskalorna beror frimst
pa att straffbestimmelserna samordnas i en enda
paragraf.

Redan under de tidigare faserna av totalrevi-
deringen av strafflagen stallde sig utskottet posi-
tivt till de iakttagna principerna (LaUB 6/1990 rd
och LaUB 22/1994 rd). Utskottet ser ingen orsak
till att omvirdera sin stindpunkt med anledning
av denna proposition. Propositionen utgor ett
viktigt element i totalrevideringen av strafflagen,
eftersom de straffbestimmelser med hot om
fingelse som allra oftast kommer till tillimpning
i praktiken nu flyttas over till strafflagen. Utskot-
tet tillstyrker lagforslagen men med féljande an-
mirkningar och ett stort antal korrigeringar,
som mestadels dr lagtekniska eller sprakliga.

Vérd for trafikfyllerister

De som gor sig skyldiga till rattfylleri har ofta
alkoholproblem och ar darmed ofta ocksé ater-
fallsforbrytare. Vissa undersokningar i Finland
ger vid handen att en tredjedel eller 4nda upp till
halften av dem som tagits fast for rattfylleri eller
grovt rattfylleri dricker alkohol i stora médngder
eller annars har alkoholrelaterade problem. Det

nuvarande straffrittsliga uppfoljningssystemet
klarar inte av att effektivt sitta stopp for deras
brottsliga beteende. Om trafikonykterheten skall
fas att minska radikalt maste vardsystemet for
alkoholister och andra drogmissbrukare utveck-
las. Nar det giller personer som domts till ovill-
korligt fangelsestraff bor fangelsetiden och den
darpa foljande villkorliga frigivningen anvandas
for att fa bukt med missbruket av berusande
medel. I och med de dndringar i lagen om verk-
stéllighet av straff som godkéndesislutet av 1998
har fAngvardsvasendet fatt biattre mojligheter att
skota missbrukarvarden. Diaremot ar eftervir-
den for fAngar, provotiden i friga om villkorlig
frihet och den dartill anknutna dvervakningen
inte ordnade som sig bor.

Ikrafttrddelse

Bestimmelserna om trafikbrott (RP 32/1997
rd) och bestimmelserna om béter och ordnings-
bot (RP 74/1998 rd) har i praktiken ett nira
samband med speciellt det polisidra arbetet och
paverkar det i hég grad. De poliser som arbetar
med trafikévervakning maste fa utbildning och
anvisningar med tanke pa de nya systemen. Dar-
for ar det viktigt, menar utskottet, att bigge
delreformerna trader i kraft samtidigt i ar.

Detaljmotivering
1. Lag om éindring av strafflagen

23 kap. Om trafikbrott

1 §. Aventyrande av trafiksikerheten. Paragrafen
ar den fundamentala bestimmelsen i kapitlet och
foreskriver att det ar straffbart att Aventyra
vag-, sjo-, luft- och jarnvégstrafiken.

I 2 mom. 1 punkten foreskrivs om sjotrafiken.
Formuleringen av punkten kan tolkas si att be-
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stimmelsen bara far tillimpas om fartyget ar i
drift i den mening som sjétrafikreglerna avser.
Detta ar emellertid inte avsikten utan bestaimmel-
sen galler ocksd personer ombord pd ankrade
fartyg. Utskottet foreslar darfor att formulering-
en ses over.

Bestimmelsen i 3 mom. begrinsar paragrafens
tillAmpningsomrade i relation till botesbestam-
melser i speciallagstiftningen. Bland dessa méarks
framfor allt 103 § angdende trafikforseelse i vag-
trafiklagen. Bestimmelsen om &dventyrande av
trafiksakerheten tillimpas inte om forfarandet ar
Agnat att fororsaka bara en ringa fara. Ett lika-
dant kriterium foreslas ocksd i 2 a kap. 10§ 2
mom. 1 punkten i propositionen med forslag till
revision av bestimmelserna om boter (RP 74/
1998 rd). Bestaimmelsen inskranker tillimpning-
en av ordningsbot och propositionen i saken be-
handlas i utskottet samtidigt med den féreliggan-
de propositionen. Om den abstrakta faran varit
storre dn ringa skall girningsmannen sdledes do-
mas for dventyrande av trafiksdkerheten men
straffet fir inte vara ordningsbot. P4 motsvaran-
de satt tillampas 103 § véagtrafiklagen om faran
varit ringa, och straffet ér som regel ordningsbot.
Tillsammans med de nya bestimmelserna om
ordningsbot i proposition RP 74/1998 rd innebir
de nya straffbestimmelserna att straff utddéms
enligt strafflagen och att straffet inte fir vara
ordningsbot, om nigon dverskrider hastighets-
begrinsningen med mer &n 20 kilometer 1 tim-
men.

Det striangaste straffet for Aventyrande av tra-
fiksdkerheten foreslds vara fangelse i sex ména-
der. Enligt 98 § vagtrafiklagen 4r det stringaste
straffet for Aventyrande av trafiken for narvaran-
de fangelse i tre manader.

Trafikutskottet foresldr i sitt utlitande att
maximistraffet inte skall héjas. Enligt vad lagut-
skottet har erfarit avser propositionen inte att
Over hela linjen strama 4t straffen for vagtrafik-
brott utan det foreslagna strangare maximistraf-
fet avser i detta fall att fortydliga forhallandet
mellan strafflagen och speciallagstiftningen.

Det har inte funnits nidgon enhetlig eller konse-
kvent praxis vid tillimpningen av bestimmelsen i
vagtrafiklagen om dventyrande av trafiksdkerhe-
ten och bestimmelsen om trafikforseelse. Forsla-
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get avser att forbittra situationen i detta hanse-
ende. For att det grundlaggande rekvisitet dven-
tyrande av trafiksdkerheten, i den tredelade klas-
sificeringen av svarhetsgraden skall kunna till-
lampas méste girningen vara égnad att férorsa-
ka stdrre 4n ringa fara fér ndgon annans siker-
het. Lindrigare garningar kan bestraffas som tra-
fikforseelse i enlighet med 103 § vigtrafiklagen.

Reformen héjer troskeln for att tillimpa det
grundlidggande rekvisitet, vilket innebér att gar-
ningar som doms utifrdn huvudbestimmelsen i
genomsnitt kommer att vara grovre dn tidigare.
En beddmning av straffskalan bor ocksa ta hian-
syn till att straffbestimmelsen inte bara giller
vagtrafik utan ocksd exempelvis lufttrafik och
jarnvégstrafik. I de tva sistndmnda fallen ar det
foreslagna maximistraffet inte for strdngt och
stammer dverens med straffskalan i bestimmel-
sen om dventyrande av flygsdkerheten i den gil-
lande luftfartsiagen.

2 §. Grovt dventyrande av trafiksikerheten. Enligt
paragrafen ar grovt Aventyrande av trafiksiker-
het en straffbar garning. Forare av motordrivna
fordon kan gora sig skyldiga till grovt dventyran-
de av trafiksdkerheten.

Motordrivet fordon skall enligt forslaget defi-
nierasi23 kap. 12 § 3 mom. strafflagen, dir ocksa
till exempel sparvagn namns. Forslaget avviker
fran definitionen i den géllande vigtrafiklagen
och i 2 a kap. strafflagen i proposition RP 74/
1998 rd. Utskottet anser att definitionerna i
strafflagen och vigtrafiklagen bor samordnas
och foreslar att sparvagn laggs till i den f6rsta
meningen i
1 mom.

Bestaimmelsen i 1 mom. 3 punkten giller for-
summelse av plikten att stanna. Plikten att stanna
kan jamstillas med vajningsplikten, som ocksé
den kan medfora allvarlig fara for nigon annans
sikerhet, om den nonchaleras. Utskottet foreslir
att punkten kompletteras med férsummelse av
vajningsplikten.

Vidare foreslar utskottet att 2 mom. 1 punkten
rorande sjotrafik kompletteras pd samma sétt
som 1§ 1 punkten.

I mé&n av mojlighet har straffbestiimmelserna i
frdga om grova brott i strafflagen utformats med
hjilp av uttdémmande kriterier fér nér en girning



skall bedomas strangare. Foreslagna 2 § avviker
frin denna princip och grunderna for stringare
straff utgor i detta fall bara exempel. Det har inte
gatt att formulera en uttdmmande bestimmelse,
eftersom man kan bryta mot trafikreglerna pa
ménga olika sidtt som orsakar fara for nigon
annans liv eller hilsa. De uppriknade exemplen
har stott pa kritik, men de behovs eftersom de
kan bidra till att ange de brott mot trafikreglerna
som bestimmelsen kan tillimpas pa. Forteck-
ningen avser dessutom att forenhetliga domstols-
praxis.

I motiveringen till paragrafen lyfter regeringen
fram fortkorningens roll vid tilldimpningen av
bestimmelsen. Trafikutskottet framhaller i sitt
utldtande att fortkOrning inte kan beddmas uti-
fran en skematisk hastighet per timme. Det vikti-
ga ar under vilka forhéllanden fortkérningen
sker och vilken hastighet som ar 1amplig i den
aktuella situationen. Utskottet finner stand-
punkten motiverad och framhéller att bestim-
melsen ir formulerad och motiverad utifrdn sam-
ma uppfattning. Utskottet anser emellertid att
motiveringen kan fortydligas pa foljande sétt:

— I normala fall hindrar det faktum att 6ver-
skridningen dr hogst 30 km/h att 2 § tillimpas.
Som regel kommer paragrafen siledes inte att
tillampas vid mindre dverskridningar av en has-
tighetsbegransning, om inte beddmningen méste
indras p4 grund av anknytande faktorer.

— Vid beddmning av om hastighetsoverskrid-
ningen skall anses vara betydande eller inte kan
gransen 50 km/h som férekommer i rddande
dvervaknings- och rittspraxis i vissa fall vara en
alltfor string forutsdttning for att bestimmelsen
skall kunna tilldmpas.

De sakkunniga har papekat att paragrafen
inte sdger ndgonting om en helhetsbeddmning av
grovhetsgraden, vilket 4r ett krav som vanligen
ingar i straffbestimmelserna i friga om grova
brott. En klausul om en helhetsbeddmning ar
onddig eftersom paragrfen géller ett brott besta-
ende av ett abstrakt dventyrande. Harvid méste
det beddmas om brottet betraktat som en helhet
har varit dgnat att fororsaka en allvarlig fara fér
ndgon annans liv eller hilsa.

3 §. Rartfylleri. Bestimmelsen om rattfylleri f6-
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reslas bli &ndrad pé s sitt att det i samma para-
graf bestdms att det ar straffbart att kora alko-
holpaverkad eller pidverkad av ndgot annat rus-
medel.

Forslaget har vickt delade kanslor. Utskottet
tillstyrker formuleringen, eftersom den avsevart
forenklar bestimmelserna om trafikfylleri och
om OSverlamnande av fortskaffningsmedel och
klargér klandervirdheten vid olika typer av gir-
ningar.

Utskottet foreslar dock att paragrafens finska
text andras i sprakligt avseende. Andringen pa-
verkar inte den svenska texten. Dessutom fore-
slar utskottet att formuleringen i 2 punkten for-
tydligas nér det géller samtidig anvindning av
flera berusningsmedel.

An s4 liange finns det ingen teknik for att stilla
upp griansvirden for halten berusningsdmnen i
blodet eller utandningstuften i likhet med alko-
holtesten. Darfoér angesi 2 punkten att personens
formaga till de prestationer som uppgiften kriaver
ir nedsatt. En beddmning av prestationsformé-
gan kan bygga pa den grad av alkoholpaverkan
som avses i bestimmelsen.

Bestimmelsen miste kompletteras med spér-
vagn, eftersom ordet féreslas bli struket i defini-
tionen pd motordrivet fordoni 12 § 3 punkten pa
de grunder som féreslas i samband med 2 §.

Straffskalan for rattfylleri gar fran béter till
fangelse i hogst tre ménader. Den harstammar
fran 1976 och dndrades inte 1994 i samband med
den senaste revideringen av bestimmelserna. Re-
geringen foreslar inte heller ndgra dndringar i
straffskalan. Trafikutskottet menar att straffen i
praktiken numera ar for lindriga. Lagutskottet
har gjort en bedomning av hur farligt rattfylleri
ar for sikerheten i vigtrafiken och foreslar att
maximistraffet hojs till fangelse 1 sex manader.

4 § Grovt ratifylleri. Punkt 3 giller situationer
nir garningsmannen har kort bil under paverkan
av rusmedel eller rusmedel tillsammans med al-
kohol.

En delav de sakkunniga har ansett att punkten
ar onddig eftersom 2 punkten géller samma situ-
ationer. Utskottet menar att det for tydlighetens
skull ar skl att ha kvar 3 punkten. Den bor dock
dndras pd samma sdtt som 3§ nar det giller



LaUB 24/1998 rd — RP 32/1997 rd

samtidig anvandning av rusmedel. Dartill maste
paragrafen formuleras om och i samtliga avseen-
den samordnas med 3 §.

5§. Fylleri i sjétrafik. 1 bérjan av paragrafen
bestams det pa vilken typ av fartyg mandver-eller
sakerhetsuppdrag skall fullgdras for att bestam-
melserna skall gélla.

Placeringen av definitionen forsvarar para-
grafens ldsbarhet. Darfor foreslar utskottet att
definitionen av fartyg placeras in som ett nytt 2
mom. Dessutom bor paragrafen formuleras om i
Overensstimmelse med 3 §.

6 §. Fylleri i lufttrafik och

7 §. Fylleriitdgtrafik. Paragraferna bor formule-
ras om i dverensstimmelse med 3 §.

8 §. Overldmnande av fortskaffningsmedel till be-
rusad,

10 §. Forande av fortskaffningsmedel utan behd-
righet och

11 §. Smitning i vigtrafik. Paragraferna méste
kompletteras med sparvagn, eftersom sparvagn
med hinvisning till vad som framhalls i samband
med 2 § foreslas bli struken i definitionen av mo-
tordrivet fordon i 12 § 3 punkten.

10 §. Forande av fortskaffningsmedel utan beho-
righet. Bestimmelserna rorande olika trafikfor-
mer 1 flera lagar foreslas bli samordnade till en
enda paragraf. Darfor stimmer brottsrubriken
inte pa alla punkter dverens med tillimpnings-
omrédet fér bestimmelsen. Men det 4r dock inte
lampligt att dela upp bestimmelserna pa olika
paragrafer eller att férldnga brottsrubriken for
att géra den mer exakt.

Enligt 102 § vagtrafiklagen 4r maximistraffet
for den som for ett fordon utan korratt fangelse i
tre minader. Straffskalan med ett maximistraff
pé fangelse i sex manader dr sdledes stringare.
Ett stringare maximistraff ar motiverat eftersom
bestimmelsen géller olika trafikformer. Det
strangare straffet avser dock inte att &ndra nuva-
rande straffpraxis i friga om végtrafiken.

12 §. Definitioner. Utskottet foreslar att spar-
vagn stryks i definitionen av motordrivna fordon
i3 punkten. D4 stimmer paragrafen dverens med
paragrafen i vdgtrafiklagen och den foreslagna
andringeni2akap. strafflagen. Dessutom bor ett
tryckfel i den finska lagtexten dndras.
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2. Lag om éindring av viigtrafiklagen

70 §. Kérkortstillstdnd (Ny). Paragrafen anger
kriterierna for beviljande av korkortstillstidnd. I
3 mom. ndmns kdrning utan kortillstind i enlig-
het med 102 § vigtrafiklagen. Eftersom en mot-
svarande bestimmelse nu tas in i 23 kap. 10§
strafflagen, férande av fortskaffningsmedel utan
behorighet, maste brottsrubriken i 70 § korrige-
ras.

75 §. Grunder for korférbud (Ny). Paragrafen
foreskriver om korforbud for férare av motor-
drivna fordon.

I I mom. rdknas vissa sddana brottsrubriker
upp som maste dndras i dverensstimmelse med
de nya brottsrubrikerna i strafflagen.

Héanvisningen till vagtrafiklagen i 2 mom. 3
punkten maste &dndras till en hinvisning till
23 kap. 1 § strafflagen. Brottsrubriken i 4 punk-
ten miste dessutom dndras i enlighet med den
nya rubriken och hianvisningen i 5 punkten kom-
pletteras, eftersom de gillande straffbestimmel-
serna i vigtrafiklagen forts over till strafflagen.
Utskottet foreslar att det i 5 punkten laggs till en
hénvisning till 23 kap. 1, 10 och 11 § strafflagen.
Detta innebédr att rattfylleri med ett motorldst
fordon inte leder till korférbud. I praktiken inne-
biar detta ingen dndring, eftersom korforbud inte
nu heller utfardas i sidana fall.

76 § Grunder fir tempordrt korforbud (Ny). Pa-
ragrafen anger de fall ndr en polisman far utfarda
temporért kérforbud for ndgon som har korritt.
I 1 och 2 punkten uppstills olika sannolikhets-
krav £6r korforbud nir en person misstinks for
att ha gjort sig skyldig till rattfylleri eller grovt
rattfylleri alternativt grovt dventyrande av tra-
fiksdkerheten eller kérning under piverkan av
rusmedel. Kraven skiljer sig frin varandra efter-
som rattfylleri till foljd av alkoholfortaring kan
kontrolleras med hjilp av blastest. Ddremot més-
te drogpdverkan undersdkas genom sirskilda
blod- eller urintest. Utskottet foreslar

—atti1 punkten brottsrubrikerna ersatts med
rattfylleriienlighet med 23 kap. 3 § 1 punkten och
4 § strafflagen och

—atti2 punkten grovtaventyrande av trafik-
sikerheten ersitts med rattfylleri i enlighet med
23 kap. 3 § 2 punkten strafflagen.



Forslaget lindrar forutsiattningarna for tem-
porart korforbud, ndr ndgon misstinks ha gjort
sig skyldig till grovt rattfylleri pa grund av rusme-
del eller samtidig anviandning av rusmedel och
alkohol. Forslaget innebdr att det temporira
korforbudet direkt pd grundval av lagen ocksa i
detta fall forlangs fram till domstolsbehandling-
en. Enligt nuvarande regler maste polisen fatta
ett separat beslut om forldngning av ett tempo-
rart korforbud.

3. Lag om fndring av 24 § sjotrafiklagen

24 §. Straff. Enligt propositionen skall paragra-
fen bland annat dndras si att det infors en hdnvis-
ning till 4ventyrande av trafiksikerheten enligt
23 kap. 1 §och grovt dventyrande av trafiksdker-
heten enligt 23 kap. 2 § strafflagen.

Utskottet foreslar att bestimmelsen komplet-
teras med hanvisningar tiil 23 kap. 5 §om fyllerii
sjotrafik, till 8 § om dverlimnande av fortskaff-
ningsmedel till en berusad och 10 § om férande av
fortskaffningsmedel utan behorighet.

4. Lag om édndring av 86 och 87 § luftfartslagen

86 §. Aventyrande av trafiksdkerheten och

87 §. Grovt dventyrande av trafiksdkerheten. 1
propositionen foreslds att straffbestimmelserna i
luftfartslagen om dventyrande av trafiksdkerhe-
ten och grovt dventyrande av trafiksikerheten
ersiatts med 23 kap. 1 och 2 §strafflagen. Foljakt-
ligen blir 86 och 87 §iluftfartslagen hanvisnings-
bestimmelser.

Utskottet foresldr att bestimmelserna slis
ihop och placeras i 86 §.

I propositionen foreslar regeringen ocksa en
straffbestammelse i 23 kap. 8 § strafflagen angi-
ende overlimnande av fortskaffningsmedel till
en berusad och i 10 § angdende férande av fort-
skaffningsmedel utan behdrighet. Dessa tva be-
stimmelser géller bland annat flygtrafiken. I den
gillande luftfartslagen finns ingen straffbestdm-
melse om dverlamnande av luftfartyg till berusa-
de. Daremot ar det enligt 89 § 9 punkten luft-
fartslagen straffbart att utdva verksamhet bland
annat utan certifikat, kompetensbevis, behorig-
het eller kompetens. Utskottet menar att bestdm-
melsen dverlappar den nya bestimmelsen i straff-
lagen.
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For att straffbestimmelserna i luftfartslagen
skall bli entydiga och heltdckande foreslar ut-
skottet att 89 § 9 punkten upphéivs och att det i
87 § hanvisas till nAmnda 8 och 10 § i 23 kap.
strafflagen. Vidare foreslar utskottet att rubriken
dndras i 6verensstimmelse med det nya innehél-
let.

88 §. Bruk av rusmedeliluftfart (Ny). Paragrafen
foreskriver om bdtesstraff for den som anviander
rusmedel i luftfart.

Straffbestimmelsen dr subsidiir i relation till
strangare straffbestdmmelser. Utskottet foreslar
att paragrafen kompletteras med ett nytt 2 mom.,
dar det hanvisas till 23 kap. 6 § strafflagen om
fylleri i lufttrafik.

P4 grund av de féreslagna dndringarna méste
ocksa lagens rubrik och ingress dndras.

5. Lag om #dndring av 20 kap. 12 § sjolagen (Nytt
lagforslag)

I120kap. 12 §sjélagen hanvisas till gdllande para-
grafer i 23 kap. strafflagen om fylleri i sjotrafik
och Overlamnande av fortskaffningsmedel till
berusad.

Paragrafnumren blir fel om de inte dndras i
Overensstimmelse med den nya paragrafnumre-
ringen i 23 kap. Utskottet foreslar att riksdagen
godkanner ett nytt femte lagforslag for att denna
lagtekniska justering skall kunna goras.

Motionerna

Lagmotionerna

Lagmotion 34/1996 rd. En del av de sakkunniga
som utskottet har hort har gjorten bedémning av
motionen, och justitieministeriet har pa utskot-
tets begiran ldmnat utldtande om den. Lagfor-
slagen i motionen tillstyrktes inte i utldtandena.

Straffet for grovt dodsvallande ligger enligt
strafflagen mellan minst fyra manader och hogst
sex ar. Om girningsmannen samtidigt gor sig
skyldig till grovt rattfylleri, ar enligt 7 kap. straff-
lagen det stringaste straff som kan 4domas &tta
ars fangelse. Det nuvarande maximistraffet ar
med andra ord stringare 4n vad som fOreslés i
motionen. I praktiken 4r de straff som 4d6ms for
brott av detta slag avsevirt langre 4n det minimi-
straff pa ett 4r som foreslis i motionen.
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I motionen foreslés vidare att den somien och
samma garning gjort sig skyldig till grovt rattfyl-
leri och grovt dodsvélilande inte §ver huvud taget
far friges villkorligt. Att 4ndra bestimmelserna
om villkorlig frigivning fér en typ av brott ar
dock inte ett lampligt sétt att skdrpa straffsyste-
met. Avvikelser fran frigivningstider grundade
pé enhetliga bestdmmelser kan leda till ett system
som ar bide oenhetligt och odindamalsenligt. Det
ir inte heller motiverat att behandla grovt rattfyl-
leri och grovt dédsvallande p4 annat sétt &n and-
ra allvarliga brott, till exempel brott mot liv och
hilsa eller brott mot den sexuella integriteten. P
dessa grunder foreslar utskottet att lagmotionen
forkastas.

Lagmotion 78/1996 rd. Totalrevideringen av
strafflagen har annu inte natt fram till bestim-
melserna om forverkandepafdljder. En arbets-
grupp lade fram ett betinkande om revidering av
bestimmelserna 1996 och behandlingen av fra-
gan har 4nnu inte slutforts. Utskottet anser det
inte lampligt att i dessa forhéllanden ta stillning
till eller dndra gillande bestimmelser och fore-
slar att lagmotionen forkastas.

Hemstdillningsmotionerna

Hemstdllningsmotion 15/1995 rd. Utskottet fore-
slar att gransen for alkoholhalten i blodet vid
fylleriisjotrafik enligt 23 kap. 5 §strafflagen skall
vara 1,00 promille. Harav foljer att hemstall-
ningsmotionen bor forkastas.

Hemstdllningsmotion 16/1995 rd. Utskottet fore-
slar att gransen foér alkoholhalten i blodet vid
rattfylleri enligt 23 kap. 3 § straftlagen skall vara
0,5 promille och vid grovt rattfylleri enligt 4 §
strafflagen 1,2 promille. Harav féljer att hem-
stillningsmotionen bor forkastas.

Firslag till beslut

Med stod av det ovan anforda foreslar lagutskot-
tet vordsamt

att lagforslagen 1—4 godkdnns med dnd-
ringar (Utskottets dndringsforslag),

att ett nytt femte lagfirslag godkdnns (Ut-
skottets nya lagforslag ),

att lagmotionerna 3411995 rd och 7811996
rd forkastas och

att hemstdllningsmotionerna 1511995 rd
och 1611995 rd forkastas.



Utskottets dndringsforslag

1.
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Lag

om indring av strafflagen

I enlighet med riksdagens beslut

upphdvs i strafflagen av den 19 december 1889 (39/1889) 44 kap. 9 §, sddan den lyder delvis andrad

genom lag av den 21 april 1995 (578/1995 ),
dndras 23 kap. jamte dndringar samt

fogas till 48 kap. 3 §, sddan den lyder i nimnda lag (utesl.) 578/1995 ett nytt 4 mom. som féljer:

23 kap.
Om trafikbrott

1§
Aventyrande av trafiksiikerheten

En végtrafikant, som uppsatligen eller av
oaktsamhet bryter mot vigtrafiklagen (267/
1981) eller med st6d av den utfirdade stadgan-
den eller bestimmelser pa ett sitt som dr dgnat att
dventyra nigon annans sikerhet, skall for dven-
tyrande av trafiksiikerheten ddmas till boter eller
till fingelse i hdgst sex manader.

For dventyrande av trafiksdkerhet ddms ock-
s4 den som pa ett sitt som avses 1 1 mom.

1) nér han ansvarar for mandvreringen av ett
fartyg eller skoter en uppgift som visentligt pa-
verkar dess trafiksdkerhet bryter mot sjotrafikla-
gen (463/1996) eller mot stadganden eller be-
stimmelser som har utfardats med stéd av den
eller for att forhindra sammanstotningar av far-
tyg till sjOss, i inre farvatten eller kanaler,

2) nar han styr ett luftfartyg, arbetar sdsom
medlem av dess besittning, skoter ndgon annan
flygsikerhetsuppgift eller annars bryter mot luft-
fartslagen (281/1995) eller mot stadganden eller
bestaimmelser som har utfardats med stdd av den,
eller

3) nédr han for ett tag eller skoter ndgon annan
uppgift som visentligt paverkar tagsikerheten
bryter mot bestimmelser om tagsidkerheten.

(3 mom. som i RP)

2 281010

2§
Grovt dventyrande av trafiksikerheten

Om foraren av ett motordrivet fordon eller en
spdrvagn vid &ventyrande av trafiksidkerheten
uppsatligen eller av grov oaktsamhet

1) avsevart Overskrider den hogsta tilldtna
hastigheten,

2) borjar kdra om nir sikten ar otillracklig for
en trygg omkorning eller nar omkdrning annars
ar forbjuden,

3) forsummar av trafiksikerheten betingad
plikt att stanna eller vdja, eller

4) pa ett annat hirmed jamforbart satt bryter
mot trafikreglerna

sd att brottet dr dgnat att fororsaka allvarlig
fara for ndgon annans liv eller hilsa, skall han f6r
grovt dventyrande av trafiksdkerheten domas till
minst 30 dagsbéter eller till fangelse thogst tva ar.

For grovt dventyrande av trafiksikerheten
doms ocksa den som vid dventyrande av trafiksa-
kerheten uppsétligen eller av grov oaktsamhet

1) nar han ansvarar for mandvreringen av ett
fartyg eller (utesl.) skdter en uppgift som vésent-
ligt pAverkar fartygets trafiksikerhet forsummar
att pd behorigt sitt halla utkik, inte iakttar en
med hansyn till forhallandena trygg hastighet,
vid fara for sammanstdtning inte iakttar vij-
ningsplikt eller pd ett annat hirmed jamforbart
sitt bryter mot sjétrafiklagen eller mot stadgan-
den eller bestimmelser som har utfirdats med
stdd av den eller for att forhindra sammanstot-
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ningar av fartyg till sjoss, i inre farvatten eller
kanaler,

2) nér han styr ett luftfartyg, arbetar sisom
medlem av dess besdttning, skdter ndgon annan
flygsakerhetsuppgift eller annars bryter mot luft-
fartslagen eller mot stadganden eller bestimmel-
ser som har utfardats med st6d av den, eller

3) nér han for ett tdg eller skoter ndgon annan
uppgift som visentligt paverkar tagsdkerheten
bryter mot bestimmelser om tagsikerheten,

sd att brottet dr dgnat att fororsaka allvarlig
fara for ndgon annans liv eller hilsa.

38
Rattfylleri

Den som for ett motordrivet fordon eller en
spdrvagn efter att ha

1) fortart alkohol i sidan mingd att alkohol-
halten under eller efter farden ar minst 0,5 pro-
mille i hans blod eller minst 0,25 milligram per
liter i hans utandningsluft, eller

2)intagit annat rusmedel dn alkohol eller inta-
git sddant rusmedel och alkohol s& att hans for-
méiga till de prestationer som uppgiften kraver ar
nedsatt,

skall for rattfylleri domas till boter eller till
fangelse 1 hogst sex manader.

4§
Grovt rattfylleri

Om vid rattfylleri

1) alkoholhalten dr minst 1,2 promille i gér-
ningsmannens blod eller minst 0,60 milligram per
liter i hans utandningsluft, eller

2) garningsmannens forméga till de prestatio-
ner som uppgiften krdver ar kinnbart nedsatt,
eller

3) girningsmannen har intagit annat rusmedel
an alkohol eller intagit sddant rusmedel ock alko-
hol s& att hans formaga till de prestationer som
uppgiften kraver ar kinnbart nedsatt,

och omstindigheterna ar sddana att brottet ar
dgnat att dventyra ndgon annans sikerhet, skall
garningsmannen for grovt rattfylleri ddmas till
minst 60 dagsboter eller till fingelse i hogst tva ar.

10

58
Fylleri i sjétrafik

Den som mandvrerar ett (utesl.) fartyg (utesl.)
eller som i ett (utesl.) fartyg skoter en uppgift som
vasentligt pAverkar fartygets trafiksédkerhet, efter
att ha

1) fortart alkohol i sddan méangd att alkohol-
halten medan uppgiften utfors eller darefter ar
minst 1,0 promille i hans blod eller minst 0,50
milligram per liter i hans utandningsluft, eller att
hans formaga till de prestationer som uppgiften
kriver ar nedsatt, eller

2) intagit annat rusmedel 4n alkohol eller inta-
git sddant rusmedel ock alkohol s& att hans for-
maga till de prestationer som uppgiften kriaver ar
nedsatt,

och omstdndigheterna dr sidana att girningen
ar dgnad att dventyra nigon annans sidkerhet,
skall for fylleri i sjotrafik ddmas till béter eller till
fangelse i hogst tva ar.

For fylleri i sjotrafik doms dock inte om det
Sfartyg som mandvreras dr en roddbdt, en segeljolle
eller ett med dessa jimfirbart fartyg eller dd den
uppgift som avses i 1 mom. har utforts i ett sdadant
fartyg. (Nytt 2 mom. )

6§
Fylleri i lufttrafik

Den som styr ett luftfartyg, arbetar sisom
medlem av dess besittning, eller skdter nigon
annan flygsakerhetsuppgift efter att ha

1) fortart alkohol i sddan méngd att alkohol-
halten medan uppgiften utfors eller dérefter ar
minst 0,5 promille i hans blod eller minst 0,25
milligram per liter i hans utandningsluft, eller att
hans forméga till de prestationer som uppgiften
kraver ar nedsatt, eller

2) intagit annat rusmedel 4n alkohol eller inta-
git sddant rusmedel och alkohol s att hans fér-
maéga till de prestationer som uppgiften kraver ar
nedsatt,

skall for fylleri i lufttrafik domas till boter eller
till fangelse i hogst tva &r.



7§
Fylleri i tagtrafik

Den som for ett tig, eller skoter ndgon annan
uppgift som vésentligt paverkar tigsikerheten,
efter att ha

1) fortart alkohol i sédan méngd att alkohol-
halten medan uppgiften utfors eller darefter ar
minst 0,5 promille i hans blod eller minst 0,25
milligram per liter i hans utandningsluft, eller att
hans férmaga till de prestationer som uppgiften
kraver ar nedsatt, eller

2) intagit annat rusmedel 4n alkohol eller inta-
git sidant rusmedel ock alkoho! s att hans for-
méga till de prestationer som uppgiften kraver ar
nedsatt,

skall for fylleri i tagtrafik domas till boter eller
till fangelse 1 hogst tva ar.

8§
Overldmnande av fortskaffningsmedel till
berusad

Den som overlimnar ett motordrivet fordon,
en spdrvagn, ett tg, ett fartyg som avsesi5 §eller
ett luftfartyg att foras, mandvreras eller styras av
en person som uppenbart befinner sig i sddant
tillstind att han gor sig skyldig till ett brott som
nimns i 3—7 §&, eller 6verlater en uppgift som
avses i 5—7 & till en sddan person, skall for
overlimnande av fortskaffningsmedel till berusad
doémas till boter eller till fingelse 1 hogst ett ar.

9§
(Som i RP)

10§
Forande av fortskaffningsmedel utan behorighet

Den som for, mandvrerar eller styr ett motor-
drivet fordon, en spdrvagn, ett tag, ett fartyg eller
ett luftfartyg utan att inneha korrétt eller certifi-
kat dver sddan kompetens som kravs, skall for
forande av fortskaffningsmedel utan behdrighet
domas till boter eller till fangelse i hogst sex
méanader.

(2 mom. som i RP)

LaUB 24/1998 rd — RP 32/1997 rd

11§
Smitning i vigtrafik

Foérsummar en forare av ett motordrivet for-
don eller en spdrvagn, som har varit inblandad i
en trafikolycka, sin skyldighet att omedelbart
stanna och efter formaga bistd skadade, skall
han, om strangare straff for girningen inte stad-
gas pd ndgot annat stille i lag, for smitning i
vdgtrafik ddmas till boter eller till faingelse i hogst
ett ar.

12§
Definitioner

I detta kapitel avses med

1) vdgtrafikant var och en som befinner sig pa
en vig eller i ett fordon pd en vag eller i en
spdrvagn,

2) rusmedel dven likemedel som sitter ner
prestationsférmagan,

3) motordrivet fordon ett fordon som drivs med
maskinkraft; motordrivna fordon 4r motorfor-
don, traktorer, motorredskap och terrangfordon
(utesl.)

4) fartyg firdmedel och anordningar som har
kontakt med vattnet och 4r avsedda for fard pa
vatten,

5) tdg ett lokomotiv eller en helhet som bildas
av lokomotiv och vagnar samt annat sparvégs-
fordon som drivs med maskinkraft, med undan-
tag av sparvagn, samt med

6) uppgifter som vdsentligt pdverkar tdagsdker-
heten en sddan uppgift i vilken ett felaktigt forfa-
rande eller en forsummelse kan dventyra sakerhe-
ten i tdgtrafiken, inklusive organisatoriskt arbete
och vixlingsarbete som innebdr att vagnar flyttas
pa en bangard eller pa industrispar.

48 kap.

Om miljobrott

3§
(Som i RP)

Ikrafttridelsebestimmelsen
(Som i RP)

11
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2.

Lag

om dindring av végtrafiklagen

I enlighet med riksdagens beslut

dndras i vagtrafiklagen av den 3 april 1981 (267/1981) 70 § 3 mom., 75 § 1 och 2 mom., 76 och 98—

102 § samt 104 § 1 mom.,

av dessa lagrum, 70 § 3 mom. sddant det lyder i lag 57111994, 75 § 1 mom. sddant det lyder i lag 676/
1990, 75 § 2 mom. sddant det lyder i lagarna 67611990, 75411995, 124211997 och 54711998, 76 § sddant
det lyder i ndmnda lagar 676/1990 och 1242/1997 samt 102 § sddant det lyder i ndmndalag 676/1990, som

foljer:

70§ (Ny)
Kortkortstillstand

Korkortstillstind beviljas dock inte den som
har meddelats korférbud eller temporart korfor-
bud och inte heller utan sirskilda skil den som
under det senaste dret har gjort sig skyldig till
forande av fortskaffningsmedel utan behérighet
enligt 23 kap. 10 § strafflagen. Korkortstillstdnd
beviljas inte heller om myndigheten har kédnne-
dom om att sdbkanden har meddelats kérférbud i
ett land som anslutit sig till avtalet om Europeis-
ka ekonomiska samarbetsomradet.

75§ (Ny)
Grunder for korforbud

En forare av ett motordrivet fordon skall med-
delas korforbud, om han konstateras ha gjort sig
skyldig till grovt dventyrande av trafiksdkerhe-
ten, rattfylleri eller grovt rattfylleri (utesl.).

Den som har korratt skall, om inte ndgot an-
nat foljer av 78 § 2 mom. eller 4 mom. eller 80 §,
meddelas korférbud,

1) om han inte 1angre uppfyller dei 70 § 1 mom.
namnda kraven for beviljande av korkortstill-
stand,

2) om han inte efter uppmaning inom en av
polisen utsatt tid har lamnat intyg av 1dkare eller
optiker eller avlagt ny férarexamen eller nytt
korprov eller ett prov p sin korférmaga,

3) om han vid férande av motordrivet fordon
gjort sig skyldig till en enligt 23 kap. 1 § straffla-

12

gen straffbar gérning, som tyder pa allvarlig lik-
giltighet for trafiksékerheten,

4) om han har gjort sig skyldig till forande av
Sfortskaffningsmedel utan behérighet,

S) om han minst fyra ginger inom tva ar eller
tre gadnger inom ett &r har gjort sig skyldig till en
garning som ar straffbar enligt denna lag eller 23
kap. 1, 10 eller 11 § strafflagen, med undantag av
andra garningar som bestraffas med ordningsbot
an fortkorningsforseelser, eller till sddan radar-
detektorforseelse som ndmns i 3 § 1 punkten la-
gen om forbud mot anordningar som forsvarar
hastighetsdvervakningen (546/1998) eller

6) om han utomlands har domts for trafikfylle-
ri med motordrivet fordon eller dar gjort sig
skyldig till en sddan gérning.

76 § (Ny)
Grunder for tempordrt korforbud

En polisman kan utfirda temporart korfor-
bud fér den som har korrdtt och omhénderta
korkortet,

1) om det finns sannolika skil att befara att
han har gjort sig skyldig till rattfylleribrott enligt
23 kap. 3 § 1 punkten eller 4 § strafflagen,

2) om det finns skél att befara att han har gjort
sig skyldig till grovt dventyrande av trafiksdker-
heten eller rattfylleribrott enligt 23 kap. 3 §
2 punkten strafflagen,

3) om det ir sannolikt att det finns férutsétt-
ningar for att meddela kérforbud med stéd av
75 § 2 mom. 3—6 punkten eller 3 mom., eller

4) om det ar uppenbart att kérférmagan hos



den som har k&rrdtt pd grund av sjukdom eller
skada eller av nagon annan saddan orsak har for-
samrats i sddan utstrackning att den Ovriga trafi-
ken utsitts for vdsentlig fara om korningen fort-
siatter och det darfor inte kan anses tillrackligt att
enbart utreda hélsotillstdndet enligt 73 § 2 mom.

LaUB 24/1998 rd — RP 32/1997 rd

98—102 och 104 §
(Som i RP)

Ikrafttridelsebestimmelsen
(Som i RP)

Lag

om iindring av 24 § sjotrafiklagen

I enlighet med riksdagens beslut

dndras 24 § 2 mom. sjotrafiklagen av den 20 juni 1996 (463/1996) som foljer:

24 §
Straff

Straff for Adventyrande av trafiksdkerheten,
(utesl) grovt aventyrande av trafiksdkerheten,
Sfylleri i sjotrafik, overlimnande av fortskaffnings-
medel till berusad och férande av fortskaffnings-
medel utan behérighet stadgasi23 kap. 1, 2, 5, 8
och 10 § strafflagen. Straff for den som uppsitli-

gen eller av grov oaktsamhet bryter mot 5§ i
denna lag eller mot begrdnsningar eller forbud
som har meddelats med stod av 15 eller 16§ i
denna lag sé, att girningen ar 4gnad att fororsa-
ka fara for miljon, stadgas i 48 kap. 3 § 4 mom.
strafflagen.

Ikrafttradelsebestimmelsen
(SomiRP)
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4.

Lag

om iindring av (utesl.) luftfartslagen

I enlighet med riksdagens bestut

upphdvs 89 § 9 punkten lufifartslagen av den 3 mars 1995 (28111995),

dndras 86 och 87 § (utesl.) och
Jogas till 88 § ett nytt 2 mom. som foljer:

86 §
Aventyrande av flygsikerheten

Straff for Aventyrande av trafiksikerheten och
grovt dventyrande av trafiksdkerheten stadgasi 23
kap. 1 och 2 § strafflagen.

87§

Overldtande av fortskaffningsmedel till berusad
och forande av fortskaffningsmedel utan behorig-
het

Straff for dverldtande av fortskaffningsmedel
till berusad och forande av fortskaffningsmedel

Utskottets nya lagforslag

3.

utan behorighet stadgasi23 kap. 8 och 10 § straft-
lagen.

88§ (Ny)
Anvdndning av rusmedel i lufttrafik

Straff for fylleri i lufttrafik bestdms i 23 kap.
6 § strafflagen. ( Nytt 2 mom. )

Ikrafttradelsebestimmelsen
(SomiRP)

Lag
om dndring av 20 kap. 12 § sjolagen

I enlighet med riksdagens beslut

dndras 20 kap. 12 § sjolagen av den 15 juli 1994 (67411994 ) som foljer:

20 kap.
Straffstadganden

12§
Hdiinvisningsstadgande

Om straff for fylleriisjotrafik och for 6verlam-

14

nande av fortskaffningsmedel till berusad stad-
gasi23 kap. 5 och 8 § strafflagen.

Denna lag trider i kraft den

199 .
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Markku Pohjola /sd
Heikki Rinne /sd
Pekka Saarnio /vianst
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RESERVATION

Motivering

Nir trafikvolymen 6kar medfér kdrning under
alkoholpaverkan en allt stérre olycksrisk. Den
som dr onykter i trafiken riskerar férutom sitt
eget liv ocksd alla andras liv. Detta géller alla
transportsitt. Lagutskottet foreslar enhdlligt att
maximistraffet for rattfylleri hdjs frn tre ména-
der till sex. Ddremot foreslar utskottet ingen dnd-
ring av promillegrdnserna.

Vi anser att principen om helnykterhet skall
borja tillimpas i all trafik. Detta forutsitter strik-
tare promillegrinser i friga om alla transport-
sitt. Eftersom en nollgrans i praktiken kan med-
fora vissa svirigheter, foreslar vi en grians pé 0,1
promille och for grovt rattfylleri 1,0 promille och
motsvarande halter i utandningsluften.
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Att sanka grinsen i sjotrafik och speciellt i
luft- och tagtrafik ar sirskilt motiverat, eftersom
det ndstan undantagslost i friga om dessa trans-
portsitt ror sig om anstillda som passagerarna
och andra i trafiken skall kunna lita helt pd i alla
situationer. Man mdste ha en mycket avvisande
instillning till superi pd arbetsplatsen. Darfor
foreslar vi striktare granser dven har.

Forslag

P& grundval av det ovan sagda foreslar vi

att lagforslagen 2—5 godkinns i enlighet
med utskottets forslag och

att det forsta lagforslaget godkinns med
foljande dndringar:
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Lag

om iindring av strafflagen

I enlighet med riksdagens beslut

upphdvs i strafflagen av den 19 december 1889 (39/1889) 44 kap. 9 §, sadan den lyder delvis andrad

genom lag (578/1995),
dndras 23 kap. jamte andringar samt

fogas till 48 kap. 3 §, sddan den lyder i nimnda lag (578/1995) ett nytt 4 mom. som fdljer:

23 kap.
Om trafikbrott

loch2§
(Som i LaUB)

38
Rattfylleri

Den som for ett motordrivet fordon efter att
ha

1) fortart alkohol i sdidan méangd att alkohol-
halten under eller efter farden 4r minst 0,1 pro-
mille i hans blod eller minst 0,05 milligram per
liter i hans utandningsluft, eller

2) intagit annat rusmedel 4n alkohol eller inta-
git sddant rusmedel och alkohol s4 att hans f6r-
méga till de prestationer som uppgiften kriver ir
nedsatt,

skall for rattfylleri domas till boter eller till
fangelse 1 hogst sex ménader.

4§
Grovt rattfylleri

Om vid rattfylleri

1) alkoholhalten dr minst 7,0 promille i gir-
ningsmannens blod eller minst 0,50 milligram per
liter i hans utandningsluft, eller

2) girningsmannens formaga till de prestatio-
ner som uppgiften kriver 4r kdnnbart nedsatt,
eller

3) girningsmannen har intagit annat rusmedel
in alkohol eller intagit sidant rusmedel och alko-
hol s4 att hans férmdga till de prestationer som
uppgiften kraver ir kdnnbart nedsatt,

3 281010

och om omstdndigheterna ir sidana att brot-
tet dr dgnat att dventyra nigon annans sikerhet,
skall girningsmannen for grovt rattfylleri domas
till minst 60 dagsboter eller till fingelse i hogst tva
ar.

5§
Fylleri i sjotrafik

Den som mandvrerar ett fartyg eller som i ett
sddant fartyg skoter en uppgift som visentligt
paverkar fartygets trafiksikerhet, efter att ha

1) fortart alkohol i sddan mingd att alkohol-
halten medan uppgiften utfdrs eller dérefter ér
minst 0,/ promille i hans blod eiler minst 0,05
milligram per liter i hans utandningsluft, eller att
hans férméga till de prestationer som uppgiften
kraver ar nedsatt, eller

2) intagit annat rusmedel dn alkohol eller inta-
git sddant rusmedel och alkohol si att hans for-
mdga till de prestationer som uppgiften kriver ar
nedsatt,

och omstindigheterna ar sddana att girningen
ar dgnad att dventyra ndgon annans sikerhet,
skall for fylleri i sjétrafik domas till boter eller till
fangelse i hogst tva ar.

(2 mom. som i LaUB)

6§
Fylleri i lufttrafik

Den som styr ett luftfartyg, arbetar sisom
medlem av dess besittning, eller skoter ndgon
annan flygsikerhetsuppgift efter att ha

1) fortért alkohol i sddan méngd att alkohol-
halten medan uppgiften utférs eller dérefter ar
minst 0,/ promille i hans blod eller minst 0,05
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milligram per liter i hans utandningsluft, eller att
hans formaga till de prestationer som uppgiften
kraver ar nedsatt, eller

2) intagit annat rusmedel 4n alkohol eller inta-
git sdant rusmedel och alkohol si att hans for-
maga till de prestationer som uppgiften kraver ir
nedsatt,

skall for fylleri i lufttrafik domas till boter eller
till fangelse 1 hogst tva r.

7§
Fylleri i tagtrafik

Den som for ett tig, eller skoter nigon annan
uppgift som visentligt paverkar tdgsidkerheten,
efter att ha

1) fortart alkohol i sddan méngd att alkohol-
halten medan uppgiften utfors eller darefter ar
minst 0,/ promille i hans blod eller minst 0,05
milligram per liter i hans utandningsluft, eller att
hans férmiga till de prestationer som uppgiften
kraver dr nedsatt, eller

Helsingfors den 21 januari 1999

Toimi Kankaanniemi /fkf
Juhani Alaranta /cent
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2) intagit annat rusmedel dn alkohol eller inta-
git sddant rusmedel och alkohol sa att hans for-
méga till de prestationer som uppgiften kriver ar
nedsatt,

skall for fylleri i tagtrafik ddmas till boter eller
till fangelse 1 hogst tva &r.

8—12§
(Som i LaUB)

48 kap.
Om miljébrott

38
(Som i LaUB)

Ikrafttradelsebestimmelsen
(SomiLaUB)



