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AVSKAFFA DRIVKRAFTSSKATTEN PA DIESEL OCH SKAPA STOD FOR DISTRIBUTIONSSKYLDIGHETEN FOR
BIODRIVMEDEL FOR DIESEL

Datering av initiativet

14.3.2022

Initiativets form

Forslag om att lagberedning ska inledas
Innehallet i initiativet

Vi foreslar att lagberedning inleds for att slopa drivkraftsskatten pa diesel och for att géra om det tidigare
skattestodet for diesel till stod for distributionsskyldighet for biodrivmedel, sa att det lampar sig battre for
nulaget.

Stodet for distributionsskyldigheten bor faststallas till samma belopp som det nuvarande skattestddet for
diesel. Stodet for distributionsskyldigheten bor i fortsattningen ses 6ver och héjas i enlighet med
priseffekten av hdjningen av distributionsskyldigheten for biodrivmedel. Genom att justera stodet for
distributionsskyldighet sdkerstélls det att priset pa diesel inte stiger nar den procentuella mangden av
distributionsskyldigheten blir hogre dn priset pa bensin.

Motiveringar

Botten har gatt ur den grundldggande idén med drivkraftsskatten och darfér maste drivkraftsskatten
slopas. Samtidigt maste man sdkerstélla att dieselpriset forblir konkurrenskraftigt i forhallande till bensin
genom att gbéra om det nuvarande skattestodet for diesel till ett stod for distributionsskyldighet for diesel.

Aven om grunden for drivkraftsskatten pa dieselbilar fortfarande finns medan skattestddet for
dieselbransle och darmed den lagre skattesatsen ar i kraft, har drivkraftsskattens grundtanke skrotats nar
priset pa diesel har stigit till bensinprisets niva och éver. Bakom hdjningen av priset pa diesel ligger delvis
hojningen av varldsmarknadspriserna pa olja, men hdjningarna av punktskatterna pa diesel jamfort med
bensin och i synnerhet den prishdjande effekten av skyldigheten att distribuera biobransle som riktas mot
dieselbranslen har i betydande grad bidragit till utvecklingen.

Ursprungligen var tanken att stodja nyttotrafik och exportindustri med skattestod for diesel.
Drivkraftsskatten har skapats vid sidan av detta for att jamna ut den nytta som skattestddet ger
dieseldrivna bilar i férhallande till bensindrivna bilar inom privatbilismen. Denna grundlaggande tanke har
urholkats genom saval politiska atgarder som andra faktorer. Drivkraftsskatten maste slopas, samtidigt som
den lagre punktskatten pa diesel bibehalls genom att det tidigare skattestddet for diesel gors om till ett
stod for distributionsskyldighet for biodrivmedel som battre [ampar sig for nuldget.
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Stodet for distributionsskyldigheten ska till en borjan vara lika stort som det nuvarande skattestodet for
diesel. Stodets belopp ska i fortsattningen ses 6ver och justeras i enlighet med biodrivmedlens priseffekter
sa att priset pa diesel inte stiger nadr den procentuella méngden distributionsskyldighet blir hogre an priset
pa bensin. Slopandet av drivkraftsskatten ar ett satt att stodja mobilitet till rimligt pris i vart land, dar
avstanden ar langa.

Ett konkurrenskraftigt pris pa diesel i forhallande till bensin och dieselbilarnas energieffektivitet ar for en
stor del av befolkningen ett villkor for att det ska vara Idnsamt att arbeta. Dieselbilar med lagre
bransleforbrukning gor det ocksa lattare for manga mindre bemedlade att rora sig oberoende av
trafikbehov. Varutransporterna i vart land bygger pa dieseldrift och de hoga driftskostnaderna fér fordon
som drivs med diesel paverkar nar transportkostnaderna stiger ocksa priserna pa nyttigheter och
kostnaderna for tjanster, vilket forsvagar medborgarnas kopkraft och foretagens konkurrenskraft.

Nivan pa kostnaderna for anvandning av dieselbilar inverkar i hog grad ocksa pa kostnaderna for
persontransporter da exempelvis taxi och bussar i huvudsak ar dieseldrivna. Effekterna av de hoga
driftskostnaderna for dieselbilar omfattar hela samhallet och ar avgjort negativa. Darfér maste en
formanligare kostnadsstruktur for anvandningen av dieselbilar stédjas genom avskaffandet av
drivkraftsskatten och genom stédet for distributionsskyldighet for att uppratthalla dieselprisets
konkurrenskraft i forhallande till bensin nar priseffekten av biodistributionsskyldigheten 6kar.

Vart land behdéver dieseldrivna fordon ocksa for att minska utslappen fran trafiken. | dieselbilar kan man
anvanda biobaserade branslen i obegransad utstrackning, medan den tekniska gransen i fraga om
bensinbilar i allmanhet nas redan vid 10 procent. En dieselbil dr ocksa energieffektiv och har lagre
koldioxidutsldapp an en lika stor bensinbil.

Av de orsaker som namns ovan ar det pa manga satt viktigt att trygga forutsattningarna for anvandning av
dieselbilar.
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