Svar pa skriftligt spérsmal SSS 100/2019 rd

Svar pa skriftligt spérsmal om rattvis erséttning till agarna for skador
pa mark och fastigheter till foljd av vagsaltning

Till riksdagens talman

| det syfte som anges i 27 § i riksdagens arbetsordning har Ni, Arade talman, till den minister
som saken galler dversant foljande skriftliga sporsmal SS 100/2019 rd undertecknat av riksdags-
ledamot Heli Jarvinen /grona:

Hur ska skador pa mark och fastigheter till foljd av vagsaltning réattvist ersattas till
agarna?

Som svar pa detta sporsmal anfor jag foljande:

Lagen om trafiksystem och landsvagar innehaller bestammelser om landsvéagar och deras vag-
hallning. Enligt allménna krav for vaghallning i lagen ska landsvagar planeras, byggas och hallas
i skick med hansyn till deras betydelse for trafiken bland annat sa att landsvagarna till skaliga
kostnader erbjuder mdjlighet till trygg och fungerande trafik och transport i hela landet, de ola-
genheter som landsvagsnatet och trafiken orsakar miljon blir sa sma som méjligt och vaghall-
ningen inte orsakar nagon storre skada eller olagenhet &n behdvligt. En landsvag ska enligt lagen
hallas i ett sadant skick som motsvarar trafikens behov och trafikledens betydelse for trafiken.
Vid underhall av landsvagar ska hansyn tas till bland annat vaglaget, trafikens sakerhet och smi-
dighet, kostnadseffektivitet samt miljoaspekter.

For trafiksakerhetens skull &r det vasentligt att vaglaget pa landsvagar inte medfor éverraskningar
utan ar forutsagbart och har bra grepp. Saltning ar det effektivaste sattet att bekampa halka pa
huvudvégarna. Salt anvénds uttryckligen for att 6ka trafiksdkerheten och sékerstélla trafikens
smidighet.

Salt har i artionden anvants for halkbekampning pa landsvéagar. Saltning av landsvagarna pa vin-
tern nadde sin topp i Finland 1990 nar 6ver 157 000 ton salt anvandes. Numera anvands genom-
snittligen 100 000 ton salt per ar. Under vintern 2018-2019 anvandes 110 000 ton salt for halk-
bekampning pa landsvégar alltsa ungefar samma méangd som vintern innan. Saltférbrukningen
okade alltsa inte betydligt trots att kvalitetskraven pa vinterunderhallet fornyades och nivan pa
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vinterunderhallet hojdes i borjan av 2019 genom att hoja pa underhallsklasserna for dver 10 000
km vég.

Trafikvolymerna har dkat och darfér har mangden vagar som saltas dkat. Dessutom har mangden
motorvégar och andra vagar med tva korbanor okat jamfort med tidigare ar. Om samma vagar
jamfors mellan 1990 och 2017, & mangden vintersalt som nufértiden anvénds under halften av
mangden salt som anvandes 1990.

Underhéllsentreprendrerna har lange minimerat mangden anvant salt genom att till exempel an-
vanda saltlosning och genom att optimera atgardernas tidpunkt samt utnyttja vagvadersystemet.
Anvandningen av salt ar nodvandigt for trafiksakerheten och transportens smidighet pa huvudva-
garna. Anvandning av salt delar i nagon man asikterna. Av vaganvandarna ar nastan 60 % av
asikten att mangden salt som nufértiden anvéands ar lamplig och relativt fa tycker att mangden &r
for stor. Sérskilt inom den tunga trafiken finns det flera forare som stoder en 6kning av mangden
salt an forare som motsatter sig en dkning.

Som verksamhetsutévare med stod av lagen om erséttning for miljoskador ar Trafikledsverket
som innehavare statens landsvagsnat och nérings-, trafik- och miljocentralerna (NTM-cen-
tralerna) ansvariga for miljoskador som orsakas av trafikledshallning, till exempel férorening av
mark eller vatten. | praktiken &r det NTM-centralens ansvarsomrade for trafik och infrastruktur
som svarar for handlaggningen av enskilda erséttningsarenden. Mé&ngden skador som ersatts har
varierat mellan NTM-centralerna, pa en del omraden har mangden erséttningar varit stor och pa
andra mycket liten. For narvarande finns det inte tdckande nationellt uppféljningsdata om ersatt-
ningsarenden.

Utgangspunkten &r att skador och oldgenheter som vagsaltningen orsakat fastighetsagaren ersatts
pa ett rattvist och jamlikt satt. Saltningens konsekvenser pa fastigheten utreds till exempel genom
uppfoljning och en uppskattning gors av de atgarder som behovs for att avhjalpa situationen. For
att avhjalpa olagenheten kan nagon atgard ersattas (till exempel genom en anslutning till vatten-
forsorjningsnatet eller att bygga en ny brunn) eller alternativt kan olagenheten eller skadan som
orsakats fastigheten ersattas ekonomiskt (till exempel om fastighetens varde sjunker pa grund av
att fastigheten inte langre har eget hushallsvatten). Erséttningens storlek varierar fran fall till fall
eftersom den ar beroende av atgarder som kravs, hur stor oldgenheten &r och egenskaperna som
objektet som ersatts har.

Erséttningsérenden som géller vattenkvaliteten kan handldggas aven vid landsvagsforrattningar
antingen som en del av vagprojektet eller som ett separat ersattningsarende. Vid sadana fall hand-
laggs erséttningar av olagenheter och skador vid forrédttningsforfaranden med stéd av lagen om
trafiksystem och landsvdgar samt bestdmmelserna i lagen om ersattning for miljoskador.

Kommunikationsministeriet, Trafikledsverket, NTM-centralerna och entreprendrerna ar val med-
vetna om saltets miljokonsekvenser. Malmedvetet arbete har utforts lange for att minimera mil-
jokonsekvenserna och speciellt saltets skador pa grundvattnet. Anvandningen av salt har minskats
sarskilt pa viktiga grundvattenomraden och skydd har byggts pa omraden som allmant behéver
skydd till exempel som skydd mot kemikalieolyckor.
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Ett satt har varit att anvanda kaliumformiat i stallet for kloridsalt pa oskyddade viktiga grundvat-
tenomraden. Spridning av kaliumformiat pa végarna ar cirka fem ganger dyrare an av vanligt
vintersalt, men i metodurvalet for utvalda grundvattenomraden ar det en motiverad 16sning trots
de hogre kostnaderna. Detta forfarande kommer inom de narmaste aren att tillampas mer syste-
matiskt och i storre omfattning. Pa grund av de mycket hoga kostnaderna ar det inte mojligt att
overga till anvandning av formiat for hela landsvagsnatet.

Helsingfors 27.9.2019

Kommunikationsminister Sanna Marin
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