Svar pa skriftligt sporsmal SSS 1008/2020 rd

Svar pa skriftligt sporsmal om de miljooligenheter som koltigen orsa-
kar och den kraftiga okningen av transittrafiken av stenkol

Till riksdagens talman

I det syfte som anges i 27 § i riksdagens arbetsordning har Ni, Arade talman, till den minister
som saken géller dversént foljande skriftliga sporsmél SS 1008/2020 rd undertecknat av riks-
dagsledamot Antero Laukkanen/kd:

Vilka atgirder &mnar regeringen vidta for att eliminera de skador som koltag orsakar inva-
nare ldngs tigbanan och

hur passar den kraftiga 6kningen av transitkol ihop med regeringens klimatpolitik?

Som svar pé detta spoérsmal anfor jag foljande:

Det har forekommit direkt internationell jairnvégstrafik mellan Finland och Ryssland med rysk
tdgutrustning sedan 1913. Trafiken har varit livlig under de senaste artiondena och den har foku-
serat pa transittrafik som anldnder via hamnarna i Finland. Det har féorekommit koltransittrans-
porter sedan 2017.

Jarnvégstransporter mellan Finland och Ryssland regleras och administreras enligt den mellan
Republiken Finlands regering och Ryska federationens regering ingéngna dverenskommelsen om
direkt internationell jarnvagstrafik (FordrS 85/2016). Transport- och kommunikationsverket be-
slutar som en nationell sikerhets- och tillstindsmyndighet om de tillstind for ibruktagande av
tdgutrustning som beviljas rysk tdgutrustning och operatdrer svarar for trafikeringen och i vilket
skick tdgutrustningen Ar.

Alla frakttransporter i jairnvégstrafiken mellan Finland och Ryssland skots med rysk tagutrustning
som bland annat beroende pa vagnens annorlunda axel- och boggiavstand kan orsaka mer buller
och vibrationer &n den finldndska tdgutrustningen. Dessutom har jordmanen och byggnadsbestan-
det langs banan en inverkan pa de buller- och vibrationsoldgenheter som tagen orsakar och upp-
levelsen av dem. Genom hastighetsbegriansningar som inforts av Trafikledsverket har man emel-
lertid i flera omraden lyckats minska olédgenheterna. Den finlédndska parten tar ocksé upp frdgan
pa regelbundna méten med de ryska myndigheterna och jarnvigsforetagen och forsoker hitta sétt
att minska skadorna. Det ryska jarnvigsforetaget RZD har ocksa fornyat sin tdgutrustning, men
den har inte dnnu tagits i bruk i koltransporter.

Det har forekommit varutransporter pa jédrnvégen i Rysslandstrafiken i 6ver hundra &r. Att plan-
lagga bostdder néra stationer stoder persontrafiken, men alldeles pa banans ndromrade ska endast
uppforas storningstéliga byggnader. I Finland har det inte faststillts nagra troskelvarden pa for-
fattningsnivé, men vibrationernas effekt pa boendetrivseln bedoms ofta med hjélp av en klassifi-



cering som tagits fram av VIT (Rekommendation om méatning och klassificering av trafikvibrat-
ioner VTT:s info 2278). Trafikledsverket har 14tit genomf6ra vibrationsmétningar i omraden som
har gett respons om vibrationer som orsakats av trafiken. Enligt métresultaten har byggnadernas
risknivaer for skador i regel inte 6verskridits i de fastigheter som har métts. Det tar tid och resurser
att hitta och testa metoder som ldmpar sig for vibrationsoldgenheter. Darfor dr det ofta inte mojligt
att hitta en snabb losning for att hantera problemet pa de befintliga banorna. Den frémsta priori-
teringen vid att bekdmpa vibrationsoldgenheter &r att forebygga dem.

Regeringen har satt upp som mal att Finland ska vara koldioxidneutralt 2035. Mélet &r att bland
annat genom atgérderna i fardplanen for fossilfria transporter minska trafikutslappen. Forutom att
bekdmpa klimatforandringen ar &dven frimjande av Finlands konkurrenskraft samt regionernas
livskraft och tillgédnglighet samhilleliga méal for utvecklingen av trafiksystemet. En tgéird i ut-
kastet till den riksomfattande trafiksystemplanen ar att utreda transittrafikens samhéllsekono-
miska samt andra direkta och indirekta effekter. Transittrafiken har betydande ekonomiska effek-
ter pé enskilda aktorer, men & andra sidan orsakar transittrafiken vibrationer och paverkar dessu-
tom trafikledernas underhélls- och investeringsbehov och -kostnader samt trafikledskapacitetens
tillracklighet.

Helsingfors den 1 februari 2021

Kommunikationsminister Timo Harakka
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