Svar pa skriftligt sporsmal SSS 237/2019 rd

Svar pa skriftligt spérsmal om dndamalsenlig fargsattning och place-
ring av hastighetsévervakningskameror vid automatisk trafikovervak-
ning

Till riksdagens talman

| det syfte som anges i 27 § i riksdagens arbetsordning har Ni, Arade talman, till den minister
som saken galler dversant foljande skriftliga sporsmal SS 237/2019 rd undertecknat av riksdags-
ledamot Mika Kari /sd:

Varfor har det inte vidtagits nagra atgarder for andring av hastighetsovervakningskamerornas
fargsattning
enligt svaret pa mitt initiativ och

vilka atgarder kommer de myndigheter som svarar for trafiksékerheten att vidta for att den
automatiska trafikdvervakningens andamalsenlighet ska uppna en niva som béttre framjar tra-
fiksakerheten med avseende pa placeringen av 6vervakningsplatserna och fargsattningen av ka-
merastolparna?

Som svar pa detta sporsmal anfor jag foljande:

Korhastigheten ar en av de mest avgorande variablerna vid bedémning av sakerheten pa
véagarna. Med hjélp av automatisk dvervakningsutrustning kan man vid behov utfora hastighets-
overvakning dygnet runt, varje dag, pa stallen pa vagen som har valts ut pa grundval av trafiksa-
kerhetsbeddmningar. Det finns flera undersdkningar som visar att ur trafiksakerhetssynpunkt ar
automatisk trafikovervakning ett effektivt sétt att 6vervaka och kontrollera kdrhastigheter.

Syftet med automatisk trafikdvervakning med fast utrustning och med flyttbar utrustning i polis-
bilar ar att komplettera polispersonalens trafikdvervakning som fortfarande &r det viktigaste ele-
mentet i polisens trafikdvervakning. Nastan 90 procent av den arbetstid som anvands for trafiko-
vervakning utgdrs av annat an automatisk trafikbvervakning. Den trafikévervakning som polis-
personalen utfor ar alltsa fortfarande mycket viktig.

| vagtrafiklagen ingar inga bestammelser om troskeln att ingripa i fortkorning. Troskeln for in-
gripande sanks inte heller i den nya vdgtrafiklagen som trader i kraft 1.6.2020. Troskeln for in-
gripande faststélls i Polisstyrelsens anvisning.

Definitioner om 6vervakningsutrustning ingar inte i lagstiftningen, utan det ar vaghallaren (Tra-
fikledsverket och NTM-centralerna) som i samarbete med polisen definierar utrustningens pla-
cering och utseende.



Svar pa skriftligt sporsmal SSS 237/2019 rd

Avsnitten med automatisk 6vervakning av landsvagar finns framst pa riksvagar och stamvagar
samt de mest trafikerade regionvéagarna. Vdgavsnitten har valts med hansyn till vagtrafikolycks-
historiken, korhastigheterna i forhallande till hastighetsbegransningen, trafikintensiteten, ande-
len tung trafik, kundresponsen, minskningen av personolyckor som kan uppnas med étgarden,
vagavsnittets tekniska och markanvandningsrelaterade egenskaper tekniska egenskaper och vag-
avsnittets egenskaper avseende markanvéandning samt dvriga faktorer. Om det finns brister i pla-
ceringen av dvervakningsplatsen &r det bra att ge respons at vaghallaren om detta, for att vaghal-
laren ska kunna granska bristerna. Kommunerna kommer direkt dverens med polisen om Gver-
vakningsplatser i gatunétet.

Det &r viktigt att hastighetsskyltarna ar placerade andamalsenligt pa de dvervakade vagavsnit-
ten, sa foraren inte ska behdva fokusera pa att komma ihag hastighetsbegransningen i stallet for
att uppmarksamma och reagera pa trafiksituationer. Vaghallaren bedémer placeringen av hastig-
hetsskyltar pa vagavsnitt med automatisk trafikdvervakning fran fall till fall. P4 6vervaknings-
platserna pa till exempel riksvag 4, 5, 6 och 27 har hastighetsskyltarna placerats cirka 200-400
meter fore 6vervakningspunkten for automatisk trafikdvervakning.

Under hosten beddmer Trafikledsverket tillsammans med Polisstyrelsen de géllande principerna

for planering och genomfarande av trafikdvervakning. I arbetet ingar aven bedémning av fak-
torer som paverkar valet av dvervakningsstéllen och fargsattningen av kamerorna.

Helsingfors 8.11.2019

Kommunikationsminister Sanna Marin
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