Svar pa skriftligt sporsmal SSS 306/2022 rd

Svar pa skriftligt sporsmal om reglering av elsparkcyklar

Till riksdagens talman

I det syfte som anges i 27 § i riksdagens arbetsordning har Ni, Arade talman, till den minister
som saken géller dversént foljande skriftliga spdrsmél SS 306/2022 rd undertecknat av
riksdagsledamot Atte Harjanne /grona m.fl.:

Med vilka medel avser regeringen avhjélpa de oldgenheter som orsakas av elsparkcyklar
och mojliggora dndamalsenlig reglering av anvéndningen av elsparkcyklar i stdderna?

Som svar pé detta spoérsmal anfor jag foljande:

Stdderna &r véghallare inom sina administrationsomraden, varigenom de kan reglera
elsparkcykeltrafiken pa sina gator. De kan till exempel begrénsa eller vid behov foérbjuda kdrning
med elsparkcyklar pé vissa gator eller i vissa omraden. De kan ocksd begrinsa eller forbjuda
parkering av elsparkcyklar eller anvisa platser for parkering av elsparkcyklar. De forfaranden som
stdderna besitter handlar om reglering av trafiken. For trafikreglering innehaller véigtrafiklagen
bestammelser om vigmarken och vigmarkeringar. Efterlevnaden av végtrafiklagen 6vervakas av
polisen, som har behdrighet att pafora till exempel en avgift for trafikforseelse till den som inte
iakttar ett forbud eller en begridnsning som visas med en trafikanordning.

Elsparkcyklarna &r saddana litta elfordon som avses i 29 § i fordonslagen, och bestimmelser om
anviandning av dem pa végar finns i végtrafiklagen. Elsparkcyklisterna ar vigtrafikanter som ska
folja samma trafikregler och trafikanordningar som cyklisterna samt iaktta den omsorg och
forsiktighet som krivs med hénsyn till omstéindigheterna for att undvika fara och skada. Enligt
vagtrafiklagen féar elsparkcykel inte foras av den som pa grund av sjukdom, men, skada, trotthet
eller berusning eller av nagon annan motsvarande orsak saknar behovliga forutsittningar for detta.

I sitt principbeslut av den 24 mars 2022 om en trafiksékerhetsstrategi drog statsradet upp riktlinjer
for atgérder som ska forbéttra trafiksidkerheten, oavsett transportsitt. I strategin tillstas att nya
rorlighetsformer medfor nya utmaningar med tanke pa végtrafiksdkerheten. Strategin innehaller
flera atgirder for att forbittra sidkerheten inom sa kallad mikromobilitet, vilket inbegriper
elsparkcyklar.

Det &r en annan fraga i vilken utstrackning staden kan och vill utdva sin befogenhet i organisering
och upphandlingar av mikromobilitet. En av atgirderna i trafiksikerhetsstrategin dr ocksa att
utreda befogenhetsfragor.



Andra étgérder for mikromobilitet dr utveckling av statistiken dver elsparkcykelolyckor samt
information och utbildning om trafikreglerna for mikromobilitet och villkoren for sdker och trygg
trafik. Vad géller nya transportformer &r det viktigt att attityderna och sékerhetskulturen dnda fran
start gynnar tryggt beteende. En av atgirderna dr ocksé att utreda inférande av en promillegrins
for cykling och mikromobilitet samt beddma konsekvenserna av promillegrinsen pa
trafiksdkerheten.

I enlighet med trafiksékerhetsstrategin har det inréttats ett nitverk for mikromobilitet, som leds
av Transport- och kommunikationsverket. I ndtverket medverkar de centrala myndigheterna for
mikromobilitet, stiderna och serviceleverantorerna. Natverket ska till exempel inhdmta och
utbyta aktuell information. Dessutom ska nitverket identifiera eventuella behov av reglering samt
nya transportformer och deras konsekvenser for trafiksékerheten.

Helsingfors den 1 juli 2022

Kommunikationsminister Timo Harakka
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