Svar pa skriftligt spérsmal SSS 368/2018 rd

Svar pa skriftligt spérsmal om monopolet inom Helsingforsregionens
trafik

Till riksdagens talman

| det syfte som anges i 27 § i riksdagens arbetsordning har Ni, Arade talman, till den minister
som saken galler dversant foljande skriftliga spérsmal SS 368/2018 rd undertecknat av riksdags-
ledamot Pia Kauma /saml:

Da Helsingforsregionens trafik (HRT) har monopol pa trafiksystemplaneringen inom
huvudstadsregionen, hur kan enskilda kommuners mojligheter att besluta om sin egen
trafiksystemplanering pa ett sa andamalsenligt séatt som mojligt sakerstallas,

hur kan enskilda kommuner battre betjana sina invanare da det finns behov for
kompletterande delar i trafiksystemet och

hur kan en tillracklig tillganglighet till MaaS-aktorer som erbjuder trafiktjanster saker-
stallas?

Som svar pa detta sporsmal anfor jag foljande:

Skotseln av kollektivtrafiken genom samarbete mellan staderna i huvudstadsregione ba-
serar sig pa lagen om samarbete inom avfallshanteringen och kollektivtrafiken mellan
kommunerna i huvudstadsregionen (829/2009). De uppgifter som sammanhénger med
kollektivtrafiken berdr forutom regionaltrafiken aven kommunernas interna trafik. Upp-
gifterna skots av samkommunen Helsingforsregionens trafik (HRT). Syftet med samar-
betet ar att minska 6verlappningar i planeringen, fraimja samordnandet av interna och
regionala linjer samt dvrigt trafikservicesamarbete.

Trafiksystemplaneringen bestar av regional planering och regionalt samarbete mellan
staten och stadsregionerna. Dér ar perspektivet vidstrackt och som atgérder granskas
olika medel med vilka man kan svara pa mobilitetsbehovet. Kommunerna har dessutom
egna trafikuppgifter och mojligheter att framja sin trafikservice. Med hjalp av MBT-av-
tal mellan staten och stadsregionerna kan man &ven framja trafiktjansternas utveckling
och skapa mojligheter for dem.

Lagen om transportservice (320/2017, harefter transportservicelagen) skapar forutsatt-
ningar for trafikens digitalisering och nya affarsmodeller. Lagens viktigaste malsattning
ar kundorienteringen. Malet med lagen &r att mojliggora betraktandet av trafiken framst
som en service, vilket dven uttrycks med hjalp av forkortningen MaaS, mobility as a
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service. Detta innebér att trafiken ar en helhetsméssig servicehelhet som erbjuder anvan-
darna flexibilitet och valfrinet. Malet med lagen &r smidiga resekedjor fran dorr till dorr,
dar olika trafikformer fran promenad och cykling till buss och taxi sammanflatas till en
s0mlos helhet.

I enlighet med lagen om transportservice kan behériga myndigheter ordna den kollek-
tiva trafikservicen inom sitt behorighetsomrade, eller inom en del av det, om man dari-
genom kan uppna bland annat mer flertaliga, palitliga, hogkvalitativa eller billigare
tjanster an vad man kan uppna enbart pa marknadens villkor. Utgangspunkten ar saledes
att tjansterna uppstar genom en marknadsdriven process. Privata tjansteleverantorer
inom kollektivtrafiken kan &ven erbjuda mobilitetstjanster oberoende av myndigheter-
nas anskaffningar. Detta ar i princip aven majligt dd myndigheten har gett nagon aktor
monopol inom ett omrade eller pa en rutt. Leverans av tjanster kan endast forbjudas pa
efterhand. Den behoriga myndigheten maste i sddana fall kunna pavisa att busstrafiken
orsakar kontinuerlig och allvarlig oldgenhet for den anskaffade trafiken.

Lagen om transportservice ger kommunerna och de behoriga myndigheterna inom kol-
lektivtrafiken nya méjligheter. Det ar 6nskvért att dessa utnyttjar mojligheterna till
fullo, vilket samtidigt forutsatter att myndigheternas traditionella roller och verksam-
hetssétt omprdvas och &ndras.

Kommunikationsministeriet foljer aktivt med lagens effekter och lamnar en berattelse om érendet
till riksdagen fore slutet av hostsessionen. Tack vare lagen om transportservice kommer det hela
tiden flera MaaS-tjanster och andra innovativa former av transportservice ut pa marknaden. Trots
att lagen om transportservice har tratt i kraft for endast nagra manader sedan vacker Finland ocksa
internationellt intresse. Flera internationella leverantorer av trafiktjanster har visat intresse for
Finlands verksamhetsmiljo. Finland vécker intresse bade som ett modelland for béasta praxis samt
som en potentiell trafikmarknad for foretagens befintliga tjénster och tjénster som fortfarande &r
under utveckling.

Helsingfors 16.10.2018

Kommunikationsminister Anne Berner



