Svar pa skriftligt sporsmal SSS 394/2020 rd

Svar pa skriftligt sporsmal om skéilighet niir det giller faststillande av
trafikforsakringspremier

Till riksdagens talman

I det syfte som anges i 27 § i riksdagens arbetsordning har Ni, Arade talman, till den minister
som saken géller dversént foljande skriftliga sporsmal SS 394/2020 rd undertecknat av riksdags-
ledamot Matias Marttinen /saml m.{l:

Hur forverkligas medborgarnas rittssikerhet och principen om fortroendeskydd vid fast-
stdllandet av avgifter enligt trafikforsdkringslagens 27 § och

dr det med tanke pd den tillimpningspraxis som kommit fram och lagstifiningen motiverat
att dndra pd grunderna for faststillandet av forsdikringspremier?

Som svar pa detta sporsmal anfor jag foljande:

I trafikforsdkringslagens (2016/460) 27 § stadgas om en avgift som motsvarar forsakringspremien
och i 28 § om en forsummelseavgift. Genom den nya trafikforsékringslagen har f6ljderna vid
avsaknad av forsakring mildrats. Enligt den nya lagen kommer den avgift som ska betalas for
forsummelse géllande forsdkringen, det vill sdga avgiften som motsvarar forsdkringen och for-
summelseavgiften tillsammans (nedan avgift for oférsdkrat fordon), att vara hogst fyra ganger sa
stor som forsékringsrisken for ett motsvarande fordon. Tidigare kunde avgiften vara upp till tio
ganger sa stor.

I regel ska det forvéintade virdet pa avgiften for oforsdkrat fordon vara betydligt hogre 4n mot-
svarande trafikforsakringspremie. En alltfor 1&g avgift for oforsékrat fordon kan locka fordonsé-
gare och -innehavare att med avsikt limna sina fordon oforsikrade. A andra sidan kan avsaknad
av forsikring bero pé exempelvis okunskap eller bristande forstéelse, och dérfor foreskrivs i tra-
fikforsdkringslagens 28 § att man nér forsummelseavgiftens forhdjningskoefficient faststills ska
beakta lingden pa forsummelsetiden, forsummelsens uppséatlighet och huruvida forsummelsen
upprepats samt om fordonet anvénts i trafik.

Enligt uppgift fran Trafikforsikringscentralen dr antalet fall dir forsékring saknas omkring 40 000
per ar. Oforsdkrade fordon orsakar ocksa hundratals trafikskador, dér erséttning betalas for per-
son- och sakskador. Ar 2019 betalades 4,3 miljoner euro ut i sidana erséttningar. Enligt de upp-
gifter som fatts racker avgifterna for oforsdkrade fordon for ndrvarande nétt och jimnt till att ticka
kostnaderna for ersittningar for dessa skador.
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Trafikforsdkringscentralen gor érligen en riskundersdkning i vilken framgér bland annat forsak-
ringsbestandet (i forsdkringsar), antalet egendoms- och personskador samt bedomningar av de
slutgiltiga ersittningarna for de fem senaste aren. Nar man jaimfor personbilar i privat bruk med
motorcyklar dr skadefrekvenserna for dessa fordonsklasser (antalet skador delat med forsékrings-
besténdet i forsdkringsér) pa samma niva. For personbilar i privat bruk &r andelen personskador
omkring 15 procent av alla skador. For motorcyklar dr andelen 6ver 80 procent, vilket beror pa
att de personer som fardas pa en motorcykel som orsakar en olycka latt skadas om motorcykeln
ar delaktig i olyckan. For personbilar i privat bruk dr den genomsnittliga personskadan ungefar
tredubbel jamfort med egendomsskador. For motorcyklar dr den genomsnittliga personskadan
diaremot ndstan sju génger s& stor som en egendomsskada. Av detta kan man dra slutsatsen att
forsdkringspremierna for motorcyklar i allménhet dr betydligt hogre &n premierna for personbilar
i privat bruk. Detsamma géller dven for avgifterna for oforsikrade fordon.

Enligt den information som social- och hilsovardsministeriet fatt fran Trafikforsdkringscentralen
har Trafikforsdkringscentralen nyligen gjort en riskundersdkning for motorcyklar som ar nog-
grannare &n ovan ndmnda riskundersdkning. I denna undersdkning dr motorcyklarna indelade i
fem grupper, som studeras separat. Det material som anvinds har tillhandahallits av forsékrings-
bolag och Traficom. Avgifterna for oforsikrade motorcyklar har berdknats utifran denna under-
sokning. Resultaten av denna typ av riskundersokningar ar inte direkt jamforbara med resultaten
av de prissittningsmodeller som forsékringsbolagen anvinder, eftersom forsakringsbolaget enligt
social- och hélsovardsministeriets uppfattning anvénder bland annat fordonets méarke och modell
samt uppgifter om forsékringstagaren i sin prisséttning. Dessa uppgifter kan anknyta till det objekt
som forsikras eller till kundrelationen med forsékringsbolaget i friga. Darmed ar det inte ndd-
vandigtvis dndamalsenligt att jimfora de avgifter for oforsékrat fordon som Trafikforsékrings-
centralen faststédller for motorcyklar med vad de skulle kunna antas vara utifrén forsdkringsbola-
gens forsdkringspremier. Det ovan ndmnda géller dven for andra fordon d4n motorcyklar.

I trafikforsékringslagen utgdr principen om jamlik behandling av forsékringstagarna en utgéngs-
punkt for forsdkringspremierna. Detta géller 4ven for avgifterna for oforsékrat fordon. Det &r inte
social- och hélsovardsministeriets uppgift att dvervaka om Trafikforsékringscentralen foljer den
avgift som motsvarar forsdkringspremien som faststills i trafikforsdkringslagens 27 § och den
forsummelseavgift som faststélls 1 28 § i faststidllandet av det som stadgas om saken i trafikfor-
sdkringslagen. Finansinspektionen overvakar Trafikforsdkringscentralens verksamhet, och det &r
Finansinspektionens uppgift att ingripa om Trafikforsékringscentralens verksamhet enligt dess
uppfattning inte ar lagenlig.

Social- och hélsovardsministeriet ser inte sidana problem eller brister i den nuvarande lagen som
skulle kréva att lagens innehéll ses ver, dtminstone inte i detta skede. Ministeriet foljer emellertid

med situationen.

Helsingfors 27.5.2020

Social- och hilsovardsminister Aino-Kaisa Pekonen



