Svar pa skriftligt spérsmal SSS 440/2016 rd

Svar pa skriftligt sporsmal om resekortet Waltti
Till riksdagens talman

I det syfte som anges i 27 § i riksdagens arbetsordning har Ni, Arade talman, till den minister
som saken giller Gversint foljande skriftliga sporsmal SS 440/2016 rd undertecknat av riksdags-
ledamot Satu Taavitsainen/sd:

Waltti-kortet ér avsett att bli riksomfattande. Lonar det sig att driva pa det med metoder
som

hindrar samarbete med kommersiell trafik och skapar tva parallella trafiksystem i ett om-
rade,

dr det fornuftigare att avtala om betalnings- och prissdittningssystemen och tidtabellsin-
formationen i samarbete med trafiken som drivs pa marknadsvillkor,

tror ministern att det dir ekonomisk och ur funktionell synpunkt Iénsammare att bygga of-
fentliga

informationssystem parallellt med marknadsbaserade system som redan etablerat sig pa
marknaden,

ser ministern en motstridighet i det att NTM-centralen begrcnsar den marknadsbaserade
trafiken

i éstra Finland pé rutter som den konkurrensutsatt samtidigt som ministeriet foreslar att
det skydd som forordningen om trafikavtal ger de regionala trafiksystemen forsimras i
avsikt att 6ka den marknadsbaserade trafiken och

Jur tiinker regeringen forbittra en fornufiig tillgang till trafikforbindelser som invanare i
ostra Finland behover
néir de nu hamnat i en filla mellan de tva systemen ?

Som svar pa detta sporsmél anfor jag foljande:

Waltti #r ett biljett- och avgiftssystem for offentligt upphandlad transport. Lagstiftningen om
kollektivtrafik dndrades 2009 och Waltti tagits fram for att tillgodose de nya kraven i fréga om
anbudsforfaranden. Méalet var att skapa ett system med vilket reseavgifter och offentliga stod
kan fordelas pa det sitt som forutsitts av lagen och EU-forordningen. Olika omraden och stider
har infort nya biljett- och avgiftssystem inom de tidsramar som giller for férnyande av trans-
portavtalen.
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En viktig ny tgérd for att frimja digitalisering av trafiken och framvixten av en servicemark-
nad #r projektet med att ta fram en lag om trafik och transport, transportbalken. Det dr meningen
att lagen ska hjilpa att skapa skyldighets- och tillsynsformer med vilka digitaliseringen i trafi-
ken framskrider s& snabbt som mdjligt. For att en servicemarknad ska kunna fungera méste de
olika trafikformerna och tjinsterna vara interoperabla och resor maste kunna lédnkas samman.
Detta #r mojligt bara om man infor biljett- och avgiftslosningar som &r webbaserade, dvs. funge-
rar med bakgrundssystem. For kollektivtrafik som upphandlas av myndigheter innebér trans-
portbalken att de biljett- och avgiftssystem som anvinds maste fungera med ett bakgrundssy-
stem. Biljettsystemet F&li i Abo &r den forsta Iosningen i Finland som moter detta krav. Nar
tjansterna ir baserade pa ett bakgrundssystem blir det majligt att infora interoperabilitet for alla
biljetter som fungerar med denna typ av system, &ven utrikes.

Med de grénssnitt som upprittas i bakgrundssystemen gar det att skapa bittre forutséttningar for
interoperabilitet mellan den offentliga och den marknadsbaserade kollektivtrafiken och for nya
affirsverksamheter. Kraven i transportbalken om att Sppna gransytorna sikrar att informationen
ar fritt tillgénglig och att den kan bearbetas for lattanvénda tidtabellstjanster som fyller anvénda-
rens behov. Den kan innehélla till exempel tillgéinglighets- och stérningsinformation. Informat-
ionen kan dock utnyttjas endast om den ir tillgdnglig via de Oppna grdnsytorna. De Gppna
grinsytorna gor det ocksd omdjligt for ndgon att f4 ensamritt till informationen om tidtabeller
eller rutter. Informationen &r inte heller i framtiden tillginglig endast pa en plats. Finland har
goda mojligheter att frimja ibruktagandet av dylika informationstjénster redan nu. Det finns
redan tjinster som producerats av olika internationella (Here, Moovit, Google) och inhemska
(Perille, Tuup) foretag och privatpersoner (junat.net), som utnyttjar Sppen tidtabellsinformation.

I transportbalken foreslas en skyldighet att ppna nddvéndiga gransytor till biljettsystemet sa att
man kan kdpa en biljett ocksa via andra kanaler #n trafikidkarens egen biljetthandel. Pé detta
sitt 4r biljetternas prisuppgifter uppdaterade och biljetter kan kopas direkt av tredje parter till
exempel i mobilappar. Detta innebir att helt nya operatdrsverksamheter blir méjliga, och kunder
far alla de resor och biljetter de behdver hos samma operator.

Transportbalken har uttryckligen beretts enligt principen att biljettsystemen inom kollektivtrafi-
ken ska vara interoperabla och att interoperabilitet ska vara ett kriterium dd de myndigheter som
ombesbrjer kollektivtrafiken upphandlar tjanster. Redan under beredningen av transportbalken
har ministeriet krvt att Waltti inte far vara den enda godtagbara biljettldsningen i anbudsforfa-
randen som giller kollektivtrafik. Ministeriet anser dessutom att interoperabilitet ska gélla savil
i marknadsbaserad kollektivtrafik som i kollektivtrafik som anordnas med anbudsférfarande. I
och med interoperabiliteten fir nirings-, trafik- och miljécentralerna nya mojligheter att pé et
méngsidigt sitt frimja samordningen av marknadsbaserad och offentligt upphandlad transport.

For ministeriet r det viktigt att det vixer fram p& marknaden sé olika interoperabla betalnings-
sitt och biljettprodukter som mojligt. Genom att forutsittningarna for interoperabilitet omsétts i
lagstiftning i transportbalken kan man framéver erbjuda konsumenter olika sitt att betala, an-
passat till deras vanor. En gemensam lagstiftningsram &r a och o for att vi ska kunna uppna de
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mal som satts upp. Ministeriet och forvaltningsomradet har atagit sig att arbeta aktivt for att
fraimja malen i transportbalken bade nu och nér lagen genomfors.

Helsingfors 21.9.2016

Kommunikationsminister Anne Berner



