Svar pa skriftligt sporsméal SSS 716/2020 rd

Svar pa skriftligt sporsmil om angiaende forebyggande av allvarliga
olyckor med elsparkcykel

Till riksdagens talman

I det syfte som anges i 27 § i riksdagens arbetsordning har Ni, Arade talman, till den minister
som saken géller dversént foljande skriftliga sporsmél SS 716/2020 rd undertecknat av riksdags-
ledamot Mika Niikko /saf:

Varfor definierar strafflagen ingen entydig promillegrins for kérning av ldtta elfordon
sdsom elsparkcyklar

och dmnar regeringen utreda behovet av att utfirda en bestimmelse om obligatorisk an-
vdandning av hjdlm for att forebygga 6kning av olyckor med elsparkcykel?.

Som svar pé detta sporsmal anfor jag foljande:

Anvéndningen av elsparkcyklar har 6kat de senaste aren, speciellt i huvudstadsomradet och i
andra storre stider. Elsparkcyklar ar ett sdkert sétt att rora sig om anvéndaren foljer trafikreglerna,
inte dr berusad samt foljer hyresvillkoren for elsparkcykel. Risken for olyckor dkar om dessa
forutséttningar inte &r i sin ordning.

Enligt strafflagen (39/1889) 23 kapitlet 9 § &r trafikfylleri med motorldst fordon straffbart. Enligt
paragrafens 1 moment &r det straftbart att féra fordon som ndmns dér under paverkan av alkohol
eller annat rusmedel och déarigenom dventyra ndgon annans sikerhet. Momentet faststéller ingen
promillegrins for alkoholhalten i blodet. Eftersom boter eller hogst tre ménaders fangelse utfirdas
for trafikfylleri med motorlost fordon, uppfylls inte forutsittningarna for brottet i fraga for den
misstinktes del betraffande hur allvarligt brottet ar enligt tvangsmedelslagen (806/2011) 8 ka-
pitlet 32 § moment 1 angéende kroppsbesiktning. Sdlunda kan man i dessa trafiksituationer och i
syfte att utreda misstanke om brott inte ta blodprov eller annat prov for att konstatera forande av
fordon under paverkan av alkohol eller annat berusningsmedel samt alkoholhalt i blodet.

Litt elfordon, dit elsparkcykel réknas, lades &r 2015 till fordon som omfattas av tillimpningsom-
radet for strafflagen 23 kapitlet 9 § 1 momentet. Detta konstaterades ha samband med att regle-
ringen for fordonskategorier ocksé har betydelse for tillimpningen av straffbestimmelser gél-
lande trafikbrott (RP 24/2015 rd, s. 9). Bestimmelserna om tillimpningsomrade fortydligades s
att tillimpningsomradet for straffbestimmelserna i huvudsak bestdms enligt de trafikregler som
ska iakttas av den grupp av végtrafikanter som végtrafikanten tillhor. Pé litta elfordon tillimpas
trafikreglerna som géller for cyklister. I samband med detta dvervigdes inte frdgor om promille-
grinser.
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Trafikregler for cykel tillimpas pé forande av létta elfordon. Enligt den géllande végtrafiklagen
(729/2018) 92 § ska cyklister och cykelpassagerare i allménhet anvinda skyddshjalm under kor-
ning. Anvandning av skyddshjalm bedomdes grundligt i samband med beredningen av végtrafik-
lagen som tridde i kraft 1.6.2020. Riksdagen godkédnde den valda regleringsmodellen i regering-
ens proposition (180/2017 rd) om att anviandning av skyddshjdlm fortfarande grundas pa en norm
av rekommendationskaraktdr. Anvindning av skyddshjalm kan absolut rekommenderas och det
uttrycks dven i lagen. Bestimmelsen omfattar dock inte straffhot.

Kommunikationsministeriet bereder som bést en trafiksidkerhetsstrategi som omfattar alla trafik-
former. Trafiksdkerhetsstrategin utarbetas som ett omfattande samarbete och manga intressent-
grupper deltar i beredningen. Trafiksékerhetsstrategin fungerar som en plan for forebyggande och
minskning av trafikolyckor och den uppréttas for ar 2022-2026. Strategin kommer att framfora
atgérder for olika instanser for att forbéttra trafiksékerheten. Beredningen av strategin pagar dnnu,
men malet ar att mikrotrafik sdsom elsparkcykel &r ett sékert och flexibelt sétt att rora sig som
kompletterar resekedjan i Finland.

Helsingfors den 21 oktober 2020

Kommunikationsminister Timo Harakka
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