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Trafikutskottets betiinkande nr 5 om regeringens proposition
med forslag till lag om #indring av lagen om regionalt stédjande av

transporter

Riksdagen remitterade den 4 maj 1993 rege-
ringens proposition nr 35 till trafikutskottet for
beredning.

Utskottet har hort handels- och industri-
ministern Pekka Tuomisto, avdelningschefen
Olavi Ankd, industrirddet Heikki Vesa och re-
geringsridet Sakari Arkio vid handels- och in-
dustriministeriet, konsultative tjinstemannen
Pekka Urjanheimo vid inrikesministeriet, di-
striktschefen Seppo Koivupuro vid Insjo-Fin-
lands sjofartsdistrikt, godstrafikdirektéren Hen-
ri Kuitunen vid Statsjirnvigarna, verkstillande
direktoren Alpo Naski vid Finland Hamnfor-
bund, industripolitiske ombudsmannen Pentti
Bruun vid Industrins och Arbetsgivarnas Cen-
tralforbund, distriktschefen Auvo Muraja vid
Kuopio Handelskammare, avdelningschefen
Markku Maukonen vid Finlands Lastbilsfor-
bund rf, direktdren Pentti Juvakka vid Veitsi-
luoto Oy och direktdren for skeppningsfunktio-
nerna Antti Vehvildinen vid Enso-Gutzeit Oy.
Dessutom har ldnsstyrelsen i Uledborgs 14n och
Finlands Smditonnageforening rf limnat skrift-
liga utlitanden.

I propositionen foreslds att lagens tillimp-
ningsomrdde skall inskrinkas si att transport-
stodet bara omfattar varutransporter som borjar
inom utvecklingsomridets forsta och andra bas-
zon. Vidare foresldr regeringen att stodet for
fartygstransporter genom Saima kanal till stor-
leken skall 6verensstimma med stodet fér mot-
svarande fartygstransporter till havs. Lagen av-
ses trdda i kraft den 1 juli 1993.
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Enligt trafikutskottets dsikt dr propositionen
inte i alla avseenden lyckad trots att huvudsyftet
dr att minska statens utgifter for att forbittra
balansen i den offentliga ekonomin. Bristfilligt
utredda 4r speciellt de trafikpolitiska konsekven-
serna av propositionen och med tanke pi en
reform av det regionala stodet. I forslagets mo-
tivering borde det ha utretts och det bor ocksi
utredas vid beredningen av en totalrevidering av
den regionalpolitiska lagstiftningen vilken sty-
rande effekt &ndringarna har. Vidare bor det
klarliggas hur reformerna paverkar trafikvoly-
mens foérdelning mellan olika transportformer.
Likasd bor regeringens mal till dennanxdel klart
presenteras.

Nir de regionala stdden for transporter i
framtiden revideras 4r det enligt trafikutskottets
asikt viktigt att noga analysera de trafikpolitiska
mélen nér trafikstddet omfordelas och férdel-
ningsgrunderna #ndras.

Trafikutskottet foresldr att regeringens pro-
position #ndras s att forutom férsta och andra
baszonen ocksd den tredje skall omfattas av
transportstédet. Enligt utskottets dsikt motsva-
rar indringen béttre malen med transportstbdet,
dvs. att transportavstindet 4dr det viktigaste
kriteriet nir stod ges.

Delvis av de orsaker som nimns i regeringens
proposition och med stdd av erhillen utredning
finner utskottet lagforslaget vara behovligt och
forordar det med foljande dndringar.

Utskottet foresldr vordsamt

art lagforslaget godkdnns sdlydande:
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Lag

om iindring av lagen om regionalt stédjande av transporter

I enlighet med riksdagens beslut

dndras ilagen den 18 december 1981 om regionalt stddjande av transporter (954/81) 1 §,2 § 1 mom.
4 punkten, 8 § 1 mom., 10§ 1 och 2 mom. och 12 § 1 mom.,
av dessa lagrum 1 § sddan den lyder i lag av den 15 december 1989 (1111/89) och 10§ 1 mom. i

lag av den 21 december 1984 (901/84), samt
fogas till lagen en ny 12 a § som foljer:

1§

For varutransporter i Finland, vilka borjar
inom utvecklingsomrddet (utesl.) enligt lagen om
regionalpolitik (1168/88), betalas av statens med-
el transportstod i enlighet med denna lag,

2§

Transportstdd betalas:

4) for kusttransporter inom landet och export-
transporter till utlandet med fartyg frin:

a) i Sastmola kommun och norrom denna
belidgna hamnar eller skeppningsstéllen vid Bott-
niska viken,

b) en hamn eller ett skeppningsstille i en
kommun nigon annanstans inom utvecklingsom-
rddet (utesl.), da transporten giller i kommunen
tillverkade produkter, eller

¢) hamnar eller skeppningsstillen inom Sai-
mens vattendragsomrdde genom Saima kanal.

8§

Transportstdd utgdr for transport av va-
ror som har forddlats inom wutvecklingsomrddet
(utesl.), di transporten borjar pd forddlingsor-
ten.

10§

Beloppet av transportstodet for transportav-
gift som avses i 7 § dr, pd det sdtt som ndrmare
stadgas i 12 a §, vid (utesl) transporter som
borjar inom utvecklingsomradets tredje stédom-
rdde:

Transport- Stédprocent Stodprocent
strickan vid i 2§ 2 mom.
i kilometer avsedda transporter
i anstutning till
fartygstransporter
101— 115....... —_ 5
116— 130....... — 7
131— 160....... — 10
161— 210....... — 12
211— 260....... — 15
261— 280....... 5 17
281— 300....... 9 20
301— 330....... 12 20
331— 400....... 15 20
401— 440....... 17 20
441— 500....... 20 20
501— 540....... 22 22
541— 600....... 25 25
601— 640....... 28 28
641— 700....... 30 30
701— 800....... 32 32
801— 900....... 34 34
901—1000....... 36 36
1001—1140....... 38 38
Over 1140 ...... 40 40

For transporter som borjar inom utvecklings-
omradets forsta baszon betalas i 1 mom. nimnt
stdd forhojt med sex procentenheter och for
transporter som bérjar inom den andra baszonen
Jorhdjt med tre procentenheter.

12§
Beloppet av transportstodet i friga om ovan i
2 § 1 mom. avsedda fartygstransporter ir pd det
sdtt som nédrmare stadgas i 12 a §:



Andring av transportstodet 3

mk/ton

1) frdn hamnar eller skeppningsstil-
len vid Bottniska viken i och norr-
om Kalajoki kommun samt for
fartygstransporter genom Saima
kanal frin hamnen i Joensuu
och hamnar eller skeppningsstéllen
norrom denna........ccceevveeeveeenneennns 16,30

2) fran hamnar eller skeppningsstil-
len vid Bottniska viken i Sastmola
kommun samt mellan denna och
Kalajoki kommun samt for (utesl.)
transporter som borjar vid andra
hamnar eller skeppningsstillen
inom Saimens vattendragsomride

in dem som nidmns i 1 punkten ... 8,30

Helsingfors den 9 juni 1993

I den avgorande behandlingen deltog ordfo-
randen Saari, vice ordféranden Kasurinen, med-
lemmarna Antvuori, Kohijoki, Lahikainen, M.

mk/ton

3) fartygstransporter frdn hamnar
eller skeppningsstillen i en kom-
mun nigon annanstans inom uz-
vecklingsomrddet (utesl.) om tran-
sporterna giller i kommunen till-
verkade produkter........cc.c.ccecvnnnen.

12a §
Transportstidets belopp, som har utrdknats
enligt 10 och 12 §§, minskas med 25 procent fore
utbetalningen.

Ikrafttradelsestadgandet
(Sasom i regeringens proposition)

Laukkanen, Myller, Rauramo, Renlund, Rénn-
holm och Tennild samt suppleanterna Heikki-
nen, Kalli och Seivéstd.

Reservationer

Det finns inte i dagens ldge nigra skil att
dndra den temporira lagen om regionalt stod-
jande av transporter.

Den nuvarande lagen 4r temporir och dess
giltighetstid 16per ut redan 31.12.1993. Det finns
dédrfor inga skil att dndra den temporira lagen
kort innan dess giltighetstid 16per ut.

Enligt propositionens motivering kommer
hela den regionalpolitiska indelningen att revide-
ras i borjan av 1994. Vi anser att hela systemet
med regionala stdd for transporter bor tas upp
till granskning i detta sammanhang.

Helsingfors den 9 juni 1993

Anna-Liisa Kasurinen
Riitta Myller

Vi kan inte heller anse det vara acceptabelt att
regeringen i en lag som beror pd i och for sig
godtagbara sparbeslut tar in tendentidsa princi-
piella stillningstaganden om den framtida regio-
nala stodpolitiken.

Ilagen foregriper regeringen EG:s verkningar
pa ett sétt som avsevirt kringskir vira forhand-
lingsmojligheter.

Med stdd av det ovan anforda forestdr vi

att lagforslaget skall forkastas.

Erja Lahikainen
Mikko Rénnholm



Transportstddet 4r ett synnerligen viktigt och
valfungerande regionalpolitiskt instrument. Det
4r ett precisionsstdd” som utjdmnar skillnader-
na i kostnaderna f6r transporterna frin produk-
tionsinrittningarna till huvudmarknaden. I vart
vidstrickta land &r skillnaderna i transportkost-
naderna som kint ansenliga. Genom att skiira i
transportstodet forsimrar regeringen alltsé regi-
onalpolitiken. Detta sker i en situation dd det
direkta och indirekta stédet till foretagen ocksa
eljest kraftigt har okat och fortfarande okar.

Den #ndring utskottets majoritet har gjort i

Helsingfors den 9 juni 1993

a
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propositionen, ndmligen att “osthyveln” har ta-
gits i anvéindning for att skira i transportstodet
har de mest negativa verkningarna lingst bort,
dvs. for féretagen i norr och deras konkurrens-
forméga. Det dr besynnerligt att Centerpartiet
som &tnjuter ett omfattande stéd inom utveck-
lingsomrédet har varit primus motor i friga om
atgirder som drabbar landets nordliga delar.
Med stod av det ovan anforda foreslar jag

art lagforslaget i utskottets betinkande
skall forkastas.

Esko-Juhani Tennili



