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Regeringens proposition med forslag till lag om an-
svar i spartrafik ech lag om iindring av trafikfor-

sikringslagen

Till Lagutskottet

INLEDNING

Remiss

Riksdagen remitterade den 12 december 1997
proposition 234/1997 rd med forslag till lag om
ansvar i spartrafik och lag om éndring av trafik-
forsdkringslagen till lagutskottet och bestimde
samtidigt att trafikutskottet skall limna utlitan-
de i fragan till lagutskottet.

Sakkunniga

Utskottet har hort

- lagstiftningsrddet Risto Telaranta, lagstift-
ningsdirektor Mikko Konkkola och juris kan-
didat Tapio Maatta, justitieministeriet

- konsultative tjinstemannen Yrjo Mékeld och
konsultative tjinstemannen Petri Jalasto, tra-
fikministeriet

- bitriddande direktor Yrjo Poutiainen, Banfor-
valtningscentralen

vicehdradshévding Timo Jaakonsalo, VR-

Group Ab

- marknadsforingschef Antti Jaatinen, VR Ab

- ledande utredare Kari Alppivuori, Centralen
fér undersdkning av olyckor

- avdelningsdirektor Martti Mikkonen, Trafik-
forsakringscentralen

- juridiska ombudet Jyrki Nikula, Industrins
och Arbetsgivarnas Centralférbund

- Jjuristen Hannu Ijis, Finska Forsikringsbo-
lagens Centralforbund

- chefen for sparvigstrafikenheten Timo Keto-

la, chefen for metro- och byggnadsenheten

Seppo Harju och juristen Raimo Niippa, Hel-

singfors stads trafikverk.

PROPOSITIONEN

Regeringen foreslar en lag om ansvari spartrafik.
Den avses bli tillimpad pd ersittning for skador
vid anvindning av sparfordon. Den giller ocksi
ersittning for skador orsakade av att trafikleder,
spar eller anordningar som anvénds for spartra-
fik varit felaktiga eller i bristfalligt skick eller av
fel i ledningen av spértrafiken.

RP 234/1997 rd

Lagen tillampas pi alla former av spartrafik.
Av de nuvarande transportformerna berors tag-,
spdrvagns- och metrotrafiken av den nya lagen.
For skador vallade genom spértrafik betalas er-
sattning med stdd av lagen, oavsett om den ska-
delidande ar en resande i avtalsforhillande till
spartrafikidkaren eller en utomstaende person.
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UTSKOTTETS STALLNINGSTAGANDEN

Motivering

Av de orsaker som framgér av propositionsmoti-
veringen och med stod av erhéllen utredning fin-
ner utskottet forslaget behovligt och lampligt.
Utskottet tillstyrker lagforslagen i propositionen
men med foéljande anméarkningar och @ndrings-
forslag.

Ersittning for skador som intriffar pa jairnvag
regleras genom lagen fran 1898 ang. ansvarighet
for skada i foljd av jarnvigsdrift. Lagreformen
har sin upprinnelse i att de skadade inte har
samma juridiska stillning som de som skadas i
trafikolyckor. Nar det géller andra transportsétt
giller numera i regel att skadestindsansvaret ar
ett av vardsléshet oberoende strikt ansvar.

Utskottet anser att propositionen dr vil forbe-
redd och papekar att det ar viktigt att dgarens
ansvar anges noga. Enligt féreslagna 3 § 1 mom.
ar en spartrafikidkare skyldig att ersétta skador
som har orsakats av att ett spirfordon anvénds i
spartrafik. Med spartrafikidkare avses enligt 2§ 1
mom. 2 punkten inte bara den som innehar ett
sparfordon utan ocksa den som dger ett sparfor-
don. Agaren har i regel ett strikt ansvar, som
giller ocksé idet fall att han har 6verlatit nyttjan-
deritten till en annan. Vem som bor anses som
dgare avgors utifran civilréttsliga grunder. Folj-
aktligen kan ansvaret mer precist utstrackas ock-
sa till utlandsk materiel pa finskt territorium.
Enligt trafikutskottets uppfattning ar det synner-
ligen viktigt att trygga situationen for dem som
kommit till skada i spartrafiken genom att se till
att det i alla situationer finns en solvent skade-
stindsskyldig.

Trafikutskottet papekar att dgarna till vagns-
materiel de facto inte tyngs av ett sdrskilt stort
ansvar. For det forsta giller strikt ansvar for
dgaren bara gentemot den skadelidande. Om
vagnséigaren inte vallat skadan dr det i allménhet
négon annan instans som i sista hand ansvarar
for ersittningarna. Detta beror pd att ansvarsin-
stansernas inbordes ansvar regleras av de alimén-
na skadestidndsrittsliga principerna.

De foreslagna bestimmelserna om medvéllan-
de har givits samma innehdll som parallellbe-
stimmelserna i trafikforsdkringslagen. Om den

2

som har lidit skada i spartrafik uppsatligen eller
av grov oaktsamhet medverkat till att skadan
uppkommit, ersitts skadan endast i den mén
Ovriga omstandigheter har medverkat till att den
uppkom. Ett typiskt exempel pa grov oaktsam-
het dr att ndgon stiger av eller pa ett tdgirorelse.
Trafikutskottet foreslar att lagutskottet utreder
mojligheten att i 7 § lagen om ansvar i spartrafik
eller i lagmotiveringen precisera i vilken utstrick-
ning hinsyn skall tas till medvallande nir det
galler personskador.

Trafikutskottet framhaller vidare att det for-
sta lagforslaget, dvs. forslaget till lag om ansvar i
spartrafik bor goras tydligare. Enligt foreslagna
2§ 1 mom. 2 punkten avses med spartrafikidkare
a) den som 4ger ett sparfordon, b) den som inne-
har ett sparfordon och c) den som anvénder ett
sparfordonispartrafik. I motiveringen till lagfor-
slaget sigs ingenting om vem som bor anses vara
innehavare eller anvindare av ett sparfordon.
Utifran lagtexten forefaller det dock klart att den
som sitter in sparfordonet i trafik kan betraktas
som innehavare, och i det fall att densamme sko-
ter transporten, ocksd som anviandare. Om den
som satt in sparfordoneti spértrafik hyr ut fordo-
net blir han innehavare och férhyraren anvanda-
re. Overlatelsekedjan kan vara Annu lingre i vissa
fall. Det viktiga ar, menar utskottet, att de som
svarar for vagnssikerheten dr ansvariga enligt 2§
1 mom. 2 punkten.

Foreslagna 3 § 2 mom. reglerar vad som hén-
der om den som &ger ett sparfordon har dverlatit
ritten att anvidnda det till ndgon annan. I det
fallet 4r dgaren och nyttjanderittshavaren soli-
dariskt ansvariga for skador orsakade av att
sparfordonet anvénts i spartrafik. Terminologin
i 3§ 2 mom. i den foreslagna lagen om ansvar i
spartrafik avviker fridn terminologin i defini-
tionerna i 2§ 1 mom. 2 punkten. Trafikutskottet
anser att saken kunde goéras klarare om 3 § 2
mom. harmoniseras med definitionsbestimmel-
seni2§2 mom. s att termen “innehavare” ocksa
anvinds i den egentliga ansvarsbestimmelsen.
Utskottet menar darfor att 3 § 2 mom. bor dnd-
ras.



Utlatande

Trafikutskottet anfor vordsamt som sitt utlatan-
de

att det forsta lagfirslaget i dvrigt bor god-
kéinnas enligt propositionen men 3 § med
foljande dndringar (Utskottets dndrings-
Jorslag)

att det andra lagforslaget bor godkinnas
utan dndringar

att lagutskottet bor ta hdnsyn till vad som
sdigs i detta utldtande niir det utformar sitt
betdinkande.

Helsingfors den 20 mars 1998
I den avgdrande behandlingen deltog

ordf. Pauli Saapunki /cent
vordf. Esko-Juhani Tennilé /vgr
med!l. Klaus Bremer /sv
Tarja Filatov /sd
Seppo Kanerva /saml
Suvi Lindén /saml
Kari Myllyniemi /cent
Raimo Mahdnen /sd
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Utskottets dndringsfirslag

38
Ersdittningsskyldighet

(1 mom. som i RP)

Om den som &ger ett sparfordon har Gverlatit
ritten att anvidnda sparfordonet till ndgon an-
nan, ansvarar agaren, innehavaren och den som
anvdnder spdrfordonet i spdrtrafik solidariskt for
sddana skador som avses i | mom.

(3 mom. som i RP)

Tero Molsi /cent
Reino Ojala /sd
Tuija Maaret Pykildinen /grona
Pekka Saarnio /vénst
Helena Vartiainen /sd
Raimo Vistbacka /saf
suppl. Tauno Pehkonen /fkf.






