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KOMMUNIKATIONSMINISTERIET

PROMEMORIA

EU/2013/1172

KOMMISSIONENS F(")RSLAG"TILL EUROPAPARLAMENTETS OCH RADETS
FORORDNING OM GENOMFORANDET AV DET GEMENSAMMA EUROPEISKA

LUFTRUMMET (COM(2013) 410 FINAL)

1 Allmint

Europeiska kommissionen lade den 11 juni
2013 fram ett forslag till Europaparlamentets
och rédets forordning om genomforandet av
det gemensamma europeiska luftrummet.

Utover forslaget om genomforandet av det
gemensamma europeiska luftrummet lades
det ocksa fram ett forslag till Europaparla-
mentets och radets férordning om dndring av
forordning (EG) nr 216/2008 (Easa-
forordningen) inom omradet flygplatser,
flygledningstjanst och flygtrafiktjénster. I an-
slutning till den ovan ndmnda helheten gav
kommissionen ocksa ett meddelande till Eu-
ropaparlamentet, radet, Europeiska ekono-
miska och sociala kommittén samt Region-
kommittén: Paskyndande av genomfOrandet
av det gemensamma europeiska luftrummet
(COM(2013) 408 final). I forslaget ingér
ockséd en konsekvensbeddmning av kommis-
sionen (SWD(2013) 206 final) och en sam-
manfattning av den (SWD(2013) 207 final).

2 Bakgrund till forslaget

Initiativet om ett gemensamt europeiskt
luftrum (Single European Sky, SES) ska for-
bittra den Overgripande effektiviteten i orga-
nisationen och forvaltningen av det europeis-
ka luftrummetgenom att reformera den indu-
stri som tillhandahéller flygtrafiktjénster.
Med flygtrafiktjédnster avses i forslaget till
forordning flygtrafiklednings-, kommunika-
tions-, navigations- och dvervakningstjanster,
flygvédertjénst och flygbriefingtjanst.

Initiativets viktigaste mél ar att 6ka kapaci-
teten hos systemet for flygledningstjénst och
pa séd sitt uppné rakare flygvagar, inbespar-
ingar i flygtiderna, mer exakta tidtabeller och
mindre utslapp fran luftfarten. Att uppfylla
SES ér en av de viktigaste prioriteterna inom
Europeiska kommissionens allminna trans-
portpolitik.

SES har utvecklats genom tva lagstift-
ningspaket, SES I och SES II. SES I bestér
av foljande fyra forordningar: Europaparla-
mentets och radets forordning (EG) nr
549/2004, nedan ramférordningen, Europa-
parlamentets och radets forordning (EG) nr
550/2004 om tillhandahéllande av flygtrafik-
tjdinster inom det gemensamma europeiska
luftrummet, nedan forordningen om tillhan-
dahéllande av tjénster, Europaparlamentets
och radets forordning (EG) nr 551/2004 om
organisation och anvéndning av det gemen-
samma europeiska luftrummet, nedan for-
ordningen om luftrummet samt Europapar-
lamentets och rédets forordning (EG) nr
552/2004 om driftskompatibiliteten hos det
europeiska nétverket for flygledningstjdnst,
nedan forordningen om driftskompatibilitet.
Genom dessa forordningar har flyglednings-
tjdinsten inforlivats i den europeiska trans-
portpolitiken.

SES 1II bestar av Europaparlamentets och
radets forordning frdn 2009 om &ndring av
forordningarna (EG) nr 549/2004, (EG) nr
550/2004, (EG) nr 551/2004 och (EG) nr
552/2004 i syfte att forbittra det europeiska
luftfartssystemets kvalitet och héllbarhet
(EG) nr 1070/2009, genom vilken alla fyra
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SES I-forordningar granskades. Bakgrunden
var att Europeiska kommissionen beddmde
att det europeiska systemet for flyglednings-
tjdnst holl pa att ndrma sig grinsen for sin
kapacitet och att det fanns utrymme for en
forbéttring av dess effektivitet.

Syftet med detta forordningsférslag ar att
paskynda genomforandet av reformen av
flygtrafiktjédnster utan att avvika frén de ur-
sprungliga malen och principerna. Den é&r
ocksa en del av EU:s initiativ Inremarknad-
sakt II och syftar till att forbattra konkur-
renskraften och tillvixten i EU:s luftfartssy-
stem och effektiviteten inom systemet for
flygledningstjdnst. Den har som syfte att ef-
fektivisera flygtrafikledningstjénstens presta-
tion, att forbéttra kapacitetsutnyttjandet inom
flygledningstjansten, att se till att tillhanda-
hallandet av flygtrafiktjdnster ar transparent,
att stdrka de nationella tillsynsmyndigheter-
nas roll, att stirka arbetet med att faststilla
prestationsmal, att gora en strategisk om-
laggning av funktionella luftrumsblock (luft-
rumsblock somoverskrider nationsgrénserna)
och att stirka nitverksforvaltarens, det vill
sdga Eurocontrols (Europeiska organisatio-
nen for sékrare flygtrafiktjanst) styrning och
operationella rackvidd.

Forslaget till forordning inriktar sig pa tva
problemomraden, det vill sédga forbéttring av
effektiviteten itillhandahallandet av flygtra-
fiktjdnster och eliminering av fragmentering-
en av systemet for flygledningstjénst.

SES-forordningarna géller civil luftfart.
SES har dock direkta konsekvenser for den
militdra luftfarten, bland annat till f61jd av att
man verkar inom samma luftrum och anvén-
der samma flygtrafiktjénster.

3 Forslagens rittsliga grund och
subsidiaritetsprincipen

Den rittsliga grunden for forslaget till for-
ordning dr artikel 100.2 i fordraget om Euro-
peiska unionens funktionssitt. Forslaget av-
ses bli behandlat i vanlig lagstiftningsord-
ning. Statsradet anser att forslagen till rétts-
akter har lagts fram med adekvat réttslig
grund och att de foljer subsidiaritetsprinci-
pen.

4 Forslagets huvudsakliga innehall

Genom forslaget till férordning har de fyra
SES-forordningarna forts samman till en
enda forordning. Detta har krdvt ett antal
andringar 1 dem och forordningen har delats
upp i fem kapitel. Dessutom har det gjorts
tekniska @ndringar, det vill sdga en del av in-
nehallet, som dverlappade med den befintliga
forordningen (EG) nr 216/2008, har lyfts ut
ur SES-forordningarna och vissa smé detaljer
har forts in i forordning (EG) nr 216/2008,
for att understryka kontinuiteten i arbetet. I
forordningen har ocksa tagits med regler om
genomforandeakter och delegerade akter som
har sin grund i Lissabonfordraget.

Nationella myndigheter (artikel 2, definition
36 och artiklarna 3, 4 och 5)

Enligt forslaget till forordning ska de na-
tionella tillsynsmyndigheternas roll stirkas
och de ska i frdga om organisation och finan-
siering skiljas totalt fran de flygledningsor-
ganisationer som de Overvakar. En viktig
uppgift for de nationella tillsynsmyndighe-
terna dr att sdkerstélla att leverantorerna av
flygtrafiktjédnster foljer det som alagts dem.
For bestdimmelserna i forslaget géller en
overgangsperiod fram till 2020. Dessutom
faststélls tydligare krav pa kompetens och
oberoende hos anstilld personal samt ut-
okande av finansiering.

Prestations- och avgiftssystem (artiklarna
11,12, 13, och 14)

Enligt forslaget till forordning ska presta-
tionssystemet effektiveras genom att gora
uppstéllandet av méal mer oberoende och 6p-
pet och genom att forbéttra kontrollen av om
malen uppnas. D& man beddmer resultaten av
SES ar prestationssystemet i en nyckelposi-
tion. Genom systemet faststills ramarna for
att tjansteleverantérerna maste tillhandahélla
sina tjanster till 14gre kostnader. Genom for-
slaget forstarks kommissionens roll vid upp-
stillandet av de ambitiésa malen. Organet for
prestationsgranskning, det vill sdga Eurocon-
trol, uppnér genom forslaget en hogre grad
av oberoende som central teknisk rddgivare,
vilket mojliggér péfoljder om maélen inte
uppnas.
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Funktionella luftrumsblock (artikel 16)

Forslaget till forordning syftar till att ge de
funktionella luftrumsblocken en starkare pre-
stationsinriktning. Enligt forslaget kunde
samarbetet mellan tjinsteleverantorer inom
luftrumsblocken ordnas mer flexibelt, s& att
de kunde bilda funktionella partnerskap och
samverka med mer varierande partners &én i
nulédget, for att forbéttra prestationsformégan.
Dessa arrangemang kunde ticka gemensam
upphandling, skolning, stodtjénster eller de-
legering av tjénster.

Stodtjdnster (artikel 2, definition 37 och arti-
kel 10)

Enligt forslaget till forordning ska tillhan-
dahéllande av stodtjénster (flygvader-, flyg-
briefing-, kommunikation-, flygtrafik- och
overvakningstjinster) ske pa marknadsvillkor
for att forbéttra deras effektivitet. Stodtjans-
ter som saledes innefattar bland annat flyg-
viderstjanster, ska tillhandahallas enligt
normala regler for offentlig upphandling.
Stodtjansterna ska differentieras sé att de kan
konkurrensutsittas Oppet och transparent.
Kémtjénsterna inom flygkontrollen, det vill
sdga flygtrafikledningstjénsterna, bibehalls
som naturliga monopol, for vilka kravet att
de ska utses kvarstar. Artikeln innehaller en
skyddsklausul for att sdkerstélla att vasentli-
ga sikerhets- och forsvarsméssiga intressen
och ekonomiska intressen inte hotas. En
overgéangsperiod ér planerad fram till 2020.

Ndtverksforvaltning (artikel 2, definitionerna
7, 9 och 10 och artikel 17)

Genom forslaget till forordning forstarks
nédtverksforvaltarens roll. Detta innebdr att
man at nitverksforvaltaren kan anvisa trans-
europeiska mer centraliserade uppgifter, som
planering av flygrum, inbegripet planering av
flygvégar. Detta kommer att bidra till att
maximera flygtrafikndtets effektivitet. Euro-
peiska unionens nédtverk for flyglednings-
tjdnst har varit i bruk sedan 2011 och dess
forvaltare dr en viktig aktor vid genomforan-
det av det gemensamma europeiska luftrum-
met. Kommissionen har utndmnt Eurocontrol
till nétverksforvaltare 2011. Syftet med for-

slaget r att bilda industriella partnerskap sé
att leverantorerna av flygtrafiktjdnster och
luftrummets anvindare deltar i nitverksfor-
valtandet i form av ett gemensamt foretag.
Dessutom har artiklarna om nétverksforvalt-
ning uppdaterats s& att tjanster som tillhan-
dahalls av ndtverksforvaltaren har samlats pa
ett stille och spriakbruket har forenhetligats.

5 Forslagets konsekvenser

I enlighet med artikel 8 i férordningen om
tillhandahallande av tjidnster och 116 § 1
mom. i luftfartslagen (1194/2009) har stats-
dgda Finavia Abp utsetts som leverantdr av
flygtrafikledningstjdinst ~ inom  Finlands
flyginformationsregion, med undantag av
flyginformationszonerna for flygplatserna i
Seindjoki, S:t Michel och Sodankyld. Utse-
endet &r tidsbegrinsat och géller till decem-
ber 2018. Utover att Finavia Abp producerar
flygtrafikledningstjdnst med ensamrétt inom
finskt luftrum, har bolaget ocksa i uppgift att
tillhandahélla flygbriefingtjinst samt kom-
munikations-, navigations- och &vervak-
ningstjinster och hartill hdrande stodtjanster
inom Finlands luftrum. P& flygplatsen i Sei-
nédjoki tillhandahalls tjdnsterna av Rengon-
harjun sditio och pa flygplatsen i St. Michel-
tillhandahélls tjansterna av St. Michels stad.
For ndrvarande tillhandahalls ingen flygtra-
fikledningstjénstpa flygplatsen i Sodankylé
Forslaget till forordning foranleder ingen
fordndring i utseendet av leverantren av
flygtrafikledningstjdnst eftersom leveranto-
rerna bibehdlls som naturliga monopol.

I enlighet med artikel 9 i férordningen om
tillhandahéllande av tjanster och 116 § 2
mom. i luftfartslagen har Meteorologiska in-
stitutet utsetts som leverantor av flygvéder-
tjénst (prognoser, iakttagelser och varningar)
for civil luftfart med ensamritt inom den
finska flyginformationsregionen. Enligt 116
§ 2 mom. i luftfartslagen méste kommunika-
tionsministeriet, innan det utser en leverantor
av flygvidertjénster, hora forsvarsministeriet
och leverantdren av flygtrafikledningstjdnster
och ta hénsyn till en bibehallen hog siker-
hetsniva och mojligheter att utféra uppgifter
som hinfor sig till efterspanings- och radd-
ningstjénst, territorialdvervakning och kris-
hantering. Utndmningen é&r tidsbegrénsad och
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géller till januari 2020. Finavia Abp ansvarar
for kommunikationen av den civila luftfar-
tens flygvédertjanstprodukter till anvindarna.
I forslaget till forordning har rétten att med
ensamritt utse en leverantor av flygvéder-
tjdnst tagits bort, vilket innebér att 116 § 2
mom. i luftfartslagen till denna del maste
dndras. Saledes far vem som helst som inne-
har ett certifikat som berédttigar till att till-
handahélla flygvédertjanst och som é&r foren-
ligt med SES-lagstiftningen tillhandahélla
flygvéderstjdnst inom Finlands flyginforma-
tionsregion da Overgangsperioden tar slut
2020. Skyddsklausulen i artikel 10 i forslaget
till forordning ger emellertid medlemsstater-
na ratten att framstélla villkor till den tjénste-
leverantdr som viljs for att forsdkra att tjdns-
televerantoren uppfyller nationella sékerhets-
och forsvarskrav.

I Finland fungerar den civila och den mili-
téra luftfarten inom ramen for ett s.k. integre-
rat system for flygtrafiktjinst, vilket innebér
att de anvinder gemensamma strukturer for
flygkontrolltjénst, flygplatser i sambruk, in-
formationssystem och personal. Den militira
luftfarten anvander ocksa alla flygvadertjans-
ter for civil luftfart. For militdr luftfart pro-
duceras dessutom tjénster som &r speciellt ut-
formade for den militdra luftfartens behov.
Av orsaker som hédnfor sig till det militdra
forsvaret har forsvarsmakten atagit sig att be-
stilla alla flygvédertjanster som den militédra
luftfarten behover av Meteorologiska institu-
tet. Enligt 1 § i lagen om Meteorologiska in-
stitutet (585/1967) ar Meteorologiska institu-
tets uppgift att producera tjanster inom sitt
verksamhetsomrade, i synnerhet flygvéder-
tjénst, for tryggande av landets forsvar och
sikerstillande av forsvarsmaktens Ovriga
verksamhet. P& grund av den integrerade pro-
duktionen av flygvidertjanst for den civila
och militdra luftfarten anses Meteorologiska
institutet dven 1 krissituationer ha férmaga
och tillrdckliga resurser att producera den
flygvédertjanst som forsvarsmakten behdver.

Enligt forslaget till forordning ska flygtra-
fiktjanster for civil luftfart konkurrensutsittas
eftersom de réknas till stodtjansterna. Om en
privat och/eller en utldndsk tjansteleverantor
som en foljd av en konkurrensutsittning ut-
ses till leverantor av flygvédertjanst dr det av
skél som hinfor sig till férsvaret omdjligt for

forsvarsmakten att anvinda denna tjénstele-
verantor. Att tillmotesgd behovet av flygva-
dertjanst hos den militdra luftfarten som en
separat 10sning skulle kréva att ett separat sy-
stem for militdr flygvédertjénst inréttas. Sy-
stemet skulle for en stor del av flygplatserna
producera parallella produkter till den civila
luftfartensprognoser. Ett separat system for
flygvédertjanst skulle ocksa vésentligen oka
(ca 2 miljoner euro &rligen) kostnaderna for
forsvarsmaktens flygvadertjanst.

Finavia Abp ska enligt lagen om ombild-
ning av Luftfartsverket till aktiebolag
(877/2009) i syfte att fraimja luftfarten driva
och utveckla flygtrafiktjanstsystemet i Fin-
land for den civila och militdra luftfartens
behov. For flygverksamheten anvinds i regel
samma luftrum. Forslaget till férordning in-
nehéller en skyddsklausul for att sdkerstélla
att visentliga sikerhets- och forsvarsmissiga
intressen och ekonomiska intressen inte ho-
tas. Skyddsklausulen beriknas gora det moj-
ligt att bibehalla det nationella integrerade
systemet for flygtrafiktjinst ocksd efter det
att forslaget till forordning triader i kraft.

Bestdmmelser om samordning av civil och
militdr luftfart ingér i luftfartslagen. Enligt
118 § i luftfartslagen, kommer forsvarsmini-
steriet och kommunikationsministeriet ver-
ens om hur behoven inom den civila och den
militdra luftfarten ska beaktas nir flygtrafik-
tjénster tillhandahalls.

I forslaget till férordning finns mer ingéen-
de bestdmmelser &n tidigare om ordnandet av
den nationella tillsynsmyndighetens verk-
samhet. Myndigheten ska utova sina befo-
genheter opartiskt och pa ett oberoende och
Oppet sitt. Oberoende betonas ocksa vid re-
krytering av personal. Forslaget till forord-
ning kan foranleda dndringar i de nuvarande
arrangemangen sa att personer som ansvarar
for myndighetens strategiska beslut enligt
forordningen ska utses av regeringen eller
ministerrddet eller av en annan offentlig
myndighet som inte direkt kontrollerar eller
har nytta av leverantorerna av flygtrafiktjéns-
ter. I nuldget svarar kommunikationsministe-
riet for dgarstyrningen av Finavia Abp och
for det Meteorologiska institutets och Trafik-
sdkerhetsverkets resultatstyrning.

Forslaget till forordning forutsétter vidare
att de nationella tillsynsmyndigheterna ska
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ha full bestimmanderétt nar det géller rekry-
tering och forvaltning av den egna persona-
len baserat pa egna anslag som hérroér fran
bland annat undervégsavgifter. Kommissio-
nen ska faststélla detaljerade foreskrifter med
regler for rekryterings- och urvalsforfarande-
na. For nirvarande styrs antalet anstillda vid
myndigheten i Finland av statsfinansernas
allminna personalram, och myndighetskost-
naderna for flygtrafikverksamheten har inte i
sig forts Over pd undervigsavgifter. | foresla-
gen form forutsitter forordningen dirmed
ocksa dndringar i Trafiksdkerhetsverkets per-
sonal- och budgetarrangemang.

I forslaget till forordning finns ocksé be-
stimmelser om samarbete mellan de natio-
nella tillsynsmyndigheterna. Ett starkt sam-
arbete pagér redan nu. Forslaget till forord-
ning medfor inte i detta avseende nagon be-
tydande fordndring, fastdn det skapar forut-
sattningar for mer konkreta samarbetsformer
och samarbetsverktyg (utbyte av information
och personal, en expertpool, elektroniska
verktyg).

Enligt forslaget till forordning forutsétts att
leverantorer av flygtrafiktjdnster skiljer &t
flygtrafikledningstjansterna och stddtjanster-
na for flygtrafiktjénst. Stodtjéansterna ska till-
handahéllas av skilda foretag och konkur-
rensutséttas enligt bestimmelserna om of-
fentlig upphandling. Detta forutsitter att Fi-
navia Abp:s nuvarande stddtjénster flyttas
Over péa foretag som kommer att bildas. Detta
kommer sannolikt ocksa att innebdra okade
kostnader till f6ljd av stigande administra-
tionskostnader och krav pé intdktsforing av
vinst, vilket kommer att forsdmra konkur-
rensldget for Finavia Abp:s stddtjanster.
Upphandling av stddtjanster fran utomstaen-
de foretag da det visar sig vara formanligt ar
mojligt ocksd utan det arrangemang som f0-
reslds i forslaget till forordning. Det atskil-
jande som Trafiksdkerhetsverket foreslas
gora mellan stodtjanster och Finavia kommer
att leda till en aningen mer komplicerad
verksamhetsomgivning for myndighetstillsy-
nens del d& antalet organisationer som ska
Overvakas oOkar. Det beviljande och den
overvakning av certifikat som gors av de nya
separata organisationerna for tillhandahal-
lande av stodtjanster bedoms 6ka pd myndig-
hetens arbetsborda i ndgon man.

Genom forslaget till forordning skapas det
klarhet i nitverksforvaltarens verksamhet,
nagot som kan anses vara befogat. Kostnads-
effektiviteten for de centraliserade tjdnster
som nétverksforvaltaren ska tillhandahélla
ska kunna pavisas och leverantdrerna ska ges
en mojlighet att vilja om de vill utnyttja sig
av centraliserade tjdnster i sin verksamhet el-
ler om de anser att ndgot annat forfarande &r
battre for deras verksamhet.

Forslaget till forordning innehaller ett om-
nimnande av att kommissionen senast den 1
januari 2020 ska beteckna nitverksforvalta-
ren som en sjélvstindig tjadnsteleverantor
som, dér det & mdjligt, inrdttas som ett in-
dustriellt partnerskap. Termen "industriellt
partnerskap" har inte definierats ndrmare,
men den kan ha konsekvenser for Finavia
Abp:s verksamhet antingen som en deltagan-
de eller en finansierande part.

SES-forordningarna géller civil luftfart.
Bland annat pa grund av luftrummets karak-
tir har laghelheten &dndé direkta konsekven-
ser for den militdra luftfarten. Av denna or-
sak méste man for SES II + -initiativets del
strdva efter att utveckla samarbetet mellan
den civila och den militira luftfarten pa na-
tionell och transnationell nivé si att man sa
bra som mojligt kan svara pd behoven hos
luftrummets anvéndare.

Syftet med forslaget till forordning &r att nd
kostnadsfordelar for lufttrafikforetag, luft-
fartsidkare och passagerare. Flygbolagen be-
doms dra nytta av de foreslagna reformerna i
och med att flygvdgarna blir kortare och att
tjédnsteleverantdrernas  kostnadseffektivitet
blir battre. Tack vare den effektivare luft-
rumsstrukturen och de rakare flygvdgarna
beddoms forslaget till férordning ha positiva
miljokonsekvenser.

Ett av det gemensamma europeiska luft-
rummets viktigaste element dr inrdttandet av
funktionella luftrumsblock. I den europeiska
unionen finns for stunden sammanlagt nio
olika funktionella luftrumsblock. Finland ar
medlem i det nordeuropeiska funktionella
luftrumsblocket (North European Functional
Airspace Block) tillsammans med Estland,
Lettland och Norge. Blocket har grundats
genom ett mellanstatligt avtal i december
2012. Den operativa verksamheten inom
blocket har just pabdrjats och det dr dnnu for
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tidigt att bedoma hur maélséttningarna med
SES II-forordningen forverkligas och hurda-
na konsekvenser forslaget till forordning
kommer att ha for verksamheten inom block-
et.

6 Behandling av forslaget i Fin-
land och i Europeiska unionen

Statsradets skrivelse har beretts vid kom-
munikationsministeriet. Forslagen till rattsak-
ter och den U-skrivelse som giller dem be-
handlades av trafiksektionen vid kommittén
for EU-arenden den 8 augusti 2013. Suomen
Lennonjohtajien Yhdistys ry (Finlands flyg-
ledarforbund) har gett ett utlatande om for-
slaget i vilket bland annat nyttan av SES-
projektet ifragasatts.

Behandlingen av forslaget torde inledas i
radets arbetsgrupp for luftfart i september
2013 och behandlingen fortsétter sannolikt i
arbetsgruppen atminstone under hdsten 2013.
Det finns inte dnnu nagra uppgifter om tidta-
bellen for behandlingen i Europaparlamentet.

7 Bestimmelser som hor till om-
radet for lagstiftningen

Grunderna for tillhandahallande av tjénster,
de nationella tillsynsmyndigheternas uppgif-
ter, den organisation av luftrummets anvénd-
ning och de grunder for luftrumsplaneringen
som ingér i forslaget till férordning ska re-
gleras genom lag. Detta foranleder dndringar
i luftfartslagen (1194/2009). I 111 § i luft-
fartslagen finns en hénvisning till ramf6rord-
ningen, forordningen om tillhandahéllande
av tjanster, forordningen om luftrummet och
forordningen om driftskompatibilitet som
alla dr i kraft och till de genomférandefor-
ordningar som kommissionen utfardat med
stod av forordningarna. I 116 § i luftfartsla-
gen finns bestdmmelser om utseende av en
leverantdr av flygtrafikledningstjénster och
flygvédertjénster.

8 Alands behorighet

Enligt 27 § 14 punkten i sjélvstyrelselagen
for Aland (1144/1991) har riket lagstift-
ningsbehorighet i frdga om luftfarten. Forsla-
get till forordning hor saledes till rikets lag-
stiftningsbehdrighet.

9 Statsradets stindpunkt

Statsradet anser att maélsittningarna med
det gemensamma europeiska luftrummet och
genomforandet av dem samt revisionen av
systemet for flygledningstjédnst &r virda att
understodda.

Enligt statsradet &r det positivt att forfatt-
ningshelheten tas in i en enda forordning i
stéllet for de tidigare fyra forordningarna.

Statsraddet anser att det dr viktigt att man
genom det gemensamma europeiska luft-
rummet kan uppna fordelar som giller siker-
het, miljokonsekvenser och samordning av
trafiken. Verkstilligheten av malen for det
gemensamma europeiska luftrummet &r &nnu
inte slutford s det dr viktigt att ta hénsyn till
de atgirder som redan genomforts.

Statsradet anser det vara dndamalsenligt att
bevara Finlands integrerade system for flyg-
trafiktjinst ocksa i fortséttningen och betonar
vikten av ett ndra samarbete mellan aktérerna
inom den civila och den militdra luftfarten.
Man maste ocksa i fortsdttningen betona vik-
ten av nationella sékerhets- och forsvars-
aspekter, medréknat specialbehov som foljer
av det militdra forsvarets lagstadgade uppgif-
ter vid normala forhéllanden, undantagsfor-
hallanden och storningssituationer. P4 sa sitt
undviks tilldggskostnader och konkurrerande
system. Statsradet anser det nddvéndigt att
den som utses till leverantdr av stodtjanster,
sarskilt flygvadertjanster, maste uppfylla de
nationella sikerhets- och forsvarskraven.

I forslaget ingar ménga bestimmelser i vil-
ka det foresléas att kommissionen ska ges be-
fogenhet att anta delegerade akter och ge-
nomforandeakter. Nir bestdimmelserna for-
muleras nidrmare bor man emellertid séker-
stélla att de bestimmelser som giller delege-
ringen av befogenheterna &r tydliga och att
den befogenhet som overléts till kommissio-
nen dr avgransad pa ett lampligt sétt.
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