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Vaikuttaminen: Yksinomaan CO2-neutraaleja polttoaineita
kayttavien ajoneuvojen huomioiminen kevyiden henkilo-
ja hyotyajoneuvojen paastojen Euro 6 -tason tyyppihy-
vaksynnassa

Kasittelyvaihe ja jatkokasittelyn aikataulu

Euroopan parlamentin ja neuvoston asetus (EU) 2023/851 asetuksen (EU) 2019/631
muuttamisesta siltd osin kuin on kyse uusien henkildautojen ja uusien kevyiden hyoty-
ajoneuvojen hiilidioksidipaastonormien kiristamisesta unionin kunnianhimoisempien il-
mastotavoitteiden mukaisesti (jaliempana henkilo- ja pakettiautojen CO2-raja-arvoase-
tus) annettiin 19.4.2023. Asetuksessa maaritelldadn EU:n uudelle henkild- ja pakettiauto-
kannalle sitovat keskimaaraiset hiilidioksidipaastévahennys-tavoitteet eli CO2-raja-arvot,
joita autonvalmistajat eivat saa alittaa. Ensirekisterdidyille henkilo- ja pakettiautoille ase-
tetaan 100 prosentin paastdévahennysvaatimus eli nollapaastéraja vuodesta 2035 al-
kaen. Suomen kannat jo hyvaksyttyyn henkild- ja pakettiautojen CO2-raja-arvoasetuk-
seen on maaritelty valtioneuvoston U-kirjelmassa U 52/2021 vp.

Henkild- ja pakettiautojen CO2-raja-arvoasetuksen johdanto-osan 11 perustelukappa-
leen mukaan "komissio esittda sidosryhmia kuultuaan ehdotuksen, joka koskee yksin-
omaan hiilineutraaleilla polttoaineilla toimivien autojen rekisterdimistad vuoden 2035 jal-
keen, unionin oikeuden mukaisesti, koko ajoneuvokantaa koskevien normien sovelta-
misalaan kuulumattomilta osin ja unionin ilmastoneutraalisuustavoitteen mukaisesti”.
Saksan kanssa kaytyjen kahdenvalisten keskustelujen seurauksena komissio jatti ase-
tuksen hyvaksynnan yhteydessa lausuman (6740/23), jossa se vahvistaa toteuttavansa
ylld mainitun perustelukappaleen julkaisemalla pian asetuksen voimaantultua taytan-
toonpanoasetuksen sahkopolttoaineella kulkevien ajoneuvojen tyyppihyvaksynnasta ja
toiseksi antamalla CO2-raja-arvoasetukseen delegoidun sdaddksen, jossa vahvistetaan
naiden ajoneuvojen osuus CO2-tavoitteiden saavuttamisessa. Jos CO2-raja-arvoasetuk-
seen tehtavaa saadosta ei hyvaksyta, komissio pyrkii toteuttamaan sen tavoitteet toi-
sella tavalla, kuten henkilo- ja pakettiautojen CO2-raja-arvolainsdadanndn tarkistami-
sella.
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Omassa lausumassaan (yhdessa Viron kanssa) Suomi oli samaa mielta tieliikenteen
paastojen vahentamista koskevan saantelyn tavoitteista unionin ilmastotavoitteiden mu-
kaisesti, mutta piti valitettavana, ettd kaasukayttoisia ajoneuvoja ei oteta huomioon ase-
tuksessa. Lausumassa tuotiin esiin, ettd biometaanin kaytdn edistaminen liikkenteessa
on tarkeaa ja etta neuvotteluissa teimme ehdotuksen kaasuautojen kannustimesta. Li-
saksi lausumassa painotettiin komissiolle ehdotuksen johdanto-osan CO2-neutraaleilla
polttoaineilla kulkevien ajoneuvojen rekisterdimista vuoden 2035 jalkeen koskevaa 11
perustelukappaletta. Lausumassa pidettiin myds erittain tarkeana, etta raskaan kaluston
CO2-raja-arvoja uudistettaessa pidetaan kiinni teknologianeutraliteetista.

Komission asetusehdotusta yksinomaan CO2-neutraaleja polttoaineita kayttavien ajo-
neuvojen tyyppihyvaksynnan menettelyjen maarittelysta kevyiden henkilé- ja hyotyajo-
neuvojen paastojen Euro 6 -standardien mukaisessa tyyppihyvaksynnassa valmistellaan
nyt komission moottoriajoneuvojen teknisessa komiteassa (TCMV). Komitea on keskus-
tellut asiasta komission luonnoksen pohjalta ensimmaisen kerran 4.10.2023, ja seuraa-
van kerran asiaa on tarkoitus kasitella ja mahdollisesti aanestaa komiteassa 24.11.2023.
Komissio ei ole ilmoittanut ehdotuksen tarkempaa julkaisuajankohtaa.

Myoés tyyppihyvaksynnan uudistamisesta kaydaan parhaillaan neuvotteluja. Komissio on
10.11.2022 antanut Euro 6 -standardien mukaisen tyyppihyvaksynnan uudistamiseksi
ehdotuksen Euroopan parlamentin ja neuvoston asetukseksi moottoriajo-neuvojen ja
moottorien seka moottoriajoneuvoihin tarkoitettujen jarjestelmien, komponenttien ja eril-
listen teknisten yksikoiden tyyppihyvaksynnasta niiden paastdjen ja akun kestavyyden
osalta (Euro 7) seka asetusten (EY) N:o 715/2007 ja (EY) N:o 595/2009 kumoamisesta
(jaliempana Euro 7 -asetusehdotus). Suomen kannat ehdotukseen on maaritelty valtio-
neuvoston U-kirjelmassa U 94/2022 vp. Sahkdpolttoaineella kulkevien ajoneuvojen tyyp-
pihyvaksyntaa koskevalla taytantdonpanoasetuksella voi myos olla vaikutuksia paraikaa
neuvoteltavana olevaan Euro 7 -asetukseen. Neuvoston yleisndkemyksesta Euro 7 -
asetukseen paatettiin kilpailukykyneuvostossa 25.9.2023. Kasittelyn yhteydessa tuotiin
esiin, ettd CO2-neutraalit polttoaineet maariteltaisiin Euro 6 -asetuksen nojalla. Euroo-
pan parlamentin odotetaan danestavan Euro 7 -asetusehdotuksen mietinnosta
8.11.2023.

Keskustelua CO2-neutraaleista polttoaineista kdydaan nyt siis laajasti eri yhteyksissa.
Tassa e-kirjeessa esitettyja Suomen kantoja on tarkoitus hyédyntada seka komission
asetusehdotuksen sisaltéon vaikuttamisessa etta lopullisen ehdotuksen kasittelyvai-
heessa teknisessa komiteassa.

Suomen kanta

Suomi kannattaa CO2-neutraalin polttoaineen maarittelya EU-tasolla osana henkil6- ja
pakettiautojen CO2-raja-arvoasetuksesta saavutettua kokonaisratkaisua. Suomi koros-
taa, ettéd komission tulevalla ehdotuksella taytantdédnpannaan jo hyvaksyttya ja voimassa
olevaa asetusta.

Suomi pyrkii vaikuttamaan siihen, ettd CO2-neutraalin polttoaineen maaritelma olisi tek-
nologianeutraali ja kattaisi sdhkdpolttoaineiden ohella myds muut elinkaarensa aikana
vahapaastoiset polttoaineet eli erityisesti kehittyneet nestemaiset ja kaasumaiset bio-
polttoaineet. Kuitenkin koska biopolttoaineiden ja biokaasun kayttoa liikenteessa tulisi
ohjata naiden raaka-aineiden rajallisuuden vuoksi erityisesti tielikenteen raskaan kalus-
ton seka lento- ja meriliikenteen kayttdon ja koska haluamme tukea CO2-neutraalien
polttoaineiden kehittamista ja kayttéa, Suomi on neuvottelutilanne huomioon ottaen
viime kadessa valmis hyvaksymaan vain sahkopolttoaineet kattavan maaritelmaehdo-
tuksen.
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Paaasiallinen sisalto

Komission tulevalla asetusehdotuksella luotaisiin yksinomaan CO2-neutraaleilla polttoai-
neilla kulkeville kevyille henkil6- ja hyétyajoneuvoille tyyppihyvaksyntamenettely, joilla
varmistettaisiin ainoastaan CO2-neutraalien polttoaineiden kaytté naiden polttoaineiden
kayttéodn tyyppihyvaksytyissa ajoneuvoissa. Samalla annettaisiin CO2-neutraalin poltto-
aineen maaritelma. Ehdotuksella ei tdman hetkisen tiedon mukaan saadettaisi polttoai-
neen tuottamiseen liittyvista saanndista vaan sen kayton hyvaksyntamenettelyista uu-
sissa ajoneuvoissa. Asetuksessa maaritelty CO2-neutraalin polttoaineen kasvihuone-
kaasupaastovahennys liittyisi siis ajoneuvon teknisiin vaatimuksiin, ei polttonesteiden
tuotannon vaatimuksiin.

Taman hetkisen tiedon mukaan asetusehdotuksella muutettaisiin komission asetusta
(EU) 2017/1151 moottoriajoneuvojen tyyppihyvaksynnasta kevyiden henkild- ja hyoty-
ajoneuvojen paastojen (Euro 5 ja Euro 6) osalta ja ajoneuvojen korjaamiseen ja huolta-
miseen tarvittavien tietojen saatavuudesta annetun Euroopan parlamentin ja neuvoston
asetuksen (EY) N:o 715/2007 tdydentamisesta, Euroopan parlamentin ja neuvoston di-
rektiivin 2007/46/EY, komission asetuksen (EY) N:o 692/2008 ja komission asetuksen
(EU) N:o 1230/2012 muuttamisesta ja komission asetuksen (EY) N:o 692/2008 kumoa-
misesta.

Lisaksi todennakoisesti muutettaisiin komission taytantéonpanoasetusta (EU) 2020/683
Euroopan parlamentin ja neuvoston asetuksen (EU) 2018/858 panemisesta taytantddn
silta osin kuin kyse on moottoriajoneuvojen ja niiden peravaunujen seka tallaisiin ajo-
neuvoihin tarkoitettujen jarjestelmien, komponenttien ja erillisten teknisten yksikdiden
hyvaksyntaan ja markkinavalvontaan sovellettavista hallinnollisista vaatimuksista.

Komission odotetaan asetusehdotuksessaan maarittelevan yksinomaan CO2-neutraa-
leilla polttoaineilla toimivan ajoneuvon siten, ettd ajoneuvo on suunniteltu ja valmistettu
toimimaan yksinomaan CO2-neutraaleilla polttoaineilla ja joka ei polttomoottoria kaytet-
taessa toimi muun tyyppisilla polttoaineilla.

Komissio jattdnee ehdotuksessaan ajoneuvovalmistajien ja polttoainealan toimijoiden
vastuulle kehittda teknologiat ja menetelmat, joilla varmistetaan, etta ajoneuvo koko elin-
kaarensa ajan pystyy kayttdmaan ainoastaan CO2-neutraalia polttoainetta. Tama tar-
koittaisi sitd, ettd ajoneuvovalmistajan tulisi varmistaa, ettd CO2-neutraalia polttoainetta
kayttavat ajoneuvot on varustettu valvontalaitteilla, jotka tunnistavat ajoneuvossa kayte-
tyn polttoaineen ja estavat ajoneuvon kaynnistymisen, jos ajoneuvoon on tankattu
muuta kuin CO2-neutraalia polttoainetta. Kaytannéssa CO2-neutraaleja polttoaineita
kayttavien ajoneuvojen polttoaineensisaantuloaukot olisi merkittdva asianmukaisesti tai
rakennettava niin, etta niihin voidaan tankata vain CO2-neutraaleja polttoaineita. Auto-
valmistajien tulisi myds varmistaa, etta valvontalaitteita ei voida manipuloida.

Komission odotetaan antavan ehdotuksessaan CO2-neutraalin polttoaineen maaritel-
man, joka kattaisi ainoastaan direktiivissa (EU) 2018/2001 maaritellyt muut kuin biolo-
gista alkuperaa olevat uusiutuvat polttoaineet (RFNBO), joilla saavutetaan vahintaan
100 prosentin kasvihuonekaasupaastévahennysten minimiraja.

EU:n oikeuden mukainen oikeusperusta/paiatoksentekomenettely
Euroopan parlamentin ja neuvoston asetuksen (EY) 715/2007 (Euro 6 -asetus) 5 artiklan

3 kohdassa maaritellyt tyyppihyvaksyntaa koskevat erityismenettelyt, -testit ja -vaatimuk-
set, samoin kuin mainitun artiklan 2 kohdan soveltamista koskevat vaatimukset, joilla
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muutetaan mainitun asetuksen muita kuin keskeisia osia tdydentamalla sita, hyvaksy-
téan saman asetuksen 15 artiklan 3 kohdassa tarkoitetun valvonnan kasittavan saante-
lymenettelyn mukaisesti. Tahan kuuluu 5 artiklan 3 kohdan e alakohdan mukaisesti kas-
vihuonekaasupaastojen mittaamista seka f alakohdan mukaisesti vaihtoehtoista polttoai-
netta kayttavia ajoneuvoja koskevien vaatimusten vahvistaminen.

Asetuksen (EY) 715/2007 14 artiklan 3 kohdan mukaan komissio seuraa ylla mainitun 5
artiklan 3 kohdassa tarkoitettuja menettelyja, testeja ja vaatimuksia seka paastojen mit-
taamisessa kaytettavia testisykleja. Jos havaitaan, etta ne eivat enaa ole asianmukaisia
tai eivat enaa vastaa todellisia paastoja, niitd mukautetaan vastaamaan tieliikenteessa
ajamisesta todellisuudessa syntyvia paastoja. Tarvittavat toimenpiteet hyvaksytaan 15
artiklan 3 kohdassa tarkoitetun valvonnan kasittavan saantelymenettelyn mukaisesti.

Asetuksen (EY) 715/2007 15 artiklan 3 kohdan mukaan sovelletaan paatoksen
1999/468/EY 5 a artiklan 1-4 kohtaa ja 7 artiklaa ottaen huomioon mainitun paatoksen 8
artiklan sdannokset. Asetusehdotus hyvaksytaan neuvoston paatdoksen 1999/468/EY 5 a
artiklassa saadetyn valvonnan kasittdvan saantelymenettelyn mukaisesti. Koska asetus
(EY) 715/2007 on annettu ennen Lissabonin sopimuksen hyvaksymista, eikd asetuksen
valtuutuksen sisaltavia saannoksia ole muutettu, ehdotuksen hyvaksymiseen sovelle-
taan edelleen paatdksen 1999/468/EY mukaista menettelya.

Valvonnan kasittdvassa saantelymenettelyssa neuvosto ja parlamentti osallistuvat me-
nettelyyn. Komission ehdotusta kasitellaan ensin moottoriajoneuvojen teknisessa komi-
teassa ja sen jalkeen ehdotus lahetetdan neuvostolle ja parlamentille valvontaa varten.
Ehdotuksen hyvaksyminen edellyttaa, ettei neuvosto tai parlamentti vastusta sita. Mo-
lemmilla on itsenainen oikeus vastustaa ehdotusta, eika sita hyvaksyta jommankumman
vastustaessa. Mahdollisuus vastustaa ehdotusta valvonnan kasittavassa saantelyme-
nettelyssa on rajattu paatdksen 5 a artiklassa lueteltuihin oikeudellisiin perusteisiin.

Neuvoston paatdoksen 1999/468/EY 5 a artiklan 3 kohdan mukaisesti komission toimen-
piteiden ollessa komitean lausunnon mukaisia, toimittaa komissio ehdotuksen viipymatta
Euroopan parlamentille ja neuvostolle. Parlamentti voi jasentensa enemmistdlla ja neu-
vosto maaraenemmistolla vastustaa ehdotuksen hyvaksymista, jos ne katsovat ehdotet-
tujen toimenpiteiden ylittdvan perussaadoksen mukaisen taytantédnpanovallan tai etta
ehdotus on ristiriidassa perussaadoksen tavoitteen tai sisallon kanssa taikka etta se ei
ole toissijaisuus- tai suhteellisuusperiaatteen mukainen. Vastustus on tehtava kolmen
kuukauden kuluessa asian tultua kasiteltavaksi Euroopan parlamentissa tai neuvos-
tossa. Parlamentin tai neuvoston yksipuolinen vastustaminen maaraajassa velvoittaa
komission jattdmaan paatds hyvaksymatta. Talloin komissio voi tehda komitealle muute-
tun ehdotuksen tai antaa perustamissopimukseen perustuvan saadésehdotuksen.

Neuvoston paatoksen 1999/468/EY 5 a artiklan 4 kohdan mukaisesti komission toimen-
piteiden ollessa komitean lausunnon vastaisia tai jos lausuntoa ei ole annettu, antaa ko-
missio viipymatta ehdotuksen neuvostolle ja toimittaa sen samanaikaisesti Euroopan
parlamentille. Neuvostolla on kaksi kuukautta aikaa tehda maaraenemmistélla paatés
ehdotuksesta. Jos neuvosto vastustaa ehdotettuja toimenpiteita, niita ei hyvaksyta. Tal-
I6in komissio voi tehda neuvostolle muutetun ehdotuksen tai antaa perustamissopimuk-
seen perustuvan saadoésehdotuksen. Hyvaksytty tai adnestamatta jdanyt ehdotus siirtyy
neuvostolta viippymatta Euroopan parlamentin danestettavaksi. Parlamentti voi neljan
kuukauden maaraajassa vastustaa ehdotusta jasentensa enemmistolla, jos se katsoo
ehdotuksen ylittdvan perussaaddksen mukaisen taytantdonpanovallan tai etté toimenpi-
teet ovat ristiriidassa perussdadoksen tavoitteen tai sisallon kanssa taikka ne eivat ole
toissijaisuus- tai suhteellisuusperiaatteen mukaisia. Komissio voi vastustuksen jalkeen
tehda komitealle muutetun ehdotuksen tai antaa perustamissopimukseen perustuvan
saaddsehdotuksen. Jos parlamentti ei vastusta ehdotettuja toimenpiteitd, tapauksesta
riippuen joko neuvosto tai komissio hyvaksyy toimenpiteet.
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Kasittely Euroopan parlamentissa

Euroopan parlamentilla neuvoston tapaan on valvonnan kasittavan saantelymenettelyn
(1999/468/EY 5 a artikla) mukaan oikeus osallistua menettelyyn. Kasittelya on selostettu
tarkemmin ylla.

Kansallinen valmistelu

E-kirje on valmisteltu liikenne- ja viestintaministeriéssa yhteistydssa tyo- ja elinkeinomi-
nisterién kanssa. Valtioneuvoston kirjelman valmistelussa on lisaksi hyddynnetty Lii-
kenne-ja viestintavirasto Traficomin asiantuntijanakemyksia.

E-kirjeen luonnos on ollut kirjallisesti kasiteltdvana seuraavien jaostojen suppeassa ko-
koonpanossa:

Energia- ja Euratom-jaosto (EU 21), 19.—23.10.2023 (kirjallinen menettely)
Liikennejaosto (EU 22), 19.—-23.10.2023 (kirjallinen menettely)
Ymparistdjaosto (EU23), 19.—23.10.2023 (kirjallinen menettely)

Eduskuntakasittely

Kansallinen lainsaadanto, ml. Ahvenanmaan asema
Asetus olisi suoraan sovellettavaa oikeutta Suomessa.

Ahvenanmaan itsehallintolain (1144/1991) 18 §:n 21 kohdan mukaan maakunnalla on
lainsdadantovalta tieliikennettad koskevissa asioissa, ja mainitun pykalan 10 kohdan mu-
kaan mm. ymparistdnsuojelua koskevissa asioissa.

Ehdotuksen vaikutukset

Viime kevaana EU:ssa hyvaksytyssa henkild- ja pakettiautojen raja-arvoasetuksessa
asetetaan uusille henkilo- ja pakettiautoille nollapaastoraja vuodesta 2035 alkaen. Ko-
mission tulevan asetusehdotuksen tarkoituksena on katsottu olevan kaytanndssa osal-
taan mahdollistaa polttomoottoriajoneuvojen rekisterdinti EU-alueella myds vuoden 2035
jalkeen. Taman hetken tietojen mukaan komissio olisi Euro 6 -asetuksen nojalla anta-
massa asetuksen, jossa tdsmennetdaan CO2-neutraaleilla polttoaineilla toimiville poltto-
moottoriautoille tekniset vaatimukset, jotka tayttamalla naité ajoneuvoja saisi saattaa
markkinoille 2035 jalkeen.

Kaytannossa jaisi nahtavaksi, tulevatko ajoneuvovalmistajat kehittdmaan sellaisia ajo-
neuvoja, joissa voi kayttaa pelkastaan CO2-neutraalia polttoainetta. Tama vaatisi poltto-
aineentunnistusteknologian kehittamista. Polttoaineen tunnistaminen ajoneuvossa voi
olla vaikeaa, eika tallaisia laitteita ole viela markkinoilla. Tulevan ehdotuksen vaikutusta
sahkomoottoreilla tai polttomoottoreilla toimivien ajoneuvojen maaraan ja osuuksiin uu-
sissa ensirekisterdinneissa on nain ollen hyvin vaikea arvioida. Henkilo- ja pakettiauto-
jen hiilidioksidipaastotavoitteiden kiristyessa ajoneuvoteollisuus panostaa kuitenkin voi-
makkaasti energiatehokkuuden vuoksi sdhkbdajoneuvojen kehittamiseen.
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Tuleva asetusehdotus saattaisi tuoda viranomaiselle uusia tehtavia. Ehdotuksella var-
mistettaisiin, etta tyyppihyvaksynnan yhteydessa ajoneuvo ei pysty kayttdmaan muuta
kuin CO2-neutraalia polttoainetta. liman erillisia kdytonaikaisen valvonnan menetelmia
voi kuitenkin olla olemassa riski, etta kayttaja voisi manipuloida ajoneuvoa niin, etta
CO2-neutraalin polttoaineen kaytdén valvontamekanismit pystyisi ohittamaan. Asetuseh-
dotus antaisi valvonnasta tarpeelliset ylatason vaatimukset, mutta yksityiskohdat poltto-
aineen tankkauksen valvontalaitteiden toimivuuden ja manipuloinnin eston hyvaksytta-
vyyden osalta jaisivat todennakoisesti tyyppihyvaksyntdad myontavan viranomaisen har-
kintaan. Tiedossa ei ole, kuinka kattavia testeja tyyppihyvaksyntaa varten tulisi tehda.
Valvontaan liittyvat viranomaisvaikutukset lienevat marginaalisia, mutta lopulta riskiarvi-
ointi kertoo, kuinka paljon valvontaan olisi tarvetta satsata.

Komission asetusehdotukseen odotetaan sisaltdvan CO2-neutraalin polttoaineen maari-
telman, joka kattaisi ainoastaan direktiivissa (EU) 2018/2001 maaritellyt muut kuin biolo-
gista alkuperaa olevat uusiutuvat polttoaineet (RFNBO), joilla saavutetaan vahintaan
100 prosentin kasvihuonekaasupaastévahennysten minimiraja. RFNBO-polttoaineita eli
niin sanottuja sahkopolttoaineita valmistetaan vedysta ja hiilidioksidista, joka on otettu
talteen ilmakehasta tai teollisuuslaitoksesta. Synteesissa vety ja talteen otettu hiilidiok-
sidi yhdistetaan halutun mittaiseksi hiilivetyketjuksi, esimerkiksi metaaniksi, metanoliksi
tai pidempiketjuiseksi hiilivetypolttoaineeksi ("sdhkdbensiiniksi” tai “sahkddieseliksi”).
Myds "synteettisilla polttoaineilla” tarkoitetaan tassa sahkdopolttoaineita.

Sahkdépolttoaineiden elinkaaripaastot ja todelliset ilmastohyddyt riippuvat suuresti niiden
valmistuksessa kaytetyn vedyn tuotantotavasta. Toistaiseksi yleisin vedyn valmistustapa
Euroopassa on fossiilisen maakaasun hoyryreformointi. Siind vedyn ja hiilen valiset ke-
mialliset sidokset rikotaan ja hiili hapetetaan hiilidioksidiksi. Reaktion tuotteena saadaan
vetya ja hiilidioksidia. Tallaista vetya kutsutaan harmaaksi vedyksi. Jos prosessissa syn-
tyva hiilidioksidi otetaan talteen ja varastoidaan, puhutaan sinisesta vedysta. Tulevai-
suudessa tarkein vedyn valmistuskeino on kuitenkin elektrolyysi, jossa vesi hajotetaan
sahkolla vedyksi ja hapeksi. Jos elektrolyysissa kaytetty sahko on 1ahtoisin uusiutuvasta
energiasta, puhutaan vihreasta eli uusiutuvasta vedysta (RED Il tai RED Il -kelpoinen
uusiutuva vety).

Vihrean vedyn ja sita kautta my0s erilaisten sahkdpolttoaineiden hinnat riippuvat suo-
raan vedyn tuotantoon kaytetyn sahkén hinnasta. Jotta sahkdpolttoaineilla kulkeville au-
toille olisi kysyntaa, sahkopolttoaineiden hintojen tulisi olla kilpailukykyiset liikenteen
muiden kayttdvoimien hintojen kanssa. Muussa tapauksessa naiden ajoneuvojen kysyn-
nan voi olettaa jaavan varsin marginaaliseksi. Sahkopolttoaineiden tulevaisuuden hinta-
kehityksesta on vaihtelevia arvioita, mutta talla hetkella niiden tuotantokustannukset ja
siten hinnat ovat korkeat. Tuotantovolyymien kasvaessa voidaan kuitenkin odottaa myos
hintojen laskevan.

Taloudelliset vaikutukset
Ehdotus aiheuttanee viranomaisille kustannuksia valvonnan jarjestamisen osalta, mutta

niiden ei arvioida olevan merkittavia.

Muut asian kasittelyyn vaikuttavat tekijat

Asiakirjat
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