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Suomen kanta/ohje:

Uudistuksen tavoitteet

Komission ehdotuksen tavoitteet Euroopan lagjuiselle liikenneverkolle vastaavat
suurilta osin Suomen nakemysté liikenneverkon kehittdmistarpeista. Suomi on EU:n
kuljetusintensiivisin maa, kun  verrataan kuljetettuja  tonnikilometrgja
bruttokansantuotteeseen. Kuljetusten sujuvuudella ja kustannuksilla on Suomelle suuri
merkitys. Toimiva ja kilpailukykyinen Euroopan lagjuinen liikenneverkko edistéa myos
Suomen taloudellisen toiminnan edellytyksia ja yhdistéd EU:n perifeerisia alueita
tehokkaammin EU:n ydindlueille sekd edistéa EU:n ydinalueiden yhteyksid Suomen
kautta Aasiaan

Suomi tukee agjatusta, ettd liikenneverkon kehittdmisessa huomioidaan erityisesti
liikenneverkon pullonkaulat ja puuttuvat yhteydet. Monien muiden jasenmaiden ohella
myods Suomessa rgjanylityspaikat on koettu ongelmallisina liikenneverkon kohtina.
Suomen  kannalta  erityisen  tarkeita ovat  rganylityspalkat  Vengdle.
Suuntaviivaehdotuksen tavoite yhteentoimivasta liikennegjérjestelmasta on téarked ja
edistédd myds Suomen liikennejarjestelman toimivuutta ja kilpailukykyéa.

Suomi tukee ndkemystd, ettéd dlykkaén liikenteen mahdollisuuksia ja innovaatioita sekéa
yhteyksid kolmansiin maihin korostetaan TEN-T -liikenneverkon kehittéamisessa.
Alyliikenteen hy6dyntaminen muun muassa liikenteenohjauksessa seka kulkumuotojen
valinnassa voi merkittavasti tehostaa jo olemassa olevan infrastruktuurin
hyodyntamista. Alykkaat liikennejarjestelmét tarjoavat myos potentiaalisia vai htoehtoja
liikenteen kysynndn kasvuun vastaaville mittaville infrastruktuurinankkeille ja sita
kautta ne tuovat uusia mahdollisuuksia mm. ilmastonmuutoksen torjumiseksi.

Uudistuksen yhdeks tavoitteeks on asetettu TEN-T —hankkeiden nykyistd nopeampi
loppuunsaattaminen. Suomi pitda perusteltuna, ettd hankkeet toteutetaan koordinoidusti
ja korostaa erityisesti resurssien tehokasta kayttbd. TEN-T —verkon kehityksen
edistdminen on térkeda erilaisten suositusten ja prioriteettinankkeiden rahallisen tuen
keinoin. Jasenmaiden erilaisista toimintatavoista ja liikenneverkkojen erilaisista
teknisistd ominaisuuksista johtuen Euroopan lagjuisen toimivan liikenngjérjestelman
kehittdminen on ollut haastavaa.

Suomi katsoo, ettd verkon maéadrittdmisessa tulis katsoa strategisesti pidemméle
tulevaisuuteen ja ennakoida liitkennevirtojen kehittymistd. Suomi korostaakin Pohjois-
Euroopan  raaka-aineresurssien  strategista merkitystd  liikenngjdrjestelman
kehittamistytssd. Tulevat investoinnit Euroopan pohjoisten alueiden luonnonvarojen
hyddyntdmiseen ja tarvittavaan liikenne-infrastruktuuriin sekd Euroopan ja Aasian
vdlisten pohjoisten kuljetusreittien lisddntyva kayttd voivat muuttaa globaalga
kuljetusketjuja, mika tulis jo nyt ottaa ennakoivasti huomioon.

Keskeinen sisaltd

Suomen nakemys on, ettd suuntaviivauudistus ja sind ehdotettu TEN-T-verkon
kaksitasoinen rakenne on perusteltu. TEN-T —liikenneverkon suunnittelumetodologia
vastaa monilta osin niithin liikennepolitiikan haasteisiin, jotka myds Suomen
ndkemyksen mukaan vaativat erityishuomiota.
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Verkolle esitetyt tekniset vaatimukset koskevat seka kattavaa verkko ettd ydinverkkoa.
Vaatimuksia koskevat esitykset ovat Suomen olosuhteisiin ndhden haasteellisia
erityisesti tieliikenteen osalta.

Ehdotuksen mukaan kattavan liikenneverkon on méard olla vamis vuoteen 2050
mennessd. Liikenneverkon vaatimukset kattavalle verkolle on asetettu monilta osin
korkeiksi. Toimintaa ohjaavia suuntaviivoja tiukempi asetus fyysisia ratkaisuja koskien,
esmerkiksi teknisten jérjestelmien tasolla, el ole Suomen kannata kaikilta osin
tarkoituksenmukaista. Suomi katsoo, etté erityisesti ehdotuksen vaatimukset kattavan
verkon teknisistd ominaisuuksista ovat kansallisa kehittdmistarpeita gjatellen liian
tiukkoja ja sitovia sekd edelyttdvat merkittdvéa kansallista rahoituspanostusta.
Kansallisesta toteuttamisvastuusta johtuen vaatimusten tulis olla riittdvissd méaarin
joustavia, jotta alueiden ja jasenmaiden maantieteelliset ja liikenteelliset erityispiirteet
tulee huomioitua tarkoituksenmukaisella tavalla liikennejarjestelméan kehittamisty6ssa.

Suomi katsoo, ettéd TEN-T —verkon sitominen komission ohjaukseen edellyttdisi, etta
komissio myds merkittéavalla tavala osallistuisi verkon rahoittamiseen ja yll&pitoon.
Liikenneverkolle kohdistuva tuki tulee arvioiden mukaan olemaan suhteellisesti pieni
verrattuna kansallisiin investointitarpeisiin.

Suomi e tue radeiikenneinfrastruktuuria koskevaa vaatimusta yhteisesta
eurooppalaisesta standardiraideleveydestd. Suomen raideverkko tulisi jatkossakin
sdilyttéa yhdenmukaisena seka mahdollistaa raideliikenteen yhteentoimivuus Suomen
ssdllaseka Vengdle.

Kattavan verkon tieliikenneinfrastruktuurille on asetettu korkeatasoisten maanteiden
vaatimus, mikd edellyttdis koko TEN-T -tieverkon parannusta moottoritie- tai
moottoriliikennetietasoiseksi. Suomi katsoo tarkoituksenmukaiseksi, etta vaatimuksia
sopeutetaan huomioimaan eri jasenvaltioiden liikenteelliset tarpeet niin, etteivé
vaatimukset johda tarpeisiin ndhden kohtuuttomiin investointeihin.

Suomessa jd&anmurtajien laadulla ja mé&aradla on suuri vaikutus talvimerenkulkuun ja
sen myotd elinkeinoeldméan  toimintaedellytyksiin.  Suomi  pitdd hyvéng, etta
suuntaviivoissa on huomioitu jddnmurto osana meriliikenneinfrastruktuuria. JB&nmurto
on huomioitu my6s Vekkojen Eurooppa —vdlineesta rahoitettavissa
ydinverkkokéytavien satamahankkeissa.

Suomi kannattaa suurilta osin komission ehdotusta ydinverkon méaarittel yperiaattei sta.
Ydinverkon on oltava kattavuudeltaan sellainen, ettd silla voidaan varmistaa EU:n
kilpailukyvyn kannalta dtrategiset yhteydet. Suomi pitéd perusteltuna, etta
ydinverkkoon kuuluvia hankkeita valittaessa pyritéan keskittyméaén aiempaa enemman
eurooppalaista lisdarvoa tuoviin hankkeisiin. On tarkedd, etta jasenmaiden vdllle
saadaan toteutetuksi tehokkaita, ymparistOystavélisia ja turvalisia kuljetuskaytavia.
Kehittamisen painopiste tulee olla erityisesti rajat ylittéavissd hankkeissa. Suomi
kannattaa ehdotusta ydinverkkokéytavien toteuttamisen paremmasta koordinaatiosta,
mutta korostaa tarvetta 10ytda hallinnollisesti ratkaisu, joka e johda saavutettavaan
hy6tyyn nahden liialliseen byrokratian méaréan ja raportoi misvel voitteeseen.

Komissio on ehdottanut ydinverkon vaatimukseksi vaihtoehtoisten puhtaiden
polttoaineiden saatavuutta sisdves-, meri- maantie- ja lentoliikenteen infrastruktuurille.
Suomi katsoo, ettd puhtaat polttoaineet ja niita koskevat vaatimukset tulisi méaritella
yksityiskohtaisemmin vaatimuksen edellyttamien toimenpiteiden arvioimiseks. Lisaks
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Suomi korostaa tarvetta tukea ympéristOvaatimusten tayttdmistd TEN-T —rahoituksen
kautta

kanssa. Suomi katsoo, ettd eurooppalaisen liikenteen ydinverkon tulee varmistaa
liilkennemuodoittain toimivat yhteydet niin jasenmaiden valilla kuin suhteessa
kolmansiin  maihin, erityisesti Vengadle. Suomi pitéd tarkednd, etta
méarittelyperiaatteissa kiinnitetédn riittévasti huomiota myds perifeeristen maiden
asemaan, saavutettavuuteen seka yhteyksiin kolmansiin maihin. Suomi pitdd myds
tarkednd, ettda EU:n nykyiset prioriteettikdytévat ja EU:n ulkorgoille johtavat
padliikennekaytavét (trans-national axes) tulis soveltuvin osin yhdistéa ydinverkkoon
Northern Axis-liikennekaytdvan sisdllyttamisestd ydinverkkoon. Kaytéanndssa tama
tarkoittais Oulu-Vartius —yhteyttd, joka osaltaan tukisi Pohjoisen Ulottuvuuden
liikenne- ja logistiikkayhteistyon parantamista, turvaten yhteyden Murmanskin radalle.
Liséks on tarpeen tarkastella sitd mahdollisuutta, ettd Vengdle suuntautuva henkil 6- ja
rahtiliikenne tulevaisuudessa eriytetdan ja téhan liittyen Imatra- Svetogorsk —yhteytta.
Ennen lopullista kannanottoa on kuitenkin valttamatontd, etta kattavan verkon ja
ydinverkon toteuttamisesta ja verkon mahdollisesta lagjentamisesta laaditaan
yksityiskohtainen kansallinen toteutussuunnitelma, kustannusarvio ja taloudelliset
vaikutukset huomioiden.

Suomen kannalta on térked tarkastella kansallista liikennegjérjestelman kehittémisen
aikajannettd ja painotuksia suhteessa TEN-T —verkon asettamiin vaatimuksiin. Suomi
pitééd tarkednd, etta investointien osalta panostukset kohdennettaisiin sinne, missa tarve
javaikutukset ovat suurimmat. TEN-T -rahoitukseen liittyva vamistelu tulee jatkossa
liitté& paremmin yhteen vaatimuksista kéytavaan keskusteluun.

Padasialinen sisdlto
1. Yleista

Ehdotus késittéd suuntaviivat, jotka méarittdvét Euroopan lagjuiseen liikenneverkkoon
lukeutuvat projektit sekd yhteisen edun projektit.  Suuntaviivat  yksiloivét
litkenneverkolle asetettavat vaatimukset, kehittdmisen prioriteetit seka toteuttamisen
tyokalut. Suuntaviivaehdotukseen sisdltyy myds kriteereiden perusteella méadritellyt
liikenneverkkojen kartat.

Suuntaviivoissa méagritellédn TEN-T -politiikalle vuosiin 2030 ja 2050 ulottuva pitkan
aikavdlin strategia. Suuntaviivaehdotuksen tavoitteena on méaarittéa kokonaisvaltainen
Euroopan lagjuinen liikenneverkko, joka késittéa rautateiden, sisdvesien, teiden, meri-
ja lentoliikenteen yhteydet. Liikenneverkon tulis varmistaa sujuva ja toimiva
sisamarkkinoiden liikenne, joka vahvistais Euroopan taloudellista, aueellista ja
sosiaalista koheesiota.

2. TEN-T —uudistuksen taustaa

Euroopan laguista liikenneverkkoa koskeva politiikka on jo 1980-Iuvun puolivalista
méaarittanyt  liikenneinfrastruktuurin  kehittdmistda  sujuvien  sisdmarkkinoiden
edistéamiseksi, saavutettavuuden seka taloudellisen, sosiaalisen ja alueellisen koheesion
parantamiseks.
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TEN-T —verkon kehittdmisessd on ollut kaytdssa useita rahoitusvalineita, kuten TEN-
rahoitusasetus, koheesiorahasto, Euroopan aluekehitysrahasto (EAKR) ja Euroopan
investointipankista saatavat lainat seka komission koordinointial oitteet.

Euroopan komisso on vamistellut vuoden 2009 alusta asti TEN-T-politiikan
uudistamista ja tdmén tyon tuloksena antoi asetusehdotuksen uusiks suuntaviivoiksi
19.10.2011.

Suomea koskettavia prioriteettiprojekteja ovat nykyisessid TEN-T-politiikassa Pohjolan
kolmio, Merten moottoritiet ja Rail Baltica. Suomen saama TEN-T —tuki on keskittynyt
pé&dasiassa Pohjolan kolmion hankkeille.

3. TEN-T -uudistuksen tavoitteet

Suuntaviivojen tarkistaminen on lahtenyt tarpeesta luoda entista toimivampi,
kokonaisvaltaisempi ja kilpailukykyisempi multimodaalinen Euroopan lagjuinen
liikenneverkko, joka kasittéa rautateiden, sisdvesien, teiden, meri- ja lentoliikenteen
yhteydet. Tavoitteena on varmistaa sujuva ja toimiva Euroopan unionin
sisamarkkinoiden liikenne, joka vahvistais Euroopan taloudellista, sosiadlista ja
alueellista koheesiota. Erityisesti maiden véaliset rgjanylityspaikat on ndhty merkittévina
litkenteellisin@ pullonkauloina, jotka vaikeuttavat liikennetta seka jasenmaiden vélilla
eftd unionin naspurimaihin. TEN-T —liikenneverkon kehittdmistoimenpiteet ovat
kasittaneet lahinna yksittéisten jasenmaiden liikenneinfrastruktuurin
kehittamishankkeita, jotka ovat olleet huonosti kytkoksissd toisiinsa. Lisaks eri
litkennemuotojen valinen yhteentoimivuus on ollut osittain puutteellista. Uudistuksen
tavoitteena on myds TEN-T — hankkeiden nykyistd nopeampi |oppuunsaattaminen.

Suuntaviivauudistuksen keskeisenda tavoitteena on luoda yhtendinen ja strategisesti
kilpailukykyinen Euroopan lagjuinen liikenneverkko. TEN-T —verkon kehittémisessa
tulis vadtata liikennetarpeeseen seké jasenmaiden ettd jdsenmaiden ja kolmansien
maiden vdlilld, huomioida tehokas resurssien kaytto, liikenteen ympéristoystavallisyys
ja véhdhiilisyys, daykkda ja innovatiiviset jarjestelmét, liikenteen turvalisuus,
multimodaalisuus, liikenteellisten umpikujien ja pullonkaulojen poistaminen,
uudenlaiset rahoituskeinot sekd riittdva alueellinen saavutettavuus. Uudistuksen
tavoitteena on my6s maksimoida liikenngjdrjestelman eurooppalainen lisdarvo seka
vastata liikennejérjestelmien yhteentoimivuuden parantamiseen.

Komission ehdottama uus TEN-T —politiikka painottaa seuraavia teemoja:
Puuttuvien yhteyksien kehittdminen (erityisesti rajanylityspaikat)
Infrastruktuurin laadun tasapainoisempi kehittdminen jasenmaiden valilla
janiiden ssala (erityisesti it&lans —yhteydet)

Eri liilkennemuotojen yhteentoimivuus multimodaalisia yhteyksia ja
solmukohtia kehittamalla (erityisesti infrastruktuurin pullonkaulat)
Liikennesektorin kasvihuonekaasupaasttjen vahennystavoitteiden
tayttaminen (60 % vuoteen 2050 mennessd)

Jasenmaiden erilaisten toimintatapojen ja liikenngjérjestelman teknisten
ominai suuksien yhteensovittaminen

4. Asetusehdotuksen sisalto

Ehdotuksen keskeinen sisilto
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Komission ehdotuksen merkittavin uudistus aiempiin suuntaviivoihin verrattuna on
TEN-T —verkon kaksitasoisuus. TEN-T —verkko tulis muodostumaan kattavasta
verkosta, jonka on méara olla valmis vuoden 2050 loppuun mennessa ja ydinverkosta,
jonka on méara valmistua vuoden 2030 loppuun mennessa.

Kattava verkko késittéd kansalisiin verkkoihin perustuvat rautateiden, maanteiden,
sisavedireittien, satamien ja lentoasemien varsin tihedt verkot. Kattava verkko
muodostaa TEN-T-verkon peruskerroksen.

Ydinverkko kéasittéa liikenneverkon strategisesti merkittdvimmaét osat ja muodostaa
Euroopan liikenteellisen selkdrangan. Ydinverkkoon sisdityy vatavaylia ja liikenteen
solmukohtia, jotka ovat dintérkeita liikenteelle sisamarkkinoilla sekd EU:n ja sen
naapurien ja maailman muiden osien vdilla Se kasittda eri liikennemuotojen
yhdistelmia ja mm. aykkaét liikenngjarjestelmét. Y dinverkko sisdltyy myos kattavaan
verkkoon. Ydinverkon tavoitteena on luoda perusta tehokkaalle, vahemman
hiilivaltaiselle, turvaliselle ja varmalle liikennejarjestelmélle.

Euroopan lagjuista liikenneverkkoa kehitetdan yhteisté etua koskevilla hankkeilla, joilla
rakennetaan uutta seka ylldpidetddn ja parannetaan olemassa  olevaa
liikenneinfrastruktuuria.  Lisdksi  toteutetaan  toimenpiteitd  infrastruktuurin
resurssitehokkaan kayton edistdmiseksi. Yhteista etua koskeville hankkeille voidaan
myont&d unionin rahoitustukea Euroopan lagjuista liikenneverkkoa varten kéytettavissa
olevista vdineistd Komissio on samaan akaan suuntaviivoja koskevan
asetusehdotuksen kanssa antanut ehdotuksen (KOM(2011) 665) uudesta Verkkojen
Eurooppa—véineestd, jolla liikennehankkeita rahoitettaisiin.

Kolmansilla mailla tarkoitetaan kaikkia naapurimaita ja kaikkia muita maita, joiden
kanssa unioni voi tehdd yhteisty6td asetusehdotuksessa s8adettyjen tavoitteiden
saavuttamiseksi. Unioni voi tukea yhteistd etua koskevia hankkeita yhdistd8kseen
Euroopan lagjuisen liikenneverkon sellaisten kolmansien maiden
infrastruktuuriverkkoihin,  jotka  kuuluvat  Euroopan  naapuruuspolitiikkaan,
lagjentumispolitiikkaan, Euroopan talousalueeseen tai Euroopan vapaakauppaliittoon.
Tavoitteena on  yhdistéd  erityisesti  ydinverkko  kolmansien  maiden
liikenneinfrastruktuuriin rajanylityskohdissa. Lisaksi pyritéan tukemaan
liikenteenhallintgj &rjestelmien taytantdonpanoa naissa maissa, helpottaa lentoliikennettéa
kolmansien maiden kanssa erityisesti lagjentamalla yhtendistd eurooppalaista ilmatilaa
ja ilmaliikenteen hallintaa koskevaa yhteistyota sekd& helpottaa meriliikennetta
edistamdlla merten moottoritie-hankkeita kolmansien maiden kanssa EU:n ja
kolmansien maiden keskindista etua koskevilla hankkeilla pyritédn edistamdan myos
Euroopan lagjuisen liikenneverkon ja naapurimaiden verkkojen yhteentoimivuutta
Unioni voi ké&yttdéad voimassa olevia koordinointi- ja rahoitusvdineitd kuten
naapuruuspolitiikan investointivalinettd (NIF) tai liittymista vamistelevaa tukivalinetta
(IPA), tai perustaa ja ké&yttéa uusia koordinointi- ja rahoitusvalineita.

Ehdotusten yksityiskohtainen sisaltd

Kattava TEN-T —verkko

Kattava verkko muodostaa TEN-T -verkon peruskerroksen ja sisdltéa osatekijoita
kaikista lilkennemuodoista ja niiden solmukohdista seka liikenteen informaatio- ja
ohjaugdrjestelmistd. Kattava verkko muodostetaan pavittamalla ja tarkistamalla
nykyinen TEN-T -verkko. Kattavan verkon tulee olla vamis vuoden 2050 loppuun
mennessa.
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TEN-T -verkon péivityksessa ja tarkistuksessa tulee noudattaa tiettyja periaatteita.
Nykyisen TEN-T -verkon péivityksen tulee heijastaa sen toteutumisen edistymista ja
verkko tulisi tarkistaa suhteessa kansallisessa suunnittel ussa tapahtuneisiin muutoksiin.
Samalla verkon on kuitenkin oltava linjassa Euroopan unionin suunnittel uperiaatteiden
kanssa.

Verkkoon lisdtdan hyvin perusteltuja puuttuvia yhteyksia ja solmukohtia erityisesti
niissd jasenvaltioissa, jotka ovat liittyneet EU:hun vuoden 2004 jakeen. Tavoitteena on
varmistaa yhtendinen verkon suunnittelu, jarkeva litkennemuotojen vélinen tasapaino ja
yhteys kansdlisiin verkkoihin. Verkon laguuden tulisi vastata EU:n k&yttdmén
adugéarjestelman NUTS 2 -tilastoalueita ja heijastaa vaeston seka talous- ja
elinkeinoeldman alueellista jakautumista. Nykyisestd TEN-T -verkosta tulisi poistaa
umpikujat ja yksittéiset osuudet, ellel niiden sdlyttdminen ole perusteltavissa
maantieteellisil|a erityispiirteill& Jasenvaltioiden tulee varmistag, etta infrastruktuuriin
jalatteisiin liittyva minimistandardit téytetddn vuoteen 2050 mennessa.

Kattavan verkon rautatieliikenneinfrastruktuuri

Rautatieinfrastruktuuri kasittda joko suurnopeusradat tai tavanomaiset radat mukaan
lukien sivuraiteet, tunndlit ja dllat. Vahintddn 250 kilometrin tuntinopeuksia varten
erityisesti rakennetut rataosuudet ovat suurnopeusratoja. Parannettujen tavanomaisten
ratojen osalta nopeus on yli 200 km/h ja tavanomaisten ratojen nopeus on ale 200
km/h.

Rautatieinfrastruktuur iin lasketaan kuuluvaks myos rahtiterminaalit ja logistiset alustat
kuljetusmuotojen  yhteensovittamiseen ja tavaroiden  uudelleenlastaamiseks,
henkil6liikenteen asemat, infrastruktuuriin kuuluvat vélineet sekd aykkaan liikenteen
jarjestelmét (kaikkia litkennemuotoja koskeva yleiskasite ITS). Tekniset valineet voivat
kasittéd esimerkiks sahkoistygéarjestelmét tai rahtausvélineistod. Ratoihin liittyviin
teknisiin varusteisiin on kuuluttava sahkoistamigarjestelmat, matkustgien junaan
nousuun ja sité poistumiseen tarvittavat varusteet, rahdin lastaamiseen ja purkamiseen
tarvittavat varusteet. Niihin on kuuluttava kaikki ajoneuvojen turvallisen, vaarattoman
jatehokkaan toiminnan varmistamiseks tarvittavat laitteet.

Logistisella  alustalla  tarkoitetaan  aluetta, jolla on  véhintédn  yks
tavaraliikenneterminaali, joka mahdollistaa logististen toimintojen suorittamisen.
Tavaraiikenneterminaali on varustettava siten, etta siella voidaan suorittaa vahintaan
kahden liikennemuodon valinen uudelleenlastaus ja varagoida rahtia véliaikai sesti.

Kattavan verkon rautatidliikenneinfrastruktuurille asetettavat vaatimukset

Rautatieliikenteen tavaraliikenneterminaalien operaattoreiden on varmistettava, etta
tavaraliikenneterminaalit ovat avoinna kaikille toimijoille. Logististen alustojen
operaattoreiden on avattava ainakin yksi terminaali kaikkien toimijoiden kayttoon.

Matkustgja-asemien operaattoreiden tulee osaltaan varmistaa, ettd matkustaja-asemilla
on tarjolla rautatieliikennettd koskevia tietoja, lipunkirjoituspalveluja ja kaupallisia
toimintoja koko kattavassa verkossa ja soveltuvin osin tietoja yhteyksista paikalis- ja
alueliikenteeseen  Euroopan  lagjuisen  rautatigdrjestelman  osgjarjestelmad
"henkildliikenteen telemaattiset sovellukset” koskevasta yhteentoimivuuden teknisesta
eritelmasta annetun asetuksen (EU) N:0 454/2011 mukaisesti.
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Jasenvaltioiden ja infrastruktuurin haltijoiden on vastuualoillaan varmistettava, etta
radat on  varustettu rautetieliikenteen  ohjaugérjestelmélla  (ERTMYS).
Rautatieinfrastruktuurin tulee olla rautatigjérjestelmén yhteentoimivuudesta annetun
direktiivin 2008/57/EY ja sen taytantéonpanotoimenpiteiden mukainen, jotta kattavan
verkon yhteentoimivuus voidaan saavuttaa. Lisdks rautatieinfrastruktuurin on oltava
kyseisen direktiivin teknisen eritelméan (Y TE) vaatimusten mukainen.

Rautatieinfrastruktuurin on joka tapauksessa oltava seuraavien vaatimusten mukainen:
1. uusien ratojen nimellinen raideleveys on 1 435 mm
2. ne on sahkoistetty
3. tavanomaisten tavaraliikenngjunien kdyttamien ratojen akselikuormitus on 22,5
t jajunapituus 750 m
4. sdlaisten uusien ratojen enimmaéiskaltevuus, joilla on tarkoitus kayttda
tavanomaisia tavaraliikenngjunia, on 12,5 mm/m.

Sisavesiliikenneinfrastruktuuri

Sisdvesiliikenneinfrastruktuuriin  kuuluvat joet, kanaalit, jarvet, edellisiin liittyva
infrastruktuuri, kuten sulut, elevaattorit, sillat, tekoaltaat, sisévesisatamat, mukaan
lukien satama-alueella suoritettaviin kuljetustoimintoihin tarvittava infrastruktuuri,
infrastruktuuriin liittyvét varusteet jalTS.

Rahdin vuotuisen uudelleenlastausmédran on oltava sisdvesisatamissa yli 500 000
tonnia. Rahdin vuotuinen uudelleenlastausmééra perustuu viimeismpaan saatavilla
olevaan kolmen vuoden keskiarvoon, jonka Eurostat on julkaissut.

Satamavarusteisiin on kuuluttava erityisesti kéyttévoima- ja toimintgjarjestelmét, joilla
vahennetddn ympdariston pilaantumista, energiankulutusta ja hiili-intensiteettid. Niihin
kuuluvat myos jétteen vastaanottol aittei stot.

Kattavan verkon sisivesiliikenneinfrastruktuurille asetettavat vaatimukset

Jasenvaltioiden, satamaoperaattoreiden jainfrastruktuurin haltijoiden on vastuualoillaan
varmistettava, ettd sSisivesisatamat on yhdistetty kattavan verkon maantie- tal
rautatieinfrastruktuuriin.  Satamaoperaattorien on varmistettava, etta kaikissa
Sisivesisatamissa on vahintédn yks tavaraliikenneterminaali, joka on avoin kaikille
toimijoille syrjiimattomalla tavalla ja jossa veloitettavat maksut maaraytyvat avoimin
perustein. Jasenvatioiden ja infrastruktuurin haltijoiden on vastuualoillaan
varmistettava, etté jokien, kanaalien ja jérvien osalta noudatetaan uutta sisévesivaylien
luokitusta koskevassa kansainvalisesti merkittavistd tarkeimmista sisavesivaylista
tehdyssa eurooppalaisessa sopimuksessa maédréttyjen luokan |V sSisavesivaylien
vahimméisvaatimuksia ja varmistettava, ettéd siltojen alikulkukorkeus on kaikkina
aikoina riittava ja ettd joet, kanadit ja jarvet on varustettu sisdvesien tieto- ja
viestintdteknologialla (RIS).

Maantidiikenneinfrastruktuuri

Maantieliikenneinfrastruktuuriin kuuluvat erityisesti korkeatasoiset maantiet, mukaan
lukien sillat, tunnelit, liittymét, risteykset, eritasoliittymét, pysakointialueet,
infrastruktuuriin liittyvét varusteet, ITS, tavaraiikenneterminaalit ja logistiset alustat
seka linja-autoasemat.
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Korkeatasoisilla maanteilld on tarkea tehtdva pitkdh matkan tavara ja
henkildliikenteessd, ja ne yhdentavdt tarkeimmét kaupunki- ja talouskeskukset,
yhdistavdt maantieliikenteen yhteen muiden liikennemuotojen kanssa seka liittavéat
sisdmaa-aueet ja syrjdiset NUTS 2 —alueen unionin ydinalueisiin.

Kattavan verkon maantieliikenneinfrastruktuurille asetettavat vaatimukset

Korkeatasoiset maantiet on  erityisesti  suunniteltava ja  rakennettava
moottorigjoneuvoliikennettd varten, ja niiden on oltava joko moottoriteita tai
moottoriliikenneteita.

1. Moottoritieontie,
joka on erityisesti suunniteltu ja rakennettu moottoriliikennetta varten ja
jolle sen varrella olevilta kiinteistGilta ei ole valittomialiittymia ja
jollaon, yksittdisia alueita lukuun ottamatta tai muutoin kuin tilapéisesti,
molempiin g osuuntiin kulkevat ajoradat, jotka erotetaan toisistaan joko
maa-alueella, jota e oletarkoitettu litkenteelle, tai poikkeustapauksissa
jollain muulla tavalla,
joka el risted samassa tasossa minka&an tien, rautatien, raitiotien tai
jalankulkutien kanssa, ja
jonka on erityisesti osoitettu olevan moottoritie

2. Moottoriliikennetie on tie,
joka on varattu moottoriliikenteelle ja jolle pdastéén vain eritasoliittymista
tal vavotuista liittymista ja
jolla pysahtyminen ja pysakointi on kielletty kéytossa olevilla goradoilla
jokaei risted samassa tasossa mink&an rautatien, raitiotien tai jalankulkutien
kanssa.

Maanteihin liittyviin varusteisiin on kuuluttava erityisesti varusteet, joita kaytetéén
litkenteenohjauksessa, tiedotuksessa, reittiopastuksessa, kéyttdjdmaksujen
kantamisessa, turvallisuustoimissa, kielteisten ympéristovaikutusten lieventamisesss,
vaihtoehtoista kayttévoimaa hyddyntavien ajoneuvojen tankkaamisessa ja lataamisessa

Jasenvaltioiden ja infrastruktuurin haltijoiden on vastuualoillaan varmistettava, etta
maantieliikenneinfrastruktuuri  vastaa maantieliikenneinfrastruktuurista ja tieverkon
tunnelien turvallisuudesta, tiemaksujen keruujdrjestelmien yhteentoimivuudesta,
eurooppalaisesta  tietullipalvelusta ja maantieliikenneinfrastruktuurin - aykkaista
liikennej &rjestel misté séadettyja direktiiveja.

Meriliikenneinfrastruktuuri

Meriliikenneinfrastruktuuriin kuuluvat merialueet, merikanavat, merisatamat, mukaan
lukien satama-alueella suoritettaviin  kuljetustoimintoihin tarvittava infrastruktuuri,
navigoinnin ~ apuvélineet, satamien ldhestymisvdyld, merten  moottoritiet,
infrastruktuuriin liittyvét varusteet seka ITS.

Kattavan verkon meriliikenneinfrastruktuuri a koskevat vaatimukset

Kattavan verkon meriliikenteen satamien tulee olla yhteydessa kattavan verkon
maaliikenteen yhteyteen ja niiden tulee téyttéa vahintéan yks seuraavista kriteereisté:
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Henkiloliikenteen vuosittainen matkustajaméara  ylittéd 0,1 % EU:n
vuosittaisesta  meriliikenteen  kokonaismatkustgjaméédrasta. ~ Vuosittainen
matkustgaméddra lasketaan keskiarvona EUROSTAT:in tilastoissa olevista
kolmen viimeisimman vuoden kokonaismatkustajamaérista (vuosina 2006—2008
referenssmaaré 411 223 matkustajaalv).

Tavaraliikenteen vuosittainen kuljetusmédra (joko bulkkitavara tai e
bulkkitavara) vylittéd 0,1 % vastaavasta EU:n satamissa kasitellysta
vuosittaisesta kokonaistavaramaarésta. Vuosittainen kuljetusméaéra |asketaan
keskiarvona EUROSTAT:in tilastoissa olevista kolmen viimeismman vuoden
kokonaistavaramaaristé (vuosien 20062008 referenssimaara 2 434 402 tonnialv
bulkkitavaran osalta ja 1 341 406 tonnia/v e-bulkkitavaran osalta).

Merisatama sijaitsee saarella ja se on ainoa yhteyskohta jollekin kattavan verkon
NUTS 3 —auedle.

Merisatama sijaitsee syrjdismmaléa alueella ta muulla syrjaseutualueella yli
200 km:n paéssa |ahimméasta toisesta kattavan verkon satamasta.

Meriliikenneinfrastruktuuriin liittyviin varusteisiin kuuluvat erityisesti vélineet, joita
kaytetddn jd8n murtamisessa, vesistitieteellisissd tutkimuksissa seka satamien ja
satamien |ahestymisvaylien ruoppaamisessa ja kunnossapidossa.

Merten moottoritiet

Merten moottoritiet muodostavat Euroopan lagjuisen liikenneverkon merellisen
ulottuvuuden. Niihin kuuluvat lyhyet meriliikennereitit, satamat, asianomainen meri-
infrastruktuuri  ja dihen liittyvéat varusteet seka laitteet, jotka mahdollistavat
l&himerenkulun tai joki-meripalvelut vahintéén kahdessa eri jasenvaltiossa Sijaitsevien
vahintdan kahden sataman vaillg, mukaan lukien sisamaayhteydet.

Merten moottoriteihin kuuluvat
- kattavan verkon merisatamien véliset meriyhteydet
satamalaitteet, tieto- ja viestintdteknologia, kuten sdhkdiset logistiikan
hallinnointijarjestelmét, seka turvallisuus-, varmuus-, hallinto- ja tullimenettelyt
vahintéén yhdessa jasenvaltiossa
infrastruktuuri suoraa maa- ja meriyhteytta varten

Merten moottoriteitd koskevat vaatimukset

Vahintéan kahden jasenvaltion on ehdotettava Euroopan laguisen liikenneverkkoon
kuuluviin merten moottoriteihin liittyvia yhteista etua koskevia hankkeita. Hankkeiden
on:
oltava ydinverkkokaytévan merellinen osatai kahden ydinverkkokaytévan
valinen merellinen osa
muodostettava ydinverkon meriyhteys ja sen sisamaayhteydet vahintdan kahden
ydinverkkoon kuuluvan sataman vailla
muodostettava ydinverkkoon kuuluvan sataman ja kattavaan verkkoon
kuuluvien satamien valinen meriyhteys ja sen sisdmaayhteydet painottaen
erityisesti ydinverkkoon ja kattavaan verkkoon kuuluvien satamien
sisdmaayhteyksia
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Euroopan lagjuiseen liikenneverkkoon kuuluviin merten moottoriteihin liittyviin
yhteistéd etua koskeviin hankkeisiin voi sisdltyd my6s lagjempaa hyotya tuottavia
toimintoja, jotka evat liity tiettyihin satamiin, kuten toiminnot, joilla parannetaan
ympéristotehokkuutta, mahdollistetaan j&8nmurto, varmistetaan ymparivuotiset
merenkulkumahdollisuudet, ruoppaustoiminnot, mahdollistetaan  vaihtoehtoisten
polttoaineiden kayttd, prosessien, menettelyjen ja inhimillisen tekijan optimointi sekéa
tieto- ja viestintétekniset alustat ja tietojarjestelmét, mukaan lukien liikenteenohjaus- ja
sahkoi set raportointijérjestel mét.

Jasenvaltioiden, satamaoperaattorien ja infrastruktuurin haltijoiden on vastuualoillaan
varmistettava, etta
- merisatamat liitetdan kattavan verkon ratoihin, maanteihin ja mahdollisuuksien
mukaan sisdvesivayliin, lukuun ottamatta Maltaa ja Kyprosta niin kauan kuin
niiden alueella ei ole rautatiejérjestelmada
kaikissa merisatamissa on vahintdan yks terminaali, joka on avoin kaikille
toimijoille syrjiiméttomalla tavalla ja jossa veloitettavat maksut méaraytyvéat
avoimin perustein
merikanavat, satamavaylét ja estuaarit liittévat kaksi mertatoisiinsatai
muodostavat yhteyden mereltd merisatamiin ja vastaavat vahintdan luokan VI
sisavesivaylda

Satamaoperaattorien on varmistettava, etta satamissa on tarvittavat varusteet satamissa
olevien alusten ympéristotehokkuuden varmistamiseks ja erityisesti aluksella syntyvén
jétteen ja lastijgdmien vastaanottolaitteista satamissa direktiivin 2000/59/EY mukai set
aluksella syntyvan jétteen ja lastijaamien vastaanottol aitteet. Jasenvaltioiden on otettava
kayttoon aludliikenteen ohjaus- ja tietojarjestelmé (VTMIS) direktiivin 2002/59/EY

mukai sesti.

Lentoasemainfrastruktuuri

Lentoliikenneinfrastruktuuriin kuuluvat ilmatila, lentoreitit ja lentovaylét; lentoasemat,
infrastruktuuriin liittyvét varusteet seka ITS.

Kattavan verkon lentoasemainfrastruktuuria koskevat vaati mukset
L entoasemien on taytettéva toinen seuraavista vaatimuksi sta:

Henkildliikenteen vuosittainen matkustgjamédara ylittdéd 0,1 % EU:n
vuosittaisesta  lentoliikenteen  kokonaismatkustgjamééréstd.  Vuosittainen
matkustajaméard lasketaan keskiarvona EUROSTAT:in tilastoissa olevista
kolmen viimeisimman vuoden kokonaismatkustajamaérista (vuosina 20062008
780 810 matkustajaalv).

Tavaraliikenteen vuosittainen kuljetusmaéra ylittda 0,2 % EU:n lentokentilla
késitellysta vuosittaisesta kokonai stavaramaarasta. Vuosittainen
matkustajaméard lasketaan keskiarvona EUROSTAT:in tilastoissa olevista
kolmen viimeisimman vuoden kokonal smatkustajamaarista (vuosina 20062008
24 456 tonnialv).

Lissks lentoasema kuuluu kattavaan verkkoon valitaan saavutettavuuskriteerin
perustedlla, jos
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Lentoaseman etaisyys ldhimmastéa kattavan TEN-T -verkon lentoasemasta on
vahintdédn 100 km tai jos lentoasema on yhteydessd nopean junaliikenteen
verkkoon, etéisyyden tulee olla vahintdan 200 km.

Jasenvaltioiden ja lentoasemaoperaattorien on vastuuaoillaan varmistettava, etta
kaikille lentoasemilla on vahintéén yks terminaali, joka on avoin kaikille toimijoille
syrjiméttomalla tavalla ja jossa veloitettavat maksut madéréytyvét avoimin perustein.

Jasenvaltioiden, lentoasemaoperaattorien ja lentoliikenteen  harjoittajien  on
varmistettava, etta kattavan verkon lentoliikenneinfrastruktuuriin sovelletaan siviili-
ilmailun turvaamista siihen kohdistuvilta laittomilta teoilta koskevia yhteisa
perusvaatimuksia, jotka unioni on hyvaksynyt yhteisista siviili-ilmailun turvaamista
koskevista séannoisté annetun asetuksen (EY) N:o 300/2008 mukaisesti.

Jasenvaltioiden, lentoasemaoperaattorien ja  lentoliikenteen  harjoittgjien  on
vastuualoillaan varmistettava, ettd lentoliikenteen hallinnan infrastruktuuri mahdollistaa
yhtendisen eurooppalaisen ilmatilan tdytéant6onpanon yhtendisen eurooppalaisen
ilmatilan toteuttamisen puitteista (EY) N:o 549/2004, |ennonvarmistuspalvelujen
tarjoamisesta yhtenaisessa eurooppalaisessa ilmatilassa (palveluntarjonta-asetus) (EY)
N:o 550/2004, yhtendisen eurooppalaisen ilmatilan organisoinnista ja kaytosta
(ilmatila-asetus) (EY) N:o 551/2004 ja eurooppalaisen ilmaliikenteen hallintaverkon
yhteentoimivuudesta (yhteentoimivuusasetus) (EY) N:o 552/2004 mukaisesti, jotta
Euroopan ilmailujérjestelmén, taytantbonpanosdantbjen ja unionin eritelmien
suorituskyky ja kestavyys paranisivat.

Multimodaalinen infrastruktuuri

Tavaraiikenneterminaalien tai logististen alustojen on téytettdva ainakin toinen
seuraavista vaatimuksista:
uudelleenlastatun  rahdin  kokonaismééra vylittdéa merisatamille sd&detyn
maéaréllisen rgja-arvon
kun NUTS 2 -duedla e ole eddlisen dakohdan mukaista
tavardiikenneterminaalia tal logistista alustaa, valitaan asianomaisen
jasenvaltion nimedma tavaraiikenneterminaali tai logistinen alusta, joka on
yhdistetty kyseiseen NUTS 2-alueeseen ainakin maanteilla ja rautateilla

Jasenvaltioiden, tavaraliikenneterminaali-, satama- ja lentoasemaoperaattorien seka

infrastruktuurin haltijoiden on vastuual oillaan varmistettava, etté
litkennemuodot on liitetty joko tavardiikenneterminaaleihin,
matkustajasatamiin, sSisavesisatamiin, lentoasemiin tai merisatamiin, jotta
multimodaalinen tavara ja henkil6liikenne olisi mahdollista
tavaraiikenneterminaalit, logistiset alustat, sisdves- ja merisatamat seka
lentoasemat, joilla kasitelldan rahtia, on varustettu tietovirtojen tarjoamiseen
taéssd infrastruktuurissa ja eri liikennemuotojen valilla logistiikkaketjun aikana,
sanotun Kkuitenkaan rgoittamatta unionin ja kansallisen lainséadannon
soveltamista. Téllaisten jarjestelmien on erityisesti  mahdollistettava
kaytettavissa olevaa infrastruktuurikapasiteettia, liikennevirtoja,
pailkanmaaritystd, seurantaa ja jdjitystd koskevat reaaliaikaiset tiedot ja
varmistettava turvallisuus ja varmuus koko multimodaalisen matkan gjan
kattavan verkon henkildliikenteen keskeytyméttomyyttd on helpotettava
asianmukaisilla varusteilla ja alykkaiden liikennegjérjestelmien
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kéyttdmahdollisuudella rautatieasemilla, linja-autoasemilla, lentoasemilla ja
soveltuvin osin meri- ja Sisavesisatamissa, sanotun kuitenkaan rajoittamatta
unionin ja kansallisen lainsdadannon soveltamista

Tavaraliikenneterminaalioperaattorien on varmistettava, etta tavaraliikenneterminaalit
on varustettu nostureilla, kuljettimilla ja muilla laitteilla, joilla rahtia sirretéan eri
liikennemuotojen valilla ja joita kaytetdan rahdin sijoittamisessa ja varastoinnissa.

Muut yhteiset sddnnokset kattavaa verkkoa koskien

Muut kattavaa verkkoa koskevat sdannokset liittyvéat kaupunkisolmukohtiin, 1TS:n,
tavaraliikennepalveluihin, uuteen teknologiaan ja innovointiin, turvalliseen ja varmaan
infrastruktuuriin, ilmastonmuutosta ja katastrofgja kestavdan infrastruktuuriin,
ymparisténsuojeluun ja kaytettavyyteen kaikkien kayttgjien kannalta.

Kattavalla verkolla kaupunkisolmukohdissa on pyrittavd varmistamaan, etta
rautatieliikenne- ja lentoliikenneinfrastruktuuri seké soveltuvin osin sisévesi-, maantie-
ja meriliikenneinfrastruktuuri  liittyvét  yhteen henkilo- ettd tavaraliikenteessi.
Rautateiden tavaraliikenteen tulisi ohittaa kaupunkialueet ja kaupungeissa tulis edistéa
tehokkaita, hiljaisia ja vahahiilisia tavaratoimituksia.

ITS:n on mahdollistettava liikenteen ohjaus ja tietojenvaihto eri liikennemuodoissa ja
niiden valillA multimodaalisa kuljetustoimintoja ja liikenteeseen liittyvia
lisdarvopalveluja varten, ja niiden on parannettava turvallisuutta, varmuutta ja
ympéristotehokkuutta (rautatieliikenteessa ERTMS, sisavesiliikenteessd RIS ja
sahkdiset meripalvelut eMaritime, maantieliikenteessa ITS, meriliikenteessd VTMIS ja
sdhkdiset  meripalvelut  (eMaritime) ja  lentoliikenteessa  lentoliikenteen
hallintaj&rjestelmét, erityisesti ne, jotka ovat seurausta SESAR hankkeesta.

Unionin, jasenvatioiden ja muiden hankepromoottorien on kiinnitettéva erityista
huomiota yhteistd etua koskeviin hankkeisiin, joista saadaan kattavan verkon
infrastruktuuria  kéyttéavia  tavaraliikennepalveluita ja  jotka  véhentavét
hiilidioksidipaésttja. Kattavan verkon on pysyttava huipputeknologian kehityksessa ja
kayttoonotossa mukana. Teknologialla on erityisesti pyrittéava sirtya kayttamaan
innovatiivisia liikenneteknologioita, edistamdan energiatehokkuutta, parantamaan
henkilGiden ja tavaroiden liikkuvuuden turvallisuutta ja kestavyyttd, verkon toimintaa,
kaytettavyyttd, yhteentoimivuutta, multimodaalisuutta ja tehokkuutta, edistamaan
toimenpiteitd, joilla v@hennetéén ulkoisia kustannuksia, kuten kaikenlaisia saasteita,
mukaan lukien melu, seka ruuhkia ja terveyshaittoja.

Infrastruktuurin suunnitteluvaiheessa jasenvaltioiden ja muiden hankepromoottorien on
tarkasteltava riskiarviointia ja mukautustoimenpiteitg, joilla parannetaan kestavyytta
ilmagonmuutosta vastaan erityisesti sateen, tulvien, myrskyjen, korkeiden
lampotilojen, lampoaaltojen, kuivuuden, merenpinnan nhousun ja rannikoiden
hyodkyaaltojen suhteen.

Jasenvaltioiden ja muiden hankepromoottorien on tehtéava suunnitelmista ja hankkeista
ympéaristéarvioinnit  niitd koskevan asetuksessa médritellyn EU-lainsdddannon
vaatimusten mukaisesti.

Liikenneinfrastruktuurin on mahdollistettava saumaton liikkuvuus ja kaytettdvyys
kaikille kayttgille, erityisesti vanhuksille, liikuntargjoitteisille henkildille ja
vammaisille matkustajille.
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TEN-T —ydinverkko

Ydinverkko muodostuu strategisesti tarkeimmistéa yleiseurooppalaisen liikenneverkon
solmukohdista ja yhteyksista. Y dinverkko muodostetaan kattavan verkon péélle osaks
sitd. Se on multimodaalinen eli se sisdltéa kakki liikennemuodot ja niiden véliset
yhteydet seké tarkoituksenmukaiset liikenteenohjaug arjestelmét.

Ydinverkon suunnittelu perustuu kaksitasoiseen metodologiaan. Ensiks méaritetéan

EU:n jadsenvaltioiden padkaupungit, kaupungit, jotka on luokiteltu
“suurkaupunkimaisiksi kasvualueiksi” ("Metropolitan Growth Area’, MEGA
teoksessa ESPON Atlas 2006), muut suuret kaupunkiketjut tai kaupunkiryhmét
sekda ndihin kuuluvat lentoasemat ja satamat  (yhteensa 83
kaupunkisolmukohtaa)

Edella mainittujen kaupunkisolmukohtien ulkopuoliset satamat, joiden
kuljetusmaérét ylittavét asetetut ragjaarvot (yhteensi 82 satamaa)

Tarkeimmat rajanylityspaikat, joista kaikkien liikennemuotojen osalta yksi
jokaisen jdsenmaan ja kolmansen maiden vdilld (yhteensd 46
rajanylityspaikkaa)

Toisessa vaiheessa médritetédn multimodaaliset yhteydet méaritettyjen solmukohtien
vdille.

Ydinverkon solmukohtiin kuuluvat muun muassa kaupunkisolmukohdat, mukaan
lukien niiden satamat ja lentoasemat, merisatamat seka rajanylityspaikat naapurimaihin.

Merisatamista on oltava yhteydet Euroopan lagjuisen liikenneverkon rautatie- ja
maantieliikenneinfrastruktuuriin - vuoden 2030 loppuun mennessa.  Tarkeimmilté
lentoasemilta on oltava yhteydet Euroopan lagjuisen liikenneverkon rautatie- ja
maantieliikenneinfrastruktuuriin vuoden 2050 loppuun mennessa. Téallaiset lentoasemat
ovat liikennem&aré huomioon ottaen integroitava suurnopeusrataverkkoon aina kun se
on mahdollista.

Komission ehdotuksessa ydinverkon tulee vastata liikenteen kysyntddn ja olla
multimodaalinen. Ydinverkon tulee téyttéa kaikki samat vaatimukset kuin kattavan
verkon. Vaatimuksina ovat riittéva lilkenneverkon kapasiteetti ja turvallisuus.

rautatieliikenneinfrastruktuuri
0 radat séhkaistetéén kokonaan
0 radat, joilla harjoitetaan tavanomaista tavaraliikennettd, akselikuormitus
on vahintaan 22,5 t, matkanopeus vahintdan 100 km/h ja junan pituus
vahintdan 750 m
sisavesi- ja meriliikenneinfrastruktuuri
0 vaihtoehtoisia puhtaita polttoaineita on oltava saatavilla
maantieliikenneinfrastruktuuri
o0 rakennetaan moottoriteille noin 50 kilometrin valein levahdysal ueita,
jotta muun muassa kaupallisilla tienkaytt&jilla on riittévasti turvallisiaja
varmoja pysakdintialueita
0 vahtoehtoisia puhtaita polttoaineita on oltava saatavilla
lentoliikenneinfrastruktuuri
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0 on oltava vamiudet asettaa saataville vahtoehtoisia puhtaita
polttoaineita

Ydinverkkokaytavat

Ydinverkon toteuttamisen edistdmiseks komissio ehdottaa otettavan kayttdon
lilkennekdytaviin  perustuvan  ldhestymistavan.  Ydinverkon  infrastruktuurin
toteuttamiseks ydinverkkoprojekteista on méadritetty kymmenen kaytavas, jotka kattavat
vahintdan kolme liikennemuotoa, kolme jésenvaltiota ja kaks rgatylittavéd osuutta
Y dinverkkokaytévadn voi asanmukaisesti perustelluissa tapauksissa kuulua vain kaks
liikennemuotoa.  Ydinverkkokaytaviin  on dgsdlyttdvda merisstamia ja niiden
sisddntulovaylid, lukuun ottamatta asianmukaisesti perusteltuja tapauksia.

Kunkin jasenvaltion on osdlistuttava vahintéén yhteen ydinverkkokaytavaan.
Ydinverkkokaytévien luettelo on méaritetty komission ehdotuksessa Verkkojen
Eurooppa— valineesta.

Y dinverkkokéytavien koordinoidun toteuttamisen helpottamiseksi komissio nimittéa
eurooppalaiset  koordinaattorit. Eurooppalainen  koordinaattori  laatii  yhdessa
asanomaisten jasenvatioiden kanssa toimintaa koskevan ty&suunnitelman.
Eurooppalainen koordinaattori johtaa ydinverkkokaytévan koordinoitua toteuttamista,
raportoi mahdollisista havaituista vaikeuksista jasenvaltioille, komissiolle ja soveltuvin
osin kakille muille latokslle, jotka osallistuvat suoraan ydinverkkokaytavan
kehittamiseen, ja osalistuu asianmukaisten ratkaisujen etsimiseen. Lisdksi
koordinaattori laatii vuosittain raportin  Euroopan parlamentille, komissiolle ja
asanomaisille jasenvaltioille ydinverkkokdytéavan toteuttamisen etenemisestd, kuulee
yhteistydssa  asianomaisten  jasenvaltioiden kanssa  erityisesti adue- ja
paikalisviranomaisia, infrastruktuurin haltijoita, liikenteenharjoittajia, liikenteen
kayttgjia ja soveltuvin osin muita julkisa ja yksityisa laitoksa Asianomaisten
jasenvaltioiden on tehtavd yhteistyotéd eurooppalaisen koordinaattorin kanssa ja
toimitettava koordinaattorille tehtévien hoitamiseks tarvittavat tiedot.

Ydinverkkokaytavien hallinnainti

Jasenvaltioiden on perustettava kullekin ydinverkkokaytavélle yhteistyofoorumi, joka
vastaa ydinverkkokaytavan vyleisten tavoitteiden méadrittelystd, toimenpiteiden
vamistelusta ja valvonnasta. Y hteisty6foorumi koostuu asianomaisten jésenvaltioiden
edustgjista ja soveltuvin osin muiden julkisten ja yksityisten laitosten edustgista.
Rautateiden infrastruktuurikapasiteetin kayttdoikeuden myontémisesta ja rautateiden
infrastruktuurin kdyttémaksujen perimisesta seka turvallisuustodistusten antamisesta
annetussa direktiivissa 2001/14/EY méériteltyjen asiaankuuluvien infrastruktuurin
haltijoiden on joka tapauksessa osallistuttava yhteistyofoorumiin. Y hteisty6foorumin
puheenjohtajana toimii eurooppal ainen koordinaattori.

Jasenvaltioiden on laadittava yhdessd yhteisty6foorumin  kanssa  kustakin
ydinverkkokéaytévastd kehityssuunnitelma ja ilmoitettava sitd komissiolle. T&han
suunnitelmaan on sisalyttava erityisesti kuvaus ydinverkkokaytavan ominaisuuksista,
ydinverkkokéytavén kehittdmiseks tarvittava toimenpideohjelma,
multimodaaliliikenteen markkinatutkimus, toteutussuunnitelma seké& saannollisesti
péivitettdva investointisuunnitel ma.

Y dinverkkokaytévien toteutuksen tukemiseks komissio voi antaa ydinverkkokaytévia
koskevia taytantoonpanopaddtoksid. Naissa padtoksissa voi olla investointisuunnitelma,
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asiaankuuluvat kustannukset ja taytantéonpanon aikataulu. Lisdks ne voivat kasittéa
méaritelma kaikista toimenpiteistg, joilla pyritdan vahentdmaan ulkoisia kustannuksia,
erityisesti kasvihuonekaasupdastja ja melua, seka edistémaén uuden teknologian
kayttoonottoa liikenteessd ja kapasiteetin hallinnassa sekd& muita toimenpiteitd, jotka
ovat tarpeen kaytdvan kehityssuunnitelman toteuttamiseksi ja ydinverkkokaytévan
infrastruktuurin tehokasta kaytto varten.

Paivitys ja raportointi

Jasenvaltioiden on ilmoitettava komissiolle sdannollisesti Euroopan lagjuista
litkenneverkkoa koskevien hankkeiden toteutuksen etenemisesta ja tété varten tehdyista
investoinneista. Jasenvaltioiden on annettava komissiolle tiivistelmét kansallisista
suunnitelmista ja ohjelmista, jotka ne laativat Euroopan lagjuisen liikenneverkon
kehittamiseks erityisesti ydinverkkoon liittyen. Kun kansalliset suunnitelmat ja
ohjelmat on hyvaksytty, jasenvaltioiden on léhetettava ne komissiolle tiedoks.

Komissio julkaisee kahden vuoden valein suuntaviivojen taytantdonpanoa koskevan
tilannekatsauksen. Ehdotuksen mukaan komissiolle annetaan vata delegoiduin
s8adoksin mukauttaa verkkoa. Komissio voi:

- gsdllyttéd logistiset alustat, tavaraliikenneterminaalit, sisévesi satamat,
merisatamat ja lentoasemat kattavaan verkkoon, jos osoitetaan, etta niiden
litkennemaarid koskeva viimeisin kaksivuotinen keskiarvo ylittéa
asiaankuuluvan raja-arvon.
poistaa logistisia alustoja, tavaraliikenneterminaal g a, sisavesisatamia,
merisatamia ja lentoasemia kattavasta verkosta, jos osoitetaan, etté niiden
lilkennema&ari& koskeva viimeisin kaksivuotinen keskiarvo alittaa
asiaankuuluvan ragjaarvon.
mukauttaa maantie-, rautatie- ja sisdvesi- infrastruktuuria koskevat kartat
ottaakseen huomioon verkon toteuttami sessa saavutetun edistyksen. Néaita
karttoja mukauttaessaan komissio e hyvaksy reitin linjauksen muuttamista
enempaa kuin mitéd sallitaan asiaankuuluvassa hankkeen lupamenettel yssa.

Komissio suorittaa viimeistéan 31 paivana joulukuuta 2023 ydinverkon toteuttamisesta
uudelleentarkastelun, jossa arvioidaan asetuksen sddnndsten noudattamista ja
téytantdbnpanon etenemista.

Ydinverkon paatokseen saattamisen viivastyminen

Jos ydinverkon rakennustdiden aloittaminen tai paddtokseen saattaminen viivastyy
huomattavasti, komissio pyytéad asianomaisia jasenvaltioita esittdmaan syyt
viivastymiselle kolmen kuukauden kuluessa. Annetun vastauksen perusteella komissio
kuulee kaikkia asianomaisia jasenvaltioita ratkaistakseen viivastykseen johtaneen
ongelman. Komissio voi paaitda toteuttaa tarvittavia toimenpiteita ydinverkon
toteuttamista aktiivisesti seuratessaan ja ottaen suhteellisuus- ja toissijai suusperiaatteen
asianmukaisella tavalla huomioon.

Kansallinen kasittely:
Ehdotusta kasitelty liikennegjaoston kokouksessa 26.10.2011 ja siité on pyydetty

kirjalliset lausunnot 7.-.8.11.2011
Kéasittely EU- ministerivaliokunnassa 11.11.2011
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Eduskuntakasittely:

Késittely Euroopan parlamentissa:
Euroopan parlamentti aloittaa kasittelyn loppuvuoden aikana.
Kansallinen lainsdadantd, ml. Ahvenanmaan asema

Ehdotus on annettu asetuksena, minka vuoksi suuntaviivat sitovat suoraan kaikkia
jésenvaltioita seka niissi erikseen madriteltyja toimijoita. Vaikka j&senvaltiot ovat
perinteisesti olleet liikenneinfrastruktuurin kehityksen ja hallinnan p&atoimijoita, tilanne
nayttda kuitenkin vahitellen muuttuvan. Alue- ja paikallisviranomaisista, infrastruktuurin
haltijoista, liikenteenharjoittgjista sekd muista julkisista ja yksityisista laitoksista on my6s
tullut merkittévia toimijoita infrastruktuurin kehittdmisessd. Taman vuoks komissio on
katsonut térkedks varmistaa, ettd suuntaviivat sitovat kaikkia toimijoita ja valinnut
muodoks asetuksen. Lisdks olis huomattava, ettéa ehdotuksen on tarkoitus kattaa
vuoteen 2050 ulottuva gjanjakso. Sen vuoks on vaikeaa ennakoida, millaisia toimijoita
voi my6hemmin osallistua TEN-T -téytantdtnpanohankkeisiin.

Ehdotuksen vaikutukset

Ehdotetuilla  TEN-T -suuntaviivoilla luodaan aikaisempaa tiukemmin méaéaritelty
kaksitasoinen Euroopan laguinen liikenneverkko. Uudistuksen seurauksena maérarahat
keskitetédn pienempddn madrdan hankkeita, jotka tuottavat lagjempaa Euroopan
lagjuista lisdarvoa. Tarkoituksena on saavuttaa mahdollismman suuri yhteinen hyéty
investointeihin néhden. Jasenvaltioille uudet suuntaviivat tarkoittavat entista tiukempia
vaatimuksia liikenneverkon toteuttamiseksi. Velvoitteita asetetaan myds suoraan
toimijoille. Jasenvaltiot ovat velvoitettuja toteuttamaan ydinverkon vuoteen 2030 ja
kattavan verkon vuoteen 2050 mennessd ehdotuksessa esitettyjen vaatimusten
mukaisesti.

Ehdotuksen mukaiset toimenpiteet lisddvdt Euroopan lagjuisen liikenneverkon
kilpailukykya ja yhteentoimivuutta ja edistévéat siten sisdmarkkinoiden toteutumista.
Komisson TEN-T —suuntaviivaehdotuksen mukaisesti hankkeiden toteuttamisen
koordinointiin tullaan kiinnittdmaén entistd enemman huomiota. Jasenmaat ovat
velvollisia raportoimaan ja tiedottamaan komissiota seké eurooppal aista koordinaattoria
mm. hankkeiden etenemisestd sekd kansallissta  investointisuunnitelmista
Tehokkaampi hankkeiden koordinointi jasenmaiden véalilla edistéd erityisesti rgjat
ylittdvien ydinverkkokaytévien toteuttamista, mutta lisda erityisesti halinnollista ty6ta
hankkeiden raportoi nnista.

Taloudelliset vaikutukset:

Euroopan lagjuisen ydinverkon ensmmainen téytéantbonpanovaihe on vuosina 2014—
2020 ja sen toteuttamisen on arvioitu maksavan kokonaisuudessaan 250 miljardia
euroa. Ydinverkon on médra olla valmis vuoteen 2030 mennessd. Komission
esttamasta Verkkojen Eurooppa -vélineestda on monivuotisen rahoituskehyksen
puitteissa osoitettu liikenteen aalle 31,7 miljardia euroa rahoituskaudelle 2014—2020.
Tasta 10 miljardia euroa on korvamerkitty koheesiomaille. Rahoitusvalineen varoista
noin 80 prosentilla tuetaan:
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Ydinverkkokaytavilla sijaitsevia ensisijaisia hankkeita. Rahoitusta on saatavilla
my0s rajatulle méarélle muita ydinverkon hankkeita, joista saadaan merkittavaa
Euroopan tason lisarvoa.
Horisontaalisia  hankkeita, tietoteknologiahankkeita, @ kuten = SESAR
(eurooppalaisen ilmaliikenteen hallinnan nykyaikai stamishankkeen
teknologinen 0sa) tait ERTMS (Euroopan rautatieliikenteen hallintajarjestelmd),
joita on kaytettava kaikissa tarkeimmissa litkennekaytévissa. Tama on erityisen
tarkedd, silla uudessa ydinverkossa litkenngjérjestelmille asetetaan tiukemmat
velvoitteet.

Loput rahoituksesta voidaan myontéa my6s muille, kuten kattavan verkon hankkeille.
Kattavan verkon rahoittamisesta vastaavat kuitenkin suurelta osin jasenvaltiot itse.
Investointitarpeita liséd erityisesi vaatimus korkeadaatuisesta tieverkosta, mika
edellyttéis merkittavia teiden parannustoimenpiteitd. Tiehankkeille ei kuitenkaan olla
osoittamassa tukea rahoitusvalineen kautta, vaan se j8a kansallisen rahoituksen varaan.
V erkkojen Eurooppa — valineessa on huomioitu tuki rautatieliikenteen hankkeille.

TEN-T — liikenneverkon toteuttaminen komission esittamiin vaatimuksiin edellyttda

verkko méadritetéan, sité suurempia kansallisia investointeja se edellyttaa.

Ehdotuksen mukaan TEN-T — tuen osuus tulee vaihtelemaan mm. projektityypin ja
litkennemuodon perusteella. Eniten tukea myonnettéisiin tutkimuksille ja selvityksille
(50 prosenttia). Raide- ja sisvesiliikenteen harkkeille tukea olis mahdollista saada
enintéan 20 prosenttia, mutta rahoitusosuus on mahdollista korottaa 30 prosenttiin, jos
toimi koskee liikenteen pullonkauloja tai rahoitusosuus voidaan korottaa 40 prosenttiin,
jos hanke koskee rgatylittavia osuuksia.  Euroopan  rautatieliikenteen
hallintgjérjestelméaén (ERTMS) koskevien hankkeiden rahoitustuen maéra voi olla
enintddn 50 prosenttia tukikelpoisista kustannuksista. 20 prosentin tuen tukikel poisista
kustannuksista vois saada maaliikenneyhteyksien kehittdmiseen satamiin  ja
lentoasemiin, liikenteen hallintaj&rjestelmiin sekd merten moottoritie — hankkeisiin.

Vaikutuksia arvioidaan tarkemmin ehdotusta koskevassa U-kirjeessa.
Muut mahdolliset asiaan vaikuttavat tekijat:
Komission ehdotus Euroopan parlamentin ja neuvoston asetukseksi Verkkojen Eurooppa

-vdlineen (Connecting Europe Facility) perustamisesta, KOM(2011) 665 lopullinen.
Eduskuntaa informoidaan téta endotusta koskien erillisella kirjelmalla.
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PERUSTELUT

1. EHDOTUKSEN TAUSTA
1.1 Tausta ja tavoitteet

Euroopan lagjuisia liikenneverkkoja (TEN-T) koskevalla politiikalla on vahvistettu 1980-
luvun puolivélistd alkaen kehykset infrastruktuurin kehittdmiselle. Tavoitteena on, etta
sisamarkkinat toimisivat moitteettomasti, taloudellinen, sosiadlinen ja aueellinen
yhteenkuuluvuus varmistuisivat ja alueellinen saavutettavuus paranis koko EU:ssa. Tama
johti siihen, ettd vuonna 1992 Maastrichtin sopimukseen sisdllytettiin erityinen Euroopan
lagjuisia verkkoja koskeva oikeusperusta. Vuonna 1994 pidetyssa Essenin Eurooppa
neuvostossa puol estaan hyvaksyttiin 14:8a padghanketta koskeva luettel o.

Euroopan parlamentti ja neuvosto hyvaksyivéat vuonna 1996 ensimmaiset suuntaviivat, joissa
maériteltin  TEN-T-politiikka ja infrastruktuurisuunnittelu®. Suuntaviivoja tarkistettiin
kattavasti vuonna 2004 EU:n lagenemisen ja liikennevirtoihin odotettujen muutosten
huomioimiseksi®. Lisaksi 14:84 pashanketta koskevaa |uettel oa lagjennettiin.

Useita rahoitusvdineitd ja muita vélineitd on otettu kayttdon hankkeiden toteuttamisen
helpottamiseksi. Tallaisia valineita ovat mm. TEN-rahoitusasetus®, koheesiorahasto, Euroopan
aluekehitysrahasto (EAKR) ja Euroopan investointipankista saatavat lainat sekd komission
koordinointialoitteet.

Vuonna 2010 annettiin selkeyden vuoksi Euroopan parlamentin ja neuvoston asetus
661/2010/EU, jolla TEN-T-suuntaviivat laadittiin uudelleen®.

Euroopan unionissa on sinansd hyvin kehittynyt liikenneinfrastruktuuri. Se on kuitenkin
suuntaviivoilla korvataan pdéatos 661/2010/EU. Niiden pd&tavoitteena on perustaa aukoton ja
yhdennetty Euroopan lagjuinen liikenneverkko, joka kattaa kaikki jasenvaltiot ja alueet.
Téallainen litkenneverkko muodostaa perustan kaikkien liikennemuotojen tasapainoiselle
kehykselle, jotta kunkin liikennemuodon edut olisi helpompi hyddyntéa ja verkosta Euroopan
tasolla saatava lisaarvo voitaisiin maksimoida.

Naissa suuntaviivoissa maaritelldan TEN-T-politiikalle vuosiin 2030 ja 2050 ulottuva pitkan
aikavdlin strategia, jossa otetaan huomioon kyseisen politiikan haasteet, jotka on yksiloity
my6s valkoisessa kirjassa ™ Y htendi sté Euroopan liikenneal uetta koskeva etenemi ssuunnitelma

Euroopan parlamentin ja neuvoston padéatds N:o 1692/96/EY, tehty 23 pédivana heindkuuta 1996,

yhteisdn suuntaviivoista Euroopan lagjuisen liikenneverkon kehittédmiseksi, EYVL L 228, 9.9.1996, s.

1

2 Euroopan parlamentin ja neuvoston padtds N:o 884/2004/EY, tehty 29 pédivana huhtikuuta 2004,
yhteisdn suuntaviivoista Euroopan lagjuisten verkkojen kehittamiseksi liikenteen aalla tehdyn
paétoksen N:o 1692/96/EY muuttamisesta, EUVL L 201, 7.6.2004, s. 1.

3 Euroopan parlamentin ja neuvoston asetus (EY) N:o 680/2007, annettu 20 péivana kesdkuuta 2007,

yleisistéd sddnndisté yhteison rahoitustuelle Euroopan lagjuisten liikenne- ja energiaverkkojen alalla,

EUVL L 162, 22.6.2007, s. 1.

Euroopan parlamentin ja neuvoston p&dtés N:o 661/2010/EU, annettu 7 pdivand heindkuuta 2010,

unionin suuntaviivoista Euroopan lagjuisen liikenneverkon kehittamiseksi (uudelleenlaadittu), EUVL L

204, 5.8.2010, s. 1.

o



F

- Koshti kilpailukykyistd ja resurssitehokasta liikenngarjestelmad’, jajempéana ’valkoinen
kirja’”.

1.2 Kasiteltavat kysymykset
EU:n tasolla on ratkaistava viis: merkittavinta ongelmaa.

Ensks puuttuvat yhteydet erityisesti rganylityskohdissa muodostavat suuren esteen
henkildiden ja tavaroiden vapadle liikkuvuudelle jasenvatioiden sisdlla ja valilla sekéa
jasenvaltioiden ja niiden naapurimaiden valilla

Toiseks infrastruktuurin laadussa ja saatavuudessa on jasenvaltioiden sisdla ja vdilla
huomattavia ja sitkeitd eroja (pullonkauloja). Erityisesti it&-lansi-suuntaisia yhteyksia olisi
parannettava rakentamala uutta liikenneinfrastruktuuria jaltai  pitdmalla kunnossa,
kunnostamallata parantamalla olemassa olevaa infrastruktuuria

Kolmanneks eri liikennemuotojen valinen infrastruktuuri on hagjanainen. Useat Euroopan
tavaraliikenneterminaalit, matkustaja-asemat, sisdvesisatamat, merisatamat, lentoasemat ja
kaupunkisolmukohdat eivét sovellu multimodaalisiin yhteyksiin. Koska néistéa solmukohdista
puuttuu multimodaalisen litkenteen vaatimaa kapasiteettia, multimodaaliliikenteen tarjoamia
mahdollisuuksia ja sen valmiuksia poistaa pullonkaulat infrastruktuurista ja luoda puuttuvat
yhteydet el voida hyodyntaa riittévalatavalla

Neljanneks liikenneinfrastruktuureihin tehtévien investointien olis osaltaan edistettava
tavoitetta, jonka mukaan liikenteen kasvihuonekaasupaasttja on vahennettdva 60 prosenttia
vuoteen 2050 mennessa.

Viidenneks j&senvaltioissa on edelleen erilaisia toimintaséantdja ja vaatimuksia erityisesti
yhteentoimivuuteen liittyen, mika lisda liikenne nfrastruktuurin esteita ja pullonkaul oja.

1.3. Toiminta-alat

Taman ehdotuksen tarkoituksena on perustaa ja kehittéd aukoton TEN-T, joka koostuu
rautatie-, sisdvesi-, maantie-, meri- ja lentoliikenneinfrastruktuurista, ja varmistaa siten
sisamarkkinoiden sujuva toiminta seka taloudel linen ja sosiaalinen yhteenkuuluvuus.

Ensimmainen toiminta-ala ndiden tavoitteiden saavuttamiseksi koskee projektisuunnittel ua.
Sidosryhmien kuulemisen perusteella komissio péaétteli, ettd TEN-T-verkkoa voidaan
parhaiten kehittéd kaksitasoisella ldhestymistavalla, johon kuuluvat kattava verkko ja
ydinverkko.

Kattava verkko on TEN-T-verkon perustaso. Kattavan verkon on oltava valmis viimeistdan
31. joulukuuta 2050.

Ydinverkko on padlekkadinen kattavan verkon kanssa, ja siihen kuuluvat kattavan verkon
strategisesti tarkeimmaét osat. Se muodostaa multimodaalisen liikkuvuuden verkon rungon.
Siina keskitytdan niithin TEN-T-verkon osiin, joista saadaan suurin lisdarvo Euroopan tasolla,
eli  puuttuviin  yhteyksiin  rgjanylityskohdissa, merkittdvimpiin  pullonkauloihin  ja

s KOM(2011) 144.
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multimodaalisiin solmukohtiin. Ydinverkon on oltava vamis viimeistédn 31. joulukuuta
2030.

Toinen toimintaala koskee taytantdonpanovdlineitd. =~ Komisso on rautateiden
tavaraliikennekaytavien mallin huomioon ottaen kehittanyt ydinverkkokaytavan kasitteen®.
Nama kaytavat muodostavat puitteet ydinverkon koordinoidulle taytantdonpanolle.
Lagjuudeltaan ydinverkkokéaytavét kattavat periaatteessa kolme liikennemuotoa, ja niiden on
kuljettava vahintaéén kolmen jasenvaltion kautta. Niissé olis mahdollisuuksien mukaan oltava
yhteys merisatamaan. Toimintojen osalta ydinverkkokdytévat muodostavat alustan
kapasiteetin hallinnoinnille, investoinneille, multimodaalisten uudelleenlastauspaikkojen
rakentamiselle ja koordinoinnille seka yhteentoimivien liikenteenhallintajarjestelmien
kayttoonotolle.

14. Johdonmukaisuus suhteessa unionin  muuhun politiikkaan ja muihin
tavoitteisiin

Ehdotus on komission valkoisessa kirjassa esittaman politiikan mukainen. Se mainitaan
nimenomaisesti  strategisen eurooppalaisen infrastruktuurin - ydinverkkoa koskevassa
aoitteessa 34",

N&issd suuntaviivoissa noudatetaan erityisesti valkoisessa kirjassa vahvistettua strategiaa,
jonka mukaan suurimmat esteet ja pullonkaulat on poistettava liikenneinfrastruktuurin
padalueilta. Tavoitteena on perustaa yhtendainen Euroopan liikennealue, jolla on paremmat
liikennepalvelut ja tdysin yhdennetty liikenneverkko. Tama yhdistéa eri lilkennemuodot ja
aiheuttaa perinpohjaisen muutoksen tavoissa, joilla henkil¢- ja tavaradiikenne jarjestetdan.
Tama muutos on tarpeen, jotta liikenteen kasvihuonekaasupaésttja voidaan alentaa tavoitteen
mukaisesti 60 prosenttia vuoteen 2050 mennessa.

Liikennetta e voida muuttaa merkittéavala tavala ilman asanmukaisen verkon tukea ja
dlykasta lahestymistapaa verkon kaytossa. Infrastruktuurin suunnittelun ja kehittémisen
katsotaan olevan merkittavassa asemassa kestavan liikenne arjestel man kehittéamisessa.

Ehdotuksella edistetdan my6s komission tiedonannossa ”Euroopan digitaalistrategia’®
esitettyjen poliittisten tavoitteiden saavuttamista, silla ehdotuksessa tuetaan aykkaiden
liikennejérjestelmien taytantdonpanoa. Se on my6s yks komission huhtikuussa 2011
ehdottaman  sisamarkkinoiden toimenpidepaketin® toimenpiteists, silla verkot ovat
sisamarkkinoiden kulmakivi ja niilléa on keskeinen asema tavaroiden ja palveluiden sujuvan ja
tehokkaan liikkumisen edistamisessa.

Kestavan liikenteen edistdminen on liséks katsottu yhdeks tavaks saavuttaa yks komission
3 paivana maaliskuuta 2010 hyvaksyméssid ”Eurooppa 2020 — Alykkaédn, kestavan ja
osallistavan kasvun strategia’ -asiakirjassa'® vahvistetuista kolmesta prioriteetista. Kyseinen
prioriteetti koskee kestévaa kasvua, ja tdma tavoite voidaan saavuttaa purkamalla pahimmat

Euroopan parlamentin ja neuvoston asetus (EU) N:0913/2010, annettu 22 pdivana syyskuuta 2010,
kilpailukykyisen tavaraliikenteen eurooppal ai sesta rautatieverkosta, EUVL L 276, 20.10.2010, s. 22.

Ks. valkoisen kirjan liitteessa | oleva 3.1 jakso "Liikenneinfrastruktuuri: aluedllista yhtenéisyytta ja
talouskasvua’.

KOM(2010) 245 lopullinen/2.

KOM(2011) 206 lopullinen

10 K OM (2010) 2020 lopullinen.
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pullonkaulat erityisesti rajanylityspaikoissa ja intermodaalisissa solmukohdissa (kaupungit,
satamat, logistiset alustat).

Ehdotuksella edistetdan lisékss EU:n alueellista yhteenkuuluvuutta (joka on yks EU:n
tavoitteista) seka taloudellista ja sosiaalista yhteenkuuluvuutta.

2. ASIANOMAISTEN OSAPUOLTEN KUULEMINEN JA VAIKUTUSTEN
ARVIOINTI
2.1. I ntressitahojen kuuleminen

Komissio suoritti lagjan ja intensiivisen sidosryhmien kuulemisen helmikuun 2009 ja
kesdkuun 2010 valisené aikana.

Komissio kéaynnisti kuulemisprosessin antamalla vihredn kirjan. Silla kaynnistettiin
keskustelu TEN-T-politiikan keskeisistéa haasteista ja tavoitteista seké tavoista, joilla niita
voitaisiin kasitell&™.

Sidosryhmien esittémien ndkemysten perusteella komissio perusti kuusi asiantuntijaryhmaa,
jotka analysoivat marraskuun 2009 ja huhtikuun 2010 vélisena aikana tulevan TEN-T-verkon
kehityksen useita paskohtia?. Asiantuntijaryhmien suositukset otettiin  huomioon 4.
toukokuuta 2010 julkista kuulemista varten esitetyssa komission tydasiakirjassa’>,

Julkisessa kuulemisessa saatiin yhteensa yli 530 kannanottoa. Suuri osa vastagjista tuki sita,
ettd TEN-T-suunnittelussa noudatetaan uutta kaksitasoista léhestymistapaa, jossa kattava
verkko muodostaa peruskerroksen jaydinverkko TEN-T-verkon strategisesti tdrkeimmét osat.

Lokakuussa 2009 pidettiin ministerikokous Napolissa ja kesdkuussa 2010 sidosryhmien
kokous Zaragozassa.

Komissio esitti helmikuussa 2011 neuvostolle ja Euroopan parlamentille komission
yksikoiden valmisteluasiakirjan', jossa  metodiikkaa, suunnittelua  ja
taytantdonpanosuunnitel mia kehitettiin edelleen.

2.2. Asiantuntijatiedon kaytto

Sidosryhmien kuulemisen liséksi komissio on ollut séénndllisesti yhteydessa jasenvaltioihin
padtoksella N:o 1692/96/EY perustetun suuntaviivojen valvontaa ja tietojenvahtoa
kasittelevan komitean kautta. Tama komitea on kokoontunut kuukausittain vuodesta 2010, ja
jasenvaltioille on tiedotettu sen kautta tarkistusprosessin etenemisesta ja sisallosta.

“Euroopan lagjuinen liikenneverkko: Katsaus politiikkaan - Integroidumpi Euroopan lagjuinen
liikenneverkko yhteisen liikennepolitiikan tueksi”, KOM(2009)44 lopullinen.

Nama asiantuntijaryhmét késittelivét seuraavia aiheita: kattavan verkon ja ydinverkon rakenne ja TEN-
T-suunnittelun metodiikka, liikennepolitiikan huomioon ottaminen TEN-T-suunnittelussa, aykkaét
liikenngjarjestelmét ja uudet teknologiat TEN-T-kehyksessd, TEN-t ja yhteydet EU:n ulkopuolelle,
TEN-T:n rahoitus sekd TEN-T:n oikeudelliset ja muut kuin rahoitukselliset ndkdkohdat.

Tulevaa Euroopan lagjuisen liikenneverkon politiikkaa koskeva kuuleminen, KOM(2010) 212
lopullinen.

Uusi Euroopan lagjuisia liikenneverkkoja koskeva palitiikka. Suunnittelu ja téyténtédnpano, SEC(2011)
1010.

12
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Lisékss komission yksikot jarjestivdt useita kahden- ja monenvdisia tapaamisia
jasenvaltioiden kanssa keskustellakseen yksityiskohtaisesti kattavan verkon kehittamisesta ja
esitell&kseen ydinverkon keskeisid piirteita.

Yksittaisiin sidosryhmiin on pidetty yhteytta erillisissé kokouksissa ja konferensseissa seka
EU:n koordinaattorien kautta ndiden ensisijaisia hankkeita koskevissa kokouksissa.

2.3. Vaikutusten arviointi

Vakutusten arvioinnissa yksiléiddan nelja erityistavoitetta hgjanaiseen verkkoon liittyvan
ongelman ratkaisemiseksi.

EU-suunnittelun koordinoinnin parantamiseksi ensimméi send erityistavoitteena on

- maaritella johdonmukainen ja lapinakyva lahestymistapa, jotta EU:n tasolla TEN-T-
verkosta saatava lisdarvo voidaan maksimoida. Tama tapahtuu kasittelemalla
puuttuviin - yhteyksiin  liittyvda verkon hagjanaisuutta koskevia ongelmia,
multimodaalisuutta ja asianomaisia yhteyksia naapurimaihin ja kolmansiin maihin.
Lisdksi tavoitteena on varmistaa asianmukai nen maantieteellinen kattavuus.

Optimaalisen  verkkorakenteen taytantéonpanon varmistaminen edellyttdd vankan
hallinnointirakenteen suunnittelua. Tété koskevat kolme erityistavoitetta ovat seuraavat:

- edistetdan  hallintgjarjestelmid  koskevien  eurooppalaisten  vaatimusten
téytantdbnpanoa ja nopeutetaan yhteistd etua koskevien TEN-T-hankkeiden
yhdenmukai sten toi mintasuunnitelmien kehittémista. Téaman tavoitteen tarkoituksena
e ole vahvistaa uusia erityisvaatimuksia tai -séént6ja vaan varmistaa jo kehitettyjen
eurooppalaisten vaatimusten tosiasiallinen hyvaksyminen ja taytantddnpano;

- parannetaan investointien, agjoituksen, reittivalinnan sekd yhteista etua koskevien
hankkeiden ympéristéarviointien ja kustannushyttyanalyysien koordinointiin
téhtaévaa jasenvaltioiden valista yhtei sty 6ta;

- varmistetaan, etta optimaalinen verkkorakenne on keskeinen tekija kohdennettaessa
EU:n rahoitusta, jotta painopiste voidaan asettaa ragjanylityskohtiin, puuttuviin
yhteyksiin ja pullonkauloihin.

Tuloksena saatiin seuraavat kaksi vaihtoehtoa:

- vaihtoehdossa 1 suunnittelu pysyy tiettyja saadun kokemuksen perusteella tehtyja
muutoksia lukuun ottamatta suurelta osin nykyisen politiikan kaltaisena, mutta
taytantdonpanon koordinointia vahvistetaan;

- vaihtoehdossa 2 vahvistetaan tayténtéonpanon koordinoinnin lisdksi suunnittelun
koordinointia yksiloimalla optimaalinen rakenne TEN-T-verkon strategiselle
"ytimelle”.

Kumpikin vaihtoehto synnyttdisi nykyiseen tilanteeseen verrattuna huomattavia parannuksia
seka taytantdonpanon tehokkuuden ettd taloudellisten, sosiaalisten ja ympaéristovaikutusten
kannalta. Vahtoehdolla 2 olis kokonaisuudessa myonteisempi  vaikutus, koska silla
vahvistetaan seka suunnittelun etté taytantéonpanon koordinointia.

o



F

24. Y dinverkon suunnittelussa noudatettava metodiikka

Tassa ehdotuksessa esitetty ydinverkon malli on yhteisesti sovitun metodiikan tulos. Se on
suunniteltu kaksivaiheisella metodiikalla®™.

Ensimmai sessd vaiheessa yksilditiin tarkeimmét solmukohdat.

- Tarkeimmat kaupunkisolmukohdat, joihin kuuluvat kaikkien jésenvaltioiden
padkaupungit, kaikki ESPON-ohjelman puitteissa maaritellyt ”megakaupungit” ja
kaikki muut suuret kaupunkialueet ja asutusryhmét, mukaan lukien ne osat niiden
koko asiaankuuluvasta multimodaali-infrastruktuurista, jotka kuuluvat kattavaan
verkkoon. Kaupunkisolmukohtia on yksiloity yhteensa 82. Ne luetellaan
suuntaviivojen liitteessa.  Kaupunkisolmukohtiin - suoraan kuuluvat satamat ja
lentoasemat ovat osa ydinverkkoa.

- Muut kuin tarkeimpien kaupunkisolmukohtien yhteydessa sijaitsevat satamat, joissa
tietyt maérda koskevat rgjat ylittyvat ja jotka tayttdvét tietyt maantieteelliset
vaatimukset. Suuntaviivojen liitteessa luetellaan yhteensa 82 satamaa.

- Tarkeimmét rajanylityspaikat, joita on kunkin j&senvaltion ja sen naapurimaan valilla
yksi kutakin liikennemuotoa kohden. Suuntaviivojen liitteessa luetellaan yhteensa 46
rajanylityspaikkaa.

Toisessa vaiheessa nama tarkeimmét solmukohdat yhdistettiin multimodaaliyhteyksilla
(maantiet, rautatiet, sisdvesivaylét) saatavuuden tal toteutettavuuden perusteella ottaen
huomioon tehokkuus ja vaikuttavuus ja kéayttden mieluiten jo olemassa olevaa
infrastruktuuria.

3. EHDOTUKSEN OIKEUDELLINENSISALTO

3.1. Ehdotetun toimen lyhyt kuvaus

Asetusehdotuksella kumotaan ja korvataan unionin suuntaviivoista Euroopan |aajuisen
litkenneverkon kehittdmiseks 7 péivana heindkuuta 2010 annettu Euroopan parlamentin ja
neuvoston pagtts N:o 661/2010/EU.

Ehdotuksen keskei set kohdat ovat seuraavat:

- TEN-T-verkkoa kehitetddn asteittain noudattamalla kaksitasoista |ahestymistapaa,
johon kuuluvat kattava verkko ja ydinverkko.

- Kattavan verkon on oltava valmis viimeistdan 31. joulukuuta 2050, mutta ydinverkon
jo viimeistdan 31. joulukuuta 2030.

15 Yksityiskohtainen metodiikka on julkaistu tammikuussa 2011 komission  yksikkéjen
vamisteluasiakirjassa "Uusi Euroopan lagjuinen liikenneverkkopolitiikka — Suunnittelu ja
téyténtéonpano”. Sitd on mukautettu hieman 7. ja 8. helmikuuta 2011 pidetyssa liikenneministerien
kokouksessa ja kaikkien EU:n jasenvaltioiden korkeiden edustajien kokouksissa esitettyjen huomioiden
perustedlla.

o



F

Suuntaviivoissa vahvistetaan kehys yhteistd etua koskevien hankkeiden
yksiloimiselle. Naéilla hankkeilla edistetédn TEN-T-verkon kehittamista ja
perustamista, silla niilla luodaan, pidetdan kunnossa, kunnostetaan ja parannetaan
infrastruktuuria sen  resurssitehokasta kayttoa edistdvin  toimenpitein  ja
mahdollistamalla kestavét ja tehokkaat tavaraliikennepal vel ut.

Euroopan unioni voi edistéa yhteistéa etua koskevia hankkeita tehdakseen yhteistyota
kolmansien maiden ja naapurimaiden'® kanssa.

Kattava verkko maardytyy seuraavin elementein:

— kartat,

infrastruktuurin osat,

infrastruktuurivaatimukset,
—  yhteisté etua koskevien hankkeiden edistémista koskevat pai nopisteet.

Eri liikennemuotoja liitetddn yhteen tavaraliikenneterminaaleissa, matkustaja-
asemilla, sSisavesisatamissa, merisatamissa ja lentoasemilla multimodaalisen
litkenteen mahdol listamiseksi.

Kaupunkisolmukohdat ovat kattavan verkon keskeisia osia, silléa ne muodostavat eri
litkenneinfrastruktuurien valiset liityntdkohdat.

Suuntaviivoissa vahvistetaan ydinverkkoa koskevia erityisvaatimuksia kattavaa
verkkoa koskevien vaatimusten liséksi. Yks tédllainen vaatimus on vaihtoehtoisten
polttoaineiden saatavuus. Komissio seuraa ja arvioi ydinverkon taytant6onpanon
etenemista.

Y dinverkkokaytavét ovat keino toteuttaa ydinverkko. Niiden on madra pohjautua
liikennemuotojen yhdentémiseen ja yhteentoimivuuteen ja johtaa koordinoituun
kehitykseen ja hallintaan.

Eurooppalaiset koordinaattorit helpottavat kaytavien koordinoitua téytantdonpanoa
yhtei stydssa asianomai sten jasenvaltioiden perustamien yhtel sty6foorumien kanssa.

Jokainen yhtei sty6foorumi |aatii hallintarakenteeks monivuotisen
kehityssuunnitelman, johon sisédltyy investointi- ja taytantdtnpanosuunnitelmat.
Naden tietojen perusteella komissio antaa téytantoonpanosdadoksid (paéttksia)
kustakin kaytavasta.

Ehdotuksen mukaan liitteet olisi tarkistettava séannollisesti delegoiduilla séadoksillg,
jotta kattavan verkon kartat pysyisivét gan tasalla. Myos ydinverkkoa olis
tarkasteltava uudelleen vuoteen 2023 mennessa.

16

N&iden maiden jo méaritellyt aluedlliset liilkenneverkot mainitaan liitteessa 111. 1téiseen kumppanuuteen
kuuluvien naapurimaiden alueellinen verkko méaritelldén itdisen kumppanuuden liikennepaneelin
vamistelun jalkeen TRACECA-kdytdvdn yhteydessa tehtédvan tyon perustedla. Eteléisten
naapurimaiden alueellinen verkko madritellédn Euro-Valimeri-liikennefoorumissa tehtavan tyon
perustedlla.
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3.2. Oikeusperusta
Taman ehdotuksen oikeusperustana on SEUT-sopimuksen 172 artikla.
3.3. Toissijaisuusperiaate

Liikennevirtojen tukemiseen yksilla eurooppalaisilla markkinoilla tahtddva Euroopan
lagjuisen liikenneverkon koordinoitu kehittdminen seka Euroopan sisdinen taloudellinen,
sosiaalinen ja alueellinen yhteenkuuluvuus edellyttavédt Euroopan unionin tasolla toteutettavia
toimia, silla yksittéiset jasenvaltiot eivdt pysty niitd toteuttamaan. Tama pétee erityisesti
rajanylityskohtiin.

3.4. Suhteellisuusperiaate

Ehdotuksessa noudatetaan suhteel li suusperiaatetta, ja se kuuluu Euroopan unionin toiminnasta
tehdyn sopimuksen 170 artiklassa méériteltyyn Euroopan lagjuisten liikenneverkkojen
toiminta-al aan.

Tassd ehdotuksessa vahvistetut toimet koskevat pelkastdan liikenneinfrastruktuuriverkkojen
eurooppalaista ulottuvuutta.

3.5. Saantelytavan valinta

Nykyisida TEN-T-suuntaviivoja koskeva ehdotus hyvéaksyttiin Euroopan parlamentin ja
neuvoston paatdksend. Kyseinen paétds on osoitettu kaikille jésenvaltioille, mink& vuoks
suuntaviivat sitovat kokonai suudessaan kaikkia jasenvaltioita.

Vaikka jasenvaltiot ovat perinteisesti olleet liikenneinfrastruktuurin kehityksen ja halinnan
padtoimijoita, tilanne nayttdd  kuitenkin  vdahitellen  muuttuvan.  Alue- ja
paikallisviranomaisista, infrastruktuurin haltijoista, liikenteenharjoittgjista sekda muista
julkisista ja yksityisistd laitoksista on myds tullut merkittévia toimijoita infrastruktuurin
kehittémi sessa.

Koska TEN-T-verkon suunnitteluun, kehitykseen ja toimintaan osallistuu jasenvaltioiden
lisdksi muitakin toimijoita, on tarkeda varmistaa, etta suuntaviivat sitovat kaikkia. Sen vuoksi
komissio valits tdmén ehdotuksen lainséédantdvalineeks asetuksen.

Lisdks olisi huomattava, ettéa endotuksen on tarkoitus kattaa vuoteen 2050 ulottuva ajanjakso.
Sen vuoksi on vaikeaa ennakoida, millaisia toimijoita voi mydhemmin osalistua TEN-T-
taytantoonpanohankkeisiin.

3.6. Euroopan talousalue

Ehdotettu toimenpide koskee ETA -sopimuksen soveltamisalaan kuuluvaa asiaa, mink& vuoksi
se on ulotettava koskemaan Euroopan tal ousal uetta.

4. TALOUSARVIOVAIKUTUKSET

Ehdotus & aiheuta lisgkustannuksia EU:n talousarvioon.
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5. VERKKOJEN EUROOPPA -VALINE

Monivuotista rahoituskehystéa 2014-2020 koskevassa tiedonannossa’’ komissio ilmoitti, etté
EU:n tasolla perustetaan uusi Verkkojen Eurooppa -vdline, josta rahoitetaan EU:n ensisijaista
liikenne-, energia- ja digitaalisen lagjakaistan infrastruktuuria. Siité tuetaan infrastruktuureja,
joilla on eurooppalainen ja sisdmarkkinoihin liittyva ulottuvuus, ja kohdennetaan EU:n tuki
ensisijaisiin verkkoihin, jotka on pantava taytantéon vuoteen 2020 mennessa ja joissa
Euroopan tason toiminnasta on eniten hyétya Véalineessa on vuosiksi 2014-2020 yksi 50
miljardin euron suuruinen rahasto, josta 31,7 miljardia kohdennetaan liikenteelle. Tasta
madrasta  on puolestaan  erotettu 10 miljardia euroa  asiaankuuluviin
liikenneinfrastruktuurihankkeisiin sellaisten jasenvaltioiden sisédld, joille voidaan myontéa
tukea koheesiorahastosta. Tiedonannossa ehdotetaan myds, ettda EU:ta koskevia
infrastruktuurihankkeita, jotka kulkevat naapurimaiden ja EU:n hakijamaiden kautta, olisi
tul evai suudessa koordinoitava ja vahvistettava uudella Verkkojen Eurooppa -vélineel 142,

Néaissa suuntaviivoissa vahvistetaan yhdessa Verkkojen Eurooppa -vélineen kanssa
liikenneinfrastruktuurin rahoituksen painopisteet Euroopassa.

6. YKSINKERTAISTAMINEN

Ehdotuksella yksinkertaistetaan voimassa olevia sdant6ja. Hankkeiden valmistelua voidaan

virtaviivaistaa uuden kéaytaviin perustuvan ldhestymistavan ja yhteistyéfoorumien
perustamisen ansiosta.

v KOM(2011) 500 lopullinen
18 Tallaisen koordinoinnin piiriin voi kuulua mm. naapuruuspolitiikan sijoitusrahastosta tai liittymista
valmistel evasta valineesta saatava rahoitus.

10
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2011/0294 (COD)
Ehdotus
EUROOPAN PARLAMENTIN JA NEUVOSTON ASETUS

unionin suuntaviivoista Eur oopan laajuisen liikenneverkon kehittamiseksi

(ETA:n kannalta merkityksellinen teksti)

EUROOPAN PARLAMENTTI JA EUROOPAN UNIONIN NEUVOSTO, jotka

ottavat huomioon Euroopan unionin toiminnasta tehdyn sopimuksen ja erityisesti sen 172
artiklan,

ottavat huomioon Euroopan komission ehdotuksen,

sen jalkeen kun esitys lainsaéatamig arjestyksessa hyvaksyttavaks saadokseksi on toimitettu
kansallisille parlamenteille,

ottavat huomioon Euroopan talous- ja sosiaalikomitean lausunnon®®,

ottavat huomioon alueiden komitean lausunnon?®,

noudattavat tavallista lainsdatami g érjestysta,

seka katsovat seuraavaa:

)

)

Y hteisdn suuntaviivoista Euroopan lagjuisen liikenneverkon kehittémiseksi 23 paivana
heindkuuta 1996 annettu Euroopan parlamentin ja neuvoston paétds N:o 1692/96%
laadittiin selkeyden vuoksi uudelleen unionin suuntaviivoista Euroopan |aajuisen
liikenneverkon kehittamisekss 7 padivana heindkuuta 2010 annetulla Euroopan
parlamentin ja neuvoston paétoksella N:o 661/2010%.

Euroopan lagjuisten liikenneverkkojen suunnittelu, kehittdminen ja toiminta auttavat
osdtaan saavuttamaan térkeitd unionin tavoitteita, joihin kuuluvat muun muassa
sisamarkkinoiden  moitteeton  toiminta sek& taloudellisen ja sosiaalisen
yhteenkuuluvuuden Iujittaminen, ja niiden erityistavoitteina ovat my6s henkilGiden ja
tavaroiden saumaton ja kestdvd liikkuvuus seké& kaikkien unionin aueiden
Saavutettavuuden varmistaminen.

19
20
21
22

F

EUVLC,,s..
EUVLC,,s..
EYVL L 228, 9.9.1996, s.1.
EUVL L 204, 5.8.2010, s. 1.
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©)

(4)

©)

(6)

(7)

(8)

(9)

(10)

Nama erityistavoitteet olis saavutettava varmistamalla resurssitehokkaalla tavalla, etta
kansalliset liikenneverkot ovat yhteenliitettavia ja yhteentoimivia.

Liikenteen lisd8ntyminen on johtanut suurempiin ruuhkiin kansainvalisilla
liikennekaytavilla. Jotta tavaroiden ja henkildiden kansainvalinen liikkuvuus
varmistettaisiin, Euroopan lagjuisen liikenneverkon kapasiteetti ja taman kapasiteetin
kéytto olis optimoitava, ja sitd olis tarvittaessa lagjennettava poistamalla
infrastruktuurin - pullonkaulat ja rakentamalla puuttuvat infrastruktuuriyhteydet
jasenvaltioiden sisdllejaniiden vdille.

Kuten vakoisessa kirjassa "Yhtendista Euroopan liikennealuetta koskeva
etenemissuunnitelma — Kohti Kilpailukykyistd  ja  resurssitehokasta
lilkennejarjestelmad’®® todetaan, liikenteen tehokkuutta ja vaikuttavuutta voidaan
parantaa huomattavasti varmistamalla, etta lilkennemuodot integroidaan paremmin
koko verkossa infrastruktuurin, tietovirtojen ja menettelyjen osalta.

Vakoisessa kirjassa kehotetaan kayttamaan liikenteeseen liittyvaa tieto- ja
viestintatekniikkaa paremman ja yhdennetyn liikenteen ohjauksen varmistamiseks ja
hallinnollisten menettelyjen yksinkertaistamiseks tavaraliikennelogistiikan, lastin
seurannan ja jéljityksen parantamisen sek& aikataulujen ja liikennevirtojen
optimoinnin avulla. Koska télaisilla toimenpiteilla edistetdan liikenneinfrastruktuurin
tehokasta hoitoa ja k&yttoa, niiden olisi kuuluttava tamén asetuksen soveltamisalaan.

Euroopan lagjuista liikenneverkkoa koskevassa politiikassa on otettava huomioon
liikennepolitiikan kehitys ja infrastruktuurin omistajuus. Aiemmin
liikenneinfrastruktuurin ~ rakentamisesta ja ylldpidosta vastasivat péddasiassa
jasenvaltiot. Nyt kuitenkin myds infrastruktuurin haltijoiden, toimiluvan haltijoiden
sekd satama- ja lentoasemaviranomaisten kaltaisista muista toimijoista, joiden
joukossa on myds yksityisid, on tullut merkittavia Euroopan lagj uisen multimodaalisen
liikenneverkon toteuttajia.

Euroopan lagjuinen liikenneverkko koostuu suuressa méirin jo olemassa olevasta
infrastruktuurista. Tata olemassa olevaa infrastruktuuria hoitavat eri julkiset ja
yksityiset laitokset. Jotta Euroopan lagjuisia liikenneverkkoja koskevan uuden
politiikan tavoitteet voitaisiin  kokonaisuudessaan saavuttaa, olisi asetuksella
séddettéva infrastruktuuria koskevat yhdenmukaiset vaatimukset, jotka kaikkien
Euroopan lagjuisen liikenneverkon infrastruktuurista vastaavien toimijoiden on
téytettava.

Euroopan lagjuista liikenneverkkoa oliss mieluiten kehitettdva kaksitasoisella
l&hestymistavalla, johon kuuluvat kattava verkko ja ydinverkko; ndmé kaks tasoa ovat
infrastruktuurisuunnittelun korkein taso unionissa.

Kattavan verkon oliss muodostuttava Euroopan laguisesta liikenneverkosta, jossa
yhdennetyn meripolitiikan® tapaan kaikkien unionin aueiden, mukaan lukien syrj&iset
alueet ja syrjdissimmét alueet, saavutettavuus on varmistettu ja joka vahvistaa aueiden
vélistd yhteenkuuluvuutta. Suuntaviivoissa olisi vahvistettava kattavan verkon
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infrastruktuuria koskevat vaatimukset, jotta vuoteen 2050 mennessa saataisiin aikaan
korkeal aatuinen verkko koko unionin alueelle.

Ydinverkko olisi yksiloitava, ja se olisi toteutettava ensisijaisena tavoitteena kattavan
verkon muodostamassa kehyksessa vuoteen 2030 mennessa. Sen olis muodostettava
runko multimodaalisen liikenneverkon kehittémiselle ja edistettdva koko kattavan
verkon kehittamista. Unionin toimet olisi voitava kohdentaa niihin Euroopan lagjuisen
liikenneverkon osiin, joista saadaan suurin lisdarvo Euroopan tasolla, €li erityisesti
rgjanylityskohtiin, puuttuviin  yhteyksiin, multimodaalisiin  yhteyskohtiin  ja
vakavimpiin pullonkauloihin.

Jotta ydinverkko ja kattava verkko voitaisiin rakentaa koordinoidulla tavalla ja
nopeasti ja jotta verkosta saataisiin ndin mahdollisimman suuri hy6ty, asianomaisten
jasenvaltioiden olisi varmistettava, ettd yhteistd etua koskevat hankkeet on saatu
padtokseen vuoteen 2030 mennessd ydinverkon osalta tai vuoteen 2050 mennessa
kattavan verkon osalta

On tarpeen yksil6ida Euroopan lagjuisen liikenneverkon toteuttamista edistavét
yhteistd etua koskevat hankkeet, jotka vastaavat suuntaviivoissa vahvistettuja
painopisteita.

Y hteista etua koskevista hankkeista olis saatava selkedé lisdarvoa Euroopan tasolla.
Rajatylittavista hankkeista saadaan yleensi suurta lisdarvoa Euroopan tasolla, mutta
niilla on vahdisemmat suorat taloudelliset vaikutukset kuin puhtaasti kansalisilla
hankkeilla. Sen vuoksi niitd el todenndkoisesti toteuteta ilman unionin tukea.

Koska Euroopan lagjuisen liikenneverkon kehittaminen ja téaytantdonpano eivét kuulu
pelkastéan jésenvaltioille, kaikkiin  yhteista etua koskevien hankkeiden
promoottoreihin, kuten paikallisviranomaisiin, aueviranomaisiin, infrastruktuurin
haltijoihin ja muihin yksityisiin tai julkisiin laitoksiin, olisi sovellettava téssa
asetuksessa sekd muussa asiaankuuluvissa unionin ja jasenvaltioiden séanngiss ja
menettelyissd sdddettyja oikeuksia ja velvoitteita silloin, kun tédlaisia hankkeita
toteutetaan.

Nagpurimaiden ja kolmansien maiden kanssa on tarpeen tehdd yhteisty6ta
asiaankuuluvien infrastruktuuriverkkojen valisten yhteyksien ja yhteentoimivuuden
varmistamiseksi. Sen vuoksi unionin olisi soveltuvin osin edistettdva ndiden maiden
kanssa toteutettavia yhteisté etua koskevia hankkeita.

Jotta liikennemuodot voitaisiin yhdentéd koko verkossa, Euroopan laguinen
liikenneverkko on suunniteltava asianmukaisella tavalla. Tama edellyttéd myos, etta
erityisvaatimukset pannaan tdytantoon koko verkossa. Sen vuoksi on tarpeen
varmistaa, ettd télaisia vaatimuksia sovelletaan asianmukaisella ja yhteisella tavalla
koko Euroopassa kaikkiin liikennemuotoihin ja niiden vélisiin yhteyksiin Euroopan
lagjuisessa liikenneverkossa ja sen ulkopuolella, jotta verkostovaikutuksen edut
voitaisiin saada ja jotta tehokkaat pitkan matkan Euroopan lagjuiset kuljetustoiminnot
olisivat mahdollisia

Jotta olemassa olevat ja suunnitteilla olevat kattavan verkon ja ydinverkon
liilkenneinfrastruktuurit voitaisiin méérittéd, olisi laadittava karttoja, joita mukautetaan
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gjan mittaan liikennevirtojen kehittymisen huomioon ottamiseksi. Karttojen teknisena
perustana toimii komission TENtec-jarjestelmd, joka sisdltda yksityiskohtaisempia
tietoja Euroopan |agj uisesta liikenneinfrastruktuurista.

Suuntaviivoissa olisi vahvistettava painopisteet, joilla tavoitteet saavutetaan sovitussa
maéar&aj assa.

Alykkaita liikenngjarjestelmia tarvitaan perustaksi liikenne- ja kuljetustoimintojen
optimoinnillejaniihin liittyvien palvelujen parantamiselle.

Suuntaviivoissa olisi kasiteltava kattavan verkon kehittamista kaupunkisol mukohdissa,
silla téllaiset solmukohdat ovat Euroopan lagjuisessa liikenneverkossa liikkuvien
henkiliden ja tavaroiden lahto- tai maardpaikkoja ("viimeinen kilometri”) seka
paikkoja, joissa kuljetusvélinettd vaihdetaan saman liikennemuodon sisdlla tai eri
liikennemuotojen valilla

Euroopan lagjuisen liikenneverkon olisi sen lagjuuden vuoks: muodostettava perusta
uusien teknol ogioiden jainnovaatioiden lagjamittaiselle kaytolle, mika voi esimerkiksi
parantaa Euroopan liikennealan kokonaistehokkuutta ja pienentda sen hiilijalanjalkea.
Tama vastaa Eurooppa 2020 -strategiaa ja liikenteen valkoisessa kirjassa vahvistettua
tavoitetta, jonka mukaan kasvihuonekaasupddstbja on aennettava 60 prosenttia
vuoteen 2050 mennessd (vuoteen 1990 verrattuna), ja samalla edistdd unionin
polttoai neen toimitusvarmuuden parantamista koskevan tavoitteen saavuttamista.

Euroopan lagjuisella liikenneverkolla on varmistettava tehokas multimodaalisuus, jotta
paras liikennemuoto voidaan valita ja pitkia kuljetusosuuksia varten voidaan koota
yhteen suuria kuljetusméaria. Tama tekee multimodaalisuudesta taloudellisesti
houkuttelevamman vaihtoehdon tavarantoimittajille.

Jotta kaikille liikennemuodoille rakennettaisiin  korkeatasoinen ja tehokas
liilkenneinfrastruktuuri, suuntaviivoissa olis oltava madrdyksia henkilo- ja
tavaraliikenteen turvallisuudesta ja  varmuudesta, ilmastonmuutoksen,
luonnonkatastrofien ja ihmisten aiheuttamien onnettomuuksien vaikutuksesta
infrastruktuuriin sekainfrastruktuurin kaytettavyydesta kaikille liikenteen kayttgille.

Ydinverkon olisi oltava osa sen kanssa padlekkaista kattavaa verkkoa. Siihen olisi
kuuluttava Euroopan lagjuisen liikenneverkon strategisesti tarkeimmét solmukohdat ja
yhteydet liikennetarpeiden mukaisesti. Sen olis oltava multimodaalinen, eli siihen
sisdtyvat kaikki liikennemuodot ja niiden yhteydet seka asiaankuuluvat
liikenteenhallinta- ja tietohallinta &rjestel mét.

Jotta ydinverkko toteutettaisiin madrdgjassa, eri hankkeiden rgatylittdvéssa
koordinoinnissa ja kaytavan kehityksen synkronoinnissa voitaisiin kayttda véineena
kéytaviin perustuvaa lahestymistapaa, jolloin verkosta saataisiin mahdollisimman
suuri hyoty.

Y dinverkkokaytavilla olisi vastattava myos lagjempiin liikennepoliittisiin tavoitteisiin
ja helpotettava liikennemuotojen yhdentdmista ja multimodaalikuljetuksia. Né&in
voitaisiin ottaa kayttdon varta vasten kehitettyja kaytavig, joilla energiankéytto ja
paastét on optimoitu ja joiden ympdristovaikutukset on ndin ollen minimoitu ja jotka
ovat samalla houkuttelevia vaihtoehtoja luotettavuutensa, vahéisten ruuhkiensa ja
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alhaisten toiminta- ja hallintokustannustensa ansiosta. Alustava luettelo kéytavista
olis sisdlytettava asetukseen (EU) N:o XXX/2012 [Verkkojen Eurooppa -véling],
mutta sitd olis voitava mukauttaa liikennevirtojen muutosten huomioon ottamiseksi.

Oikean halinnointirakenteen suunnittelu ja rahoitudahteiden  yksiléiminen
monimutkaisille rgatylittaville hankkeille oliss helpompaa, jos tédlaisille
ydinverkkokaytaville perustettaisiin yhtei sty6foorumit. Eurooppal aisten
koordinaattorien olis hel potettava ydinverkkokaytavien koordinoitua
taytantoonpanoa.

Y dinverkkokaytavia kehitettéessd olisi kiinnitettéva asianmukaisella tavalla huomiota
kilpailukykyisen tavaraliikenteen eurooppaaisesta rautatieverkosta 22 péivana
syyskuuta 2010 annetun asetuksen (EU) N:o 913/2010%° mukaisesti perustettuihin
rautateiden tavaraliikennekaytaviin seka padadtoksen 2006/679/EY muuttamisesta
Euroopan |agjuisen tavanomai sen rautati g &rjestelméan ohjaus-, hallinta- ja merkinanto-
osgjarjestelmaan liittyvan yhteentoimivuuden teknisen eritelman kayttéonoton osalta
22 paivana heindkuuta 2009 tehdyssd komission paétoksessa 2009/561/EY %
sdadettyyn ERTM S-jérjestelméan eurooppal ai seen kayttdonottosuunnitel maan.

Jotta suuntaviivat ja unionin tasolla kaytettavissa olevien asiaankuuluvien
rahoitusvalineiden ohjelmasuunnittelu olisivat mahdollismman johdonmukaista,
Euroopan lagjuisen liikenneverkon rahoituksen olisi perustuttava tdhan asetukseen ja
se olis saatava Verkkojen Eurooppa -vélineest&’. Silla olisi vastaavasti pyrittava
suuntaamaan ja yhdistaméan rahoitusta, jota saadaan asiaankuuluvista siséisista ja
ulkoisista vélineista, kuten rakenne- ja koheesiorahastoista, naapuruuspolitiikan
investointivalineests,  liittymista  valmistelevasta  tukivalineestd®®,  Euroopan
investointipankista, Euroopan jadlleenrakennus- ja kehityspankista ja muista
rahoitudaitoksista.  Euroopan lagjuista liikenneverkkoa kehitettédessa  olisi
jasenvaltioiden otettava erityisesti huomioon asetuksen (EU) N:o XXX/2012 [asetus
Euroopan aluekehitysrahastoa, Euroopan sosiaalirahastoa, koheesiorahastoa, Euroopan
maaseudun kehittémisen maatalousrahastoa ja Euroopan meri- ja kalatalousrahastoa
koskevista yhteisista sddnnoksistd ja Euroopan auekehitysrahastoa, Euroopan
sosiaalirahastoa ja koheesiorahastoa koskevista yleisista sdannoksista seka asetuksen
(EY) N:0 1083/2006 kumoamisesta]® liitteessd |V saédetyt liikenteeseen sovellettavat
alakohtai set ennakkoehdot.

Jotta liitteet ja erityisesti kartat voitaisiin paivittdd ottaen huomioon mahdolliset
muutokset, jotka johtuvat etukdteen madriteltyja maardllisida kynnyksia vasten
analysoitujen tiettyjen liikenneinfrastruktuurin  osien tosiasiallisesta kaytosta,
komissiolle olisi Euroopan unionin toiminnasta tehdyn sopimuksen 290 artiklan
mukaisesti siirrettava valta antaa delegoituja sdadoksia liitteisiin tehtdvien muutosten
osalta. On erityisen tarkedd, ettéd komissio jarjestda val mistel uvai heessa asianmukai set
kuulemiset, mukaan lukien asiantuntijatasolla. Komission olisi delegoituja sé&doksia
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EUVL L 276, 20.10.2010, s. 22.

EUVL L 194, 25.7.2009, s. 60.

Asetus (EU) N:o XXX/2012, annettu ..., [Verkkojen Eurooppa -véline].
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tukivalineestéd (EUVL L 210, 31.7.2006, s. 82).

KOM(2011) 615 lopullinen.
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valmistellessaan ja | aatiessaan varmistettava, ettd asiaankuuluvat asiakirjat toimitetaan
Euroopan parlamentille ja neuvostolle yhtéaikaisesti, hyvissa ajoin ja asianmukaisesti.

Jotta varmistettaisiin tdméan asetuksen yhdenmukaiset taytantéonpanoedel lytykset,
komissiolle olisi siirrettava taytantdonpanovaltaa. Tété valtaa olisi kaytettava yleisista
sddnndista ja periaatteista, joiden mukaisesti jdsenvaltiot valvovat komission
taytantoonpanovallan kayttéa, 16 pavana helmikuuta 2011 annetun Euroopan
parlamentin ja neuvoston asetuksen (EU) N:0 182/2011%° mukaisesti.

Koska jasenvaltiot eivdat voi riittdvala tavalla saavuttaa toteutettavan toimen
tavoitteita, kuten erityisesti Euroopan lagjuisen liikenneverkon perustamista ja
kehittamistd koordinoidulla tavala, vaan ne voidaan Kkyseisten tavoitteiden
koordinointitarpeen vuoks saavuttaa paremmin unionin tasolla, unioni voi toteuttaa
toimenpiteitd Euroopan unionista tehdyn sopimuksen 5 artiklassa méaaratyn
toissijai suusperiaatteen mukai sesti. Mainitussa artiklassa vahvistetun
suhtedllisuusperiaatteen mukaisesti tassi asetuksessa el yliteta sitd, mika on tarpeen
néiden tavoitteiden saavuttamiseks,

OVAT HYVAKSYNEET TAMAN ASETUKSEN:

| LUKU

YLEISET PERIAATTEET

1 artikla
Kohde

Tassa asetuksessa vahvistetaan Euroopan laguisen liikenneverkon kehittamista
koskevat unionin suuntaviivat, jéajempana ’'suuntaviival’ sellaisen Euroopan
lagjuisen liikenneverkon infrastruktuurin méaarittamiseksi, jossa yksiloidaan yhteista
etua koskevat hankkeet ja keskinaista etua koskevat hankkeet.

Suuntaviivoissa eritelléén, mita vaatimuksia Euroopan lagjuisen liikenneverkon
infrastruktuurin hoidosta vastaavien laitosten on noudatettava.

Suuntaviivoissa vahvistetaan Euroopan lagjuisen verkon kehittamistéa koskevat
pai nopi steet.

Suuntaviivoissa vahvistetaan  toimenpiteita  Euroopan  lagjuisen  verkon
taytantoonpanemiseksi.

EUVL L 55, 28.2.2011, s. 13.
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2 artikla
Soveltamisala

1 Suuntaviivoja sovelletaan Euroopan |aajuiseen liikenneverkkoon, joka koostuu

2 kohdassa tarkoitetusta olemassa olevasta ja suunnitteilla olevasta
infrastruktuurista, ja

toimenpiteistd, joilla edistetdan télaisen infrastruktuurin tehokasta hoitoa ja

kayttoa.
2. Euroopan lagjuisen liikenneverkon liikenneinfrastruktuuriin sisaltyvét

(@ 1l luvun 1 jaksossa mégritelty rautatieliikenneinfrastruktuuri;

(b) Il luvun 2 jaksossa méaaritelty sisdvesiliikenneinfrastruktuuri;

(©) 1 luvun 3 jaksossa mézritelty maantieliikenneinfrastruktuuri;

(d) Il luvun 4 jaksossa maaritelty meriliikenneinfrastruktuuri;

(e Il luvun 5 jaksossa méaritelty lentoliikenneinfrastruktuuri;

(f) 11 luvun 6 jaksossa maaritelty multimodaalinen liikenneinfrastruktuuri;

(g) af aakohdassa tarkoitettuun liikenneinfrastruktuuriin liittyvét varusteet ja
alykkaat liikennejarjestelmét.

3artikla
Maaritelmat
Téassa asetuksessa

(@ ’'yhteista etua koskevalla hankkeella tarkoitetaan kaikkia suunnitteilla olevan
tal olemassa olevan liikenneinfrastruktuurin osia tai kaikkia olemassa olevan
liikenneinfrastruktuurin muutoksia, jotka ovat 11 luvun sddnndsten mukaisia,
seka kaikkia téllaisen infrastruktuurin tehokasta hoitoa ja kayttoad koskevia
toimenpiteita;

(b) ’keskindistd etua koskevalla hankkeella tarkoitetaan hanketta, johon osallistuu
seka unioni etté yksi tai useampi kolmas maa ja jonka tarkoituksena on liittéa
kyseisten maiden liikenneinfrastruktuuriverkot ~ Euroopan  laguiseen
liikenneverkkoon suurten litkennevirtojen hel pottamiseksi;

(c) ’'kolmannellamaalla tarkoitetaan kaikkia naapurimaita ja kaikkia muita maita,

joiden kanssa unioni voi tehda yhteistytta tassd asetuksessa sdadettyjen
tavoitteiden saavuttamiseksi;
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(f)

9)

(h)

(i)

()

"naapurimaalla’ tarkoitetaan Euroopan naapuruuspolitiikkaan, mukaan lukien
strateginen  kumppanuus®,  tai lagjentumispolitiikkaan,  Euroopan
talousal ueeseen tai Euroopan vapaakauppaliittoon kuuluvaa maata;

"Euroopan tasolla saatavalla lisdarvolla tarkoitetaan hankkeeseen liittyvaa
arvoa, jota unionin toiminnan ansiosta saadaan sen arvon liséks, joka
saavutettaisiin pelkéstéan jasenvaltion toimilla;

"infrastruktuurin haltijalla’ tarkoitetaan elinta tai yritysta, joka vastaa erityisesti
liikenneinfrastruktuurin rakentamisesta ja yllapidosta. Téhan voi kuulua myds
infrastruktuurin valvonta- jaturvajarjestelmien hallinnointi;

‘aykkélla liikenngjarjestelmilld  (ITS) tarkoitetaan tietoja, viestintda,
navigointia ja paikannus-/lokalisointiteknologiaa kéyttavia jarjestelmid, joilla
hallitaan liikkuvuutta ja litkennettéd Euroopan lagjuisessa liikenneverkossa ja
joista kansalaiset ja liikenteenharjoittajat saavat lisdarvopalveluita esimerkiksi
verkon turvallisen, varman, ymparistdystavallisen ja resurssitehokkaan kéyton
muodossa. Niihin voivat kuulua my6s goneuvoissa oleva laitteet, jos ne
muodostavat erottamattoman jarjestelman vastaavien infrastruktuurin osien
kanssa. Niihin sisdtyvd myos h- alakohdassa tarkoitetut jarjestelmat,
teknologiat ja palvelut;

"ilmaliikenteen hallintgjéarjestelmélld tarkoitetaan jarjestelmas, joka eritelléén
eurooppalaisen ilmaliikenteen hallintaverkon yhteentoimivuudesta
(yhteentoimivuusasetus) 10 pédivana maaliskuuta 2004 annetussa Euroopan
parlamentin ja neuvoston asetuksessa (EY) N:o 552/2004 * ja eurooppalaisen
ilmaliikenteen hallinnan yleissuunnitelmassa, sellaisena kuin se méaritellaén
yhteisyrityksen  perustamisesta  uuden  sukupolven  eurooppalaisen
ilmaliikenteen hallintgjdrjestelman (SESAR) kehittdmiseksi 27 péivana
helmikuuta 2007 annetussa neuvoston asetuksessa (EY) N:o 219/2007%;

'audiikenteen ohjauss ja tietojarjestelmdld (VTMIS) tarkoitetaan
jarjestelmia, joilla seurataan ja halitaan liikennettd ja merikuljetuksia
aludiikennetta koskevan yhteison seuranta- ja tietojérjestelman perustamisesta
seka neuvoston asetuksen 93/75/ETY kumoamisesta 27 pdivana kesdkuuta
2002 annetussa Euroopan parlamentin ja neuvoston direktiivissa 2002/59/EY **
séddettyjd austen automaattista tunnistugérjestelmda (AlS), austen
kaukotunnistus- ja seurantgjarjestelmaa (LRIT), rannikkotutkajérjestelmia ja
radioviestintéd kayttéen;

'jokiliikenteen tietopalveluilla (RIS) tarkoitetaan yhdenmukaistetuista
jokitiedotuspalveluista (RIS) Euroopan yhteison sisavesilla 7 péivana
syyskuuta 2005 annetussa Euroopan parlamentin ja neuvoston direktiivissa
2005/44/EY * magriteltya sisivesien tieto- ja viestintateknol ogiaa;
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'sahkoisilla merilitkennepalveluilla tarkoitetaan palveluita, joissa kaytetdan
edistynytta ja yhteentoimivaa meriliikennealan tietotekniikkaa lastin kasittelyn
hel pottamiseksi merella ja satama-alueilla;

"Euroopan rautatieliikenteen hallintgjarjestelmélld (ERTMS) tarkoitetaan
jarjestelmésa, joka méaaritellddn  Euroopan  lagjuisen  tavanomaisen
rautati g érjestelman ohjaus-, hallinta- ja merkinanto-osgj érjestel méa koskevasta
yhteentoimivuuden teknisestd eritelmastd 28 péaivana maaliskuuta 2006
tehdyssa komission paétoksessa 2006/679/EY *® ja Euroopan lagjuisen suurten
nopeuksien  rautatigjdrjestelmén  ohjaus,, hdlintaa ja  merkinanto-
0sqgj &rjestel maa koskevasta yhteentoimivuuden teknisesta eritelmasta 7 paivana
marraskuuta 2006 tehdyssa komission paittksessa 2006/860/EY *';

'liikennemuodolla  tarkoitetaan rautatie-, sisdvesi-, maantie-, meri- ja
lentoliikennett&;

"multimodaalisella liikenteell& tarkoitetaan tavaroiden tai henkilGiden tai
niiden molempien kuljettamista kahta tai useampaa liikennemuotoa kayttéen;

"kaupunkisolmukohdalla®  tarkoitetaan  kaupunkialuetta, jolla Euroopan
lagjuisen liikenneverkon liikenneinfrastruktuuri  on  liitetty  kyseisen
infrastruktuurin muihin osiin sekd alue- ja paikallisliikenteen infrastruktuuriin;

"logistisella alustalla’ tarkoitetaan aluetta, joka on liitetty suoraan Euroopan
lagjuisen liikenneverkon liikenneinfrastruktuuriin, mukaan lukien vahintaén
yks tavaraiikenneterminaali, ja joka mahdollistaa logististen toimintojen
suorittamisen;

'tavaraliikenneterminaalilla tarkoitetaan rakennetta, joka on varustettu siten,
etta siella voidaan suorittaa véhintédn kahden liikennemuodon vélinen
uudelleenlastaus ja varastoida rahtia vdliaikaisesti, kuten satamia,
sisavesisatamia, lentoasemia ja rautati e-/maantieterminaal g a;

'NUTS-alueella  tarkoitetaan aluetta, joka méadritetéan tilastollisessa
alueluokituksessa.

4 artikla
Euroopan laajuisen liikenneverkon tavoitteet

Euroopan lagjuisen liikenneverkon on mahdollistettava sellaisten liikennepalvelujen
jakuljetustoimintojen suorittaminen, jotka

(@

tayttavat sen kayttdjien liikkuvuus- ja kuljetustarpeet unionissa ja suhteissa
kolmansiin maihin edistden siten talouden kasvua ja kilpailukyvyn
paranemista;

36
37

EUVL L 284, 16.10.2006, s. 1.
EUVL L 342, 7.12.2006, s. 1.
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(b)

(©)
(d)

ovat taloudellisesti tehokkaita, edistavéat vahahiilisté ja puhdasta liikennetta
seka polttoaineiden toimitusvarmuutta ja ympéristonsuojelua koskevien
tavoitteiden saavuttamista ja ovat turvallisia, vaarattomia ja korkeatasoisia seka
henkil 6- etta tavaraliikenteen kannalta;

edistéavéat kaikkein edistyneimpié teknologia- jatoimintaratkai suja;

varmistavat kaikkien unionin alueiden asianmukaisen saavutettavuuden, mika
edistéd sosiadlista, taloudellista ja aueellista yhteenkuuluvuutta ja tukee
osallistavaa kasvua.

Euroopan lagjuisen liikenneverkon infrastruktuuria kehitettéessa on pyrittava
Saavuttamaan seuraavat tavoitteet:

(@

(b)

(©)

(d)
()
(f)

(9)

(h)

(i)

()

(k)

yhteenliittaminen ja yhteentoimivuus kansallisten liikenneverkkojen kanssa;

pullonkaulojen  poistaminen ja puuttuvien yhteyksien rakentaminen
liikenneinfrastruktuureissa ja niiden vaisissd  liityntékohdissa  seka
jasenvaltioiden alueillajaniiden valisissa rajanylityspaikoissa;

kaikkien litkennemuotojen johdonmukainen kehittaminen siten, ettéa pitkalla
aikavdilla varmistetaan kestdva jataloudellisesti tehokas liikenne;
kaikkien liikennemuotojen optimaalinen yhdentéaminen ja yhteenliittaminen;

infrastruktuurin tehokas kaytto;

sellaisten kuljetusvdineiden yleisen kayton edistaminen, joiden hiilivaikutus
on kaikkein vahaisin;

Euroopan lagjuisen liikenneverkon ja naapurimaiden
liikenneinfrastruktuuriverkkojen véliset liikenneinfrastruktuuriyhteydet ja
niiden yhteentoimivuuden edistaminen;

erityisesti  yhteentoimivuutta, turvallisuutta ja varmuutta koskevien
infrastruktuurivaatimusten asettaminen liikennepal vel ujen laadun, tehokkuuden
jakestavyyden viitearvoiksi;

kaukoliikenteen seka alue- ja paikallisliikenteen liikenneinfrastruktuurin valiset
saumattomat yhteydet seké henkil6- ettd tavaraliikenteesss;

litkenneinfrastruktuuri, jossa huomioidaan unionin eri osien erityistilanteet ja
jossa Euroopan aueet, mukaan lukien syrjdissmmét alueet ja muut
syrjaseutual ueet, katetaan tasapainoisellatavalla;

kaytettédvyys vanhusten, liikuntargjoitteisten henkildiden ja vammaisten
matkustajien kannalta.
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5 artikla
Resurssitehokas verkko

Jasenvaltioiden sekd soveltuvin osin alue- ja paikalisviranomaisten, infrastruktuurin
haltijoiden, liikenteenharjoittajien ja muiden julkisten ja yksityisten laitosten on suunniteltava,
kehitettava ja kaytettéava Euroopan lagjuista liikenneverkkoa resurssitehokkaalla tavalla
Seuraavin toimin:

(@ optimoidaan infrastruktuurin yhdentamisté ja yhteenliittamistg;

(b) kaytetddn lagjalti uuttateknologiaa ja dlykkéita liikenngjarjestelmig;

(c) parannetaan ja pidetéén kunnossa olemassa olevaa liikenneinfrastruktuuria;

(d) otetaan huomioon mahdolliset yhteisvaikutukset muiden verkkojen ja
erityisesti Euroopan lagjuisten energia- tai televiestintaverkkojen kanssa;

(e) arvioidaan strategista ympéristovaikutusta ja ilmastonmuutoksen torjunnan
vaikutuksia seka |aaditaan asianmukai set suunnitelmat ja ohjelmat;

(f)  suunnitellaan jalaajennetaan infrastruktuurikapasiteettia tarpeen mukaan,

(g otetaan asianmukaisella tavalla huomioon ilmastonmuutoksesta seka
luonnonmullistuksista ja ihmisen aiheuttamista suuronnettomuuksista johtuva
litkenneinfrastruktuurin haavoittuvuus.

6 artikla
Euroopan laajuisen liikenneverkon kaksitasoinen rakenne

1. Euroopan lagjuista liikenneverkkoa kehitetdan asteittain erityisesti ottamalla kaytt6on
kaksitasoinen rakenne, joka koostuu kattavasta verkosta ja ydinverkosta.

2. Kattavaan verkkoon sisdltyvdt Euroopan lagjuisen liikenneverkon kaikki olemassa
olevat ja suunnitteilla olevat liikenneinfrastruktuurit seka téllaisen infrastruktuurin
tehokasta kayttoa edistavét toimenpiteet. Sita kehitetdan 11 luvun mukaisesti.

3. Ydinverkkoon sisdltyvdt ne kattavan verkon osat, jotka ovat Euroopan lagjuisen
liikenneverkon kehittamistavoitteen saavuttamisen kannalta strategisesti térkeimpia.
Se yksil6idaan ja sitd kehitetdan 111 luvun mukai sesti.

7 artikla
Yhteista etua koskevat hankkeet

1. Euroopan lagjuista liikenneverkkoa kehitetédn yhteista etua koskevilla hankkeilla,
joilla rakennetaan uutta litkenneinfrastruktuuria ja pidetddn kunnossa, kunnostetaan
ja parannetaan olemassa olevaa liikenneinfrastruktuuria seka toteutetaan
toimenpiteita sen resurssitehokkaan kayton edistamiseks.

2. Y hteistéa etua koskevalta hankkeelta edel lytetdan, etta

(@) semyoétavaikuttaa 4 artiklassa séadettyjen tavoittelden saavuttamiseen;
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(b) siind noudatetaan Il luvun ja, jos kyseessa on ydinverkko, myds 111 luvun
sdannoksig;

(c) ditd on tehty yhteiskuntataloudellinen kustannushyotyanalyysi, jonka mukaan
hankkeen nettonykyarvo on positiivinen;

(d) it Euroopan tasolla saatava lisdarvo voidaan todeta selkeasti.

Yhteista etua koskeva hanke voi sisdltéd koko hankesyklin, mukaan lukien
toteutettavuustutkimus, lupamenettelyt, téytantdonpano ja arviointi.

Jasenvaltioiden ja muiden hankepromoottoreiden on toteutettava kaikki tarvittavat
toimenpiteet varmistaakseen, ettd hankkeita toteutettaessa noudatetaan unionin ja
jésenvaltioiden asiaankuuluvia s&antdjd ja menettelyjd, erityises ymparistoa,
ilmastonsuojelua, turvallisuutta, varmuutta, kilpailua, valtiontukea, julkisia
hankintoja ja kansanterveytta koskevaa | ai nsdadantda.

Y hteista etua koskeville hankkeille voidaan my6nt&a unionin rahoitustukea Euroopan
lagjuista liikenneverkkoa varten kéytettéavissa olevista vdineistd, erityisedt
asetuksealla (EU) N:o XX X/2012 perustetusta V erkkojen Eurooppa -valineesta.

8 artikla
Yhteistyd kolmansien maiden kanssa

Unioni voi tukea yhteista etua koskevia hankkeita yhdistdgkseen Euroopan lagjuisen
liikenneverkon sellaisten kolmansien maiden infrastruktuuriverkkoihin, jotka
kuuluvat Euroopan naapuruuspolitiikkaan, lagjentumispolitiikkaan, Euroopan
talousalueeseen tai Euroopan vapaakauppaliittoon; tallaisia ovat hankkeet, joilla
pyritéan

(@ liittymaan ydinverkkoon ragjanylityskohdissa;

(b) varmistamaan ydinverkojen ja kolmansien maiden liikenneverkkojen vélinen
yhteys;

() saattamaan péadtokseen sellainen kolmansien maiden liikenneinfrastruktuuri,
joka liittéd yhteen unionin ydinverkon osia;

(d) panemaan taytantoon liikenteenhallintaj arjestelmét néi ssa maissa.

Téllaislla yhteista etua koskevilla hankkeilla on parannettava yhdessa tai
useammassa jasenvaltiossa sijaitsevien verkkojen kapasiteettiatai kdytettavyytta.

Unioni voi tehda yhteistyota kolmansien maiden kanssa keskinéista etua koskevien
hankkeiden edistémiseksi. Téllaisiaovat hankkeet, joilla pyritéan

(@) edisttmadan Euroopan laguisen liikenneverkon ja nagpurimaiden verkkojen
yhteentoimivuutta;

(b) edisttmddn Euroopan laguista liikenneverkkoa koskevan politiikan
lagj entamista kolmansiin maihin;
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(c) helpottamaan lentoliikennettd kolmansien maiden kanssa erityisesti
lagjentamalla yhtendistd eurooppalaista ilmatilaa ja ilmaliikenteen hallintaa
koskevaa yhtei sty 6té;

(d) helpottamaan meriliikennetta ja edistamadan merten moottoriteita kolmansien
maiden kanssa.

Edella 2 kohdan a alakohdan mukaisissa keskinéista etua koskevissa hankkeissa on
noudatettava Il luvun asiaankuul uvia sdannodksi &

Liitteessa Il on ohjeellisia karttoja tiettyihin naapurimaihin ulottuvasta Euroopan
|agjuisesta litkenneverkosta.

Unioni voi keskindista etua koskevien hankkeiden edistdamiseks kayttéd voimassa
olevia  koordinointi-  ja  rahoitusvdlineitd  kuten  naapuruuspolitiikan
investointivalinetta (NIF) ta liittymistd valmistelevaa tukivdinetta (IPA), tai
perustaa ja kdyttéd uusia koordinointi- jarahoitusvalineita.

Unioni voi tehda yhteistyotd kansainvédlisten ja alueellisten jarjestjen ja elinten
kanssa saavuttaakseen taman artiklan mukai set tavoitteet.
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[l LUKU

KATTAVA VERKKO
9 artikla
Yleiset shannokset
1 Kattava verkko muodostaa perustan yhteistd etua koskevien hankkeiden
yksiléimiselle.
2. Kattava verkko
(@) eritellddn tdman asetuksen liitteessa | olevissa kartoissa;
(b) eritelld8n kuvaamallainfrastruktuurin osat;
(c) ontéassaluvussa vahvistettujen litkenne nfrastruktuureja koskevien vaatimusten
mukainen,
(d) luo kehyksen 10-35 artiklassa tarkoitetuille infrastruktuurin kehittdmisen

painopisteille.

Jasenvaltioiden on varmistettava, etté kattava verkko on saatettu pagttkseen ja etta se

on kokonaisuudessaan taman luvun asiaankuuluvien maérdysten mukainen
viimeistaan 31 péivana joul ukuuta 2050.

10 artikla
Painopisteet

Kun unioni, jasenvaltiot, infrastruktuurin haltijat ja muut hankepromoottorit kehittavat
kattavaa verkkoa, niiden on kiinnitettéva erityistéa huomiota tarvittaviin toimenpiteisiin, joilla

(@

(b)

(©)

(d)
(€)

toteutetaan ja otetaan kayttoon alykkaita liikennejarjestelmid, mukaan lukien
toimenpiteet, jotka mahdollistavat liikenteen hallinnan, eri liikennemuodot
yhdistavdt akataulu- ja matkustgatiedotuspalvelut ja seuranta- ja
jajitygéarjestelmét, kapasiteetin suunnittelun, sdhkdisen online-varauksen ja
yhtenéistetyt lipunmyyntipal velut;

rakennetaan puuttuvat yhteydet ja poistetaan pullonkaulat erityisesti rajat
ylittavilla osuuksilla;

poistetaan  hallinnolliset ja tekniset esteet erityisesti  verkkojen
yhteentoimivuudeltajakilpailulta;

varmistetaan liikennemuotojen optimaalinen yhdentéaminen;

varmistetaan kaikkien unionin alueiden asianmukainen saavutettavuus;
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(f) parannetaan tai yll&pidetéén infrastruktuurin laatua erityisesti siltd osin kuin se
koskee tehokkuutta, turvallisuutta, varmuutta, kestavyytté ilmastonmuutoksen
ja soveltuvin osin onnettomuuksien osalta, ymparistonsuojelun tasoa,
sosiaalisia olosuhteita, kaytettavyytta kaikkien kayttgjien kannalta, palvelujen
laatua jaliikennevirtojen jatkuvuutta;

(g) edistetddn huipputeknologian kehittamista;

(h) varmistetaan polttoaineen toimitusvarmuus sallimalla vaihtoehtoisten ja
erityisesti vahahiilisten  tai hiilettdmien energianldhteiden  ja
kayttdvoimajarjestel mien kaytto;

(i)  mahdollistetaan kaupunkialueiden ohikulkuliikenne rautateiden
tavaraliikenteessa

1JAKSO
RAUTATIELIIKENNEINFRASTRUK TUURI

11 artikla
Kartat

Kattavaan verkkoon kuuluvat radat on merkitty liitteessal oleviin karttoihin.
12 artikla
I nfrastruktuurin osat
1 Rautatieliikenneinfrastruktuuriin kuuluvat erityisesti
(@) suurnopeusradat ja tavanomaiset radat, mukaan lukien

1)  Sivuraitest,

i) tunnelit;

i) sllat;

(b) tavaraliikenneterminaalit ja logistiset alustat tavaroiden uudelleenlastaamiseksi
junaliikenteessa tai junaliikenteen ja muiden liikennemuotojen valill&

(c) liitteeseen | merkittyjen ratojen varrella olevat asemat, joilla matkustajat voivat
vaihtaa kuljetusvdlinettéd junaliikenteesséd tai junaliikenteen ja muiden
liikennemuotojen valill§;

(d) infrastruktuuriin liittyvét varusteet;

(e) aykkaét lilkenneg érjestelmét.

2. Ratojen on oltava jokin seuraavista:

(@ Suurnopeusradat, joita ovat
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1) véhintédn 250 kilometrin tuntinopeuksia varten erityisesti rakennetut
suurnopeusradat;

i)  noin 200 kilometrin tuntinopeuksia varten erityisesti parannetut
tavanomaiset radat;

(b) tavanomaistaliikennetté varten tarkoitetut radat.

Ratoihin liittyviin teknisiin varusteisiin on kuuluttava sahkoistémisjarjestelmaét,
matkustgjien junaan nousuun ja Siita poistumiseen tarvittavat varusteet, rahdin
lastaamiseen ja purkamiseen tarvittavat varusteet, logistiset alustat ja
tavaraiikenneterminaalit. Niihin on kuuluttava kaikki ajoneuvojen turvallisen,
vaarattoman ja tehokkaan toiminnan varmistamiseksi tarvittavat laitteet.

13 artikla
Liikenneinfrastruktuuria koskevat vaatimukset

Tavaraliikenneterminaalien operaattoreiden on varmistettava, etta
tavaraliikenneterminaalit ovat avoinnakaikille toimijoille.

Logististen alustojen operagttoreiden on avattava ainakin yks terminaali kaikkien
toimijoiden kayttoon.

Tavaraliikenneterminaalien ja logististen alustojen operagttoreiden on tarjottava
téllainen pdasy syrjimattomallatavallaja veloitettava maksut avoimin perustein

Matkustaja-asemien operaattoreiden on varmistettava, ettd matkustgja-asemilla on
tarjolla rautatieliikennettd koskevia tietoja, lipunkirjoituspalveluja ja kaupallisia
toimintoja koko kattavassa verkossa ja soveltuvin osin tietoja yhteyksista paikallis- ja
alueliikenteeseen  Euroopan laguisen rautatigjdrjestelman  osagjarjestelmaa
"henkildliikenteen telemaattiset sovellukset” koskevasta yhteentoimivuuden
teknisesta eritelmasta 5 paivana toukokuuta 2011 annetun komission asetuksen (EU)
N:0 454/2011% mukaisesti.

Jasenvaltioiden jainfrastruktuurin haltijoiden on vastuual oillaan varmistettava, etta
(@) radat onvarustettu ERTMS11&

(b) rautatieinfrastruktuuri on rautatiejarjestelman yhteentoimivuudesta yhteisossa
17 pévana kesdkuuta 2008 annetun Euroopan parlamentin ja neuvoston
direktiivin 2008/57/EY* ja sen téytantdonpanotoimenpiteiden mukainen, jotta
kattavan verkon yhteentoimivuus voidaan saavuttaa;

(c) rautatieinfrastruktuuri on direktiivin 2008/57/EY 6 artiklan nojalla hyvaksytyn
uusia ja parannettuja ratoja koskevan yhteentoimivuuden teknisen eritelman
(YTE) vaatimusten mukainen, lukuun ottamatta asianmukaisesti perusteltuja
tapauksia, jotka ovat sdlittuja asiaankuuluvassa YTE:ss& tai direktiivin

EUVL L 123,12.5.2011, s. 11.
EUVL L 191, 18.7.2008, s. 1.
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2008/57/EY 9 artiklassa sdadetyn menettelyn nojalla. Rautatieinfrastruktuurin
on joka tapauksessa oltava seuraavien vaatimusten mukainen:

D)
)
3)

(4)

uusien ratojen nimellinen raideleveys: 1 435 mm*;
ne on sahkoistetty;

tavanomaisten tavaraliikenngjunien kéyttamét radat™: akselikuormitus
22,5t jajunan pituus 750 m;

sellaisten uusien ratojen enimmaiskaltevuus, joilla on tarkoitus kayttéa
tavanomaisiatavaraliikenngjunia: 12,5 mm/m®*.

14 artikla
Kehysinfrastruktuurin kehittamisen painopisteille

Kun jasenvaltiot ja muut hankepromoottorit edistavét yhteista etua koskevia hankkeita, niiden
on 10 artiklassa vahvistettujen painopisteiden lisaksi kiinnitettéva erityista huomiota

(@ ERTMS:n kayttoonottoon;

(b) rautatieliikenteen aiheuttaman meluvaikutuksen lieventamiseen;

(¢ 13

artiklassa  kuvatuissa  teknisissa  eritelmissa  vahvistettuja

vahimmadi svaatimuksi a tiukempien vaatimusten saavuttamiseen.

2 JAKSO
SISAVESILIIKENNEINFRASTRUK TUURI

15 artikla
Kartat

Kattavaan verkkoon kuuluvat sisavesivaylét ja sisdvesisatamat on merkitty liitteessa | oleviin

karttoihin.

Infrastruktuurin  yhteentoimivuutta koskevassa teknisessd eritelméssa tarkoitettu eurooppalaisten

vaatimusten mukainen nimellinen raideleveys, sellaisena kuin sitd sdédetddn Euroopan lagjuisen

tavanomaisen

rautatigjarjestelman  infrastruktuuriosgjarjestelméé  koskevasta yhteentoimivuuden

teknisesta eritelmasta 26 péivana huhtikuuta 2011 annetun komission paatoksen 2011/275/EU (EUVL L
126, 14.5.2011, s. 53) 4.2.5.1 jaksossa tavanomaisten rautateiden osalta, jdljempand 'CR TSI, ja
Euroopan lagjuisen suurten nopeuksien rautatiejarjestelman infrastruktuuriosajérjestelmda koskevasta
yhteentoimivuuden teknisesti eritelmastd 20 péivéana joulukuuta 2007 tehdyn komission padtoksen
2008/217/EY (EUVL L 77, 19.3.2008, s. 1) 4.2.2 jaksossa suurnopeusrautateiden osalta, jéljempana

'"HRTSI".
41

42

Ks. CR TSI:n 4.2.2 jaksossa eritellyt luokkaa V-F koskevat vaatimukset.
CR TSI:n 4.2.4.3 jaksossa eritellyt luokkialV-F, IV-M, VI-F jaVI-M koskevat vaatimukset.
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16 artikla
I nfrastruktuurin osat

1 Sisdvesiliikenneinfrastruktuuriin kuuluvat erityisesti

(@ joet,

(b) kanaalit,

(©) jarvet,

(d) eddlisin liittyvainfrastruktuuri, kuten sulut, elevaattorit, sillat, tekoaltaat,

(e) sisdvesisatamat, mukaan lukien satama-aluedlla suoritettaviin
kuljetustoimintoihin tarvittava infrastruktuuri,

(f) infrastruktuuriin liittyvét varusteet;

(9 ITS

2. Rahdin vuotuisen uudelleenlastausméagran on oltava sisavesisatamissa yli 500 000
tonnia. Rahdin vuotuinen uudelleenlastausméara perustuu viimeismpaén saatavilla
olevaan kolmen vuoden keskiarvoon, jonka Eurostat on julkaissut.

3. Satamavarusteisiin on kuuluttava erityisesti k&yttbvoima- ja toimintajérjestel mét,
joilla vahennetdan ympériston pilaantumista, energiankulutusta ja hiili-intensiteettia.
Niihin kuuluvat myos jétteen vastaanottol aitteistot.

17 artikla
Liikenneinfrastruktuuria koskevat vaatimukset

1. Jasenvaltioiden, satamaoperaattoreiden ja infrastruktuurin  hatijoiden on
vastuualoillaan varmistettava, ettd sisdvesisatamat on yhdistetty kattavan verkon
maantie- tai rautatieinfrastruktuuriin.

2. Satamaoperaattorien on varmistettava, etta kaikissa sisavesisatamissa on vahintdan
yks tavaraliikenneterminaali, joka on avoin kaikille toimijoille syrjimattomalla
tavallajajossa veloitettavat maksut maaraytyvét avoimin perustein.

3. Jasenvaltioiden jainfrastruktuurin haltijoiden on vastuual oillaan varmistettava, etta
(@) jokien, kanaalien ja jarvien osalta noudatetaan uutta sisévesivaylien luokitusta

koskevassa kansainvdlisesti merkittévistd tarkeimmistd sisdvesivaylista
tehdyssd eurooppalaisessa  sopimuksessa™  madrdtyjen luokan 1V
sisavesivaylien vahimmaisvaatimuksia ja varmistettava, efta siltojen
alikulkukorkeus on kaikkina aikoina riittéva;
(b) joet, kanaalit jajérvet on varustettu RIS:I1&
43

Euroopan liikenneministerikonferenss (ECMT), ECMT/CM(92)6/Final.
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18 artikla
Kehysinfrastruktuurin kehittamisen painopisteille

Kun jasenvaltiot ja muut hankepromoottorit edistavét yhteista etua koskevia hankkeita, niiden
on 10 artiklassa vahvistettujen painopisteiden lisaksi kiinnitettéava erityista huomiota

(@

(b)

(©)
(d)

olemassa olevien sisavesivdylien osalta luokan IV sisavesivéylid koskevien
vaatimusten tayttamiseks tarvittaviin taytantéonpanotoimenpiteisiin;

soveltuvin  osin  luokan 1V sisdvesivaylia tiukempien vaatimusten
saavuttami seen markkinakysynnan tyydyttamiseksi;

ITS:n, mukaan lukien RIS, téaytantéonpanoon;
sisaves satamai nfrastruktuurin liittami seen rautatieliikennei nfrastruktuuriin.

3 JAKSO
MAANTIELIIKENNEINFRASTRUK TUURI

19 artikla
Kartat

Kattavaan verkkoon kuuluvat maantiet on merkitty liitteessé | oleviin karttoihin.

20 artikla
I nfrastruktuurin osat
1 Maantieliikenneinfrastruktuuriin kuuluvat erityisesti
(@) korkeatasoiset maantiet, mukaan lukien

(b)
(©)
(d)
(€)
(f)

(i) sllat;

i) tunnelit;
i) liittyméat;
Iv) risteykset;

v) eritasoliittymét;

pysakointial ueet;

infrastruktuuriin liittyvét varustest;

ITS,

tavaraliikenneterminaalit ja logistiset alustat;

linja-autoasemat.
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Edella 1 kohdan a aakohdassa tarkoitetuilla korkeatasoisilla maanteilla on tarkea
tehtéava pitkdn matkan tavara- ja henkildliikenteessa, ja ne yhdentavat téarkeimmaét
kaupunki- ja talouskeskukset, yhdistdvdt maantieliikenteen yhteen muiden
liikennemuotojen kanssa seké liittavét sisimaa-alueet ja syrjaiset NUTS 2 -alueet
unionin ydinalueisiin.

Korkeatasoiset maantiet on  erityisesti  suunniteltava ja  rakennettava
moottorigjoneuvoliikennettéd varten, ja niiden on oltava joko moottoriteitd tai
moottoriliikenneteita.

(@ Moottoritie on tie, joka on erityisesti suunniteltu ja rakennettu
moottoriliikennettéa varten ja jolle sen varrella olevilta kiinteistéilta e ole
vaittomialiittymiaja

(i) jollaon, yksittéisia alueita lukuun ottamatta tai muutoin kuin tilapaisesti,
molempiin gjosuuntiin kulkevat gjoradat, jotka erotetaan toisistaan joko
maa-alueella, jota e ole tarkoitettu liikenteelle, tai poikkeustapauksissa
jollain muullatavalla,

ii) joka e risted samassa tasossa minkaan tien, rautatien, raitiotien tai
jalankulkutien kanssa, ja

iii)  jonkaon erityisesti osoitettu olevan moottoritie.

(b) Moottoriliikennetie on tie, joka on varattu moottoriliikenteelle ja jolle paéstéaéan
vain eritasoliittymista tai valvotuistaliittymistaja

(i) jollapysahtyminen ja pysakointi on kielletty kaytossa olevilla gjoradoilla,
ja

i) joka e risteA samassa tasossa minkaéin rautatien, raitiotien tai
jalankulkutien kanssa.

Maanteihin liittyviin varusteisiin on kuuluttava erityisesti varusteet, joita kéytetdan
liikenteenohjauksessa,  tiedotuksessa, reittiopastuksessa, kayttg amaksujen
kantamisessa, turvallisuustoimissa, kielteisten ympéristdvaikutusten lieventamisessa,
vaihtoehtoista kayttbvoimaa hyddyntéavien agoneuvojen tankkaamisessa ja

|ataami sessa seka kaupallisten gjoneuvojen turvallisilla pysakointialueilla.

21 artikla
Liikenneinfrastruktuuria koskevat vaatimukset

Jasenvaltioiden jainfrastruktuurin haltijoiden on vastuual oillaan varmistettava, etta

(@
(b)

maantiet ovat 20 artiklan 3 kohdan séannosten mukai set;

maantieliikenneinfrastruktuurin  turvallisuus varmistetaan ja sitd seurataan ja
tarvittaessa parannetaan tieinfrastruktuurin turvallisuuden hallinnasta 19 pavana
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marraskuuta 2008 annetussa Euroopan parlamentin ja neuvoston direktiivissa
2008/96/EY * ssédettyd menettel ya noudattaen;

(©) yli 500 metrid pitké& maantietunnelit ovat Euroopan lagjuisen tieverkon tunnelien
turvallisuutta koskevista vahimmaisvaatimuksista 29 paivana huhtikuuta 2004
annetun Euroopan parlamentin ja neuvoston direktiivin 2004/54/EY *° mukaisia;

(d) tiemaksujen  keruujarjestelmien  yhteentoimivuus  varmistetaan  sdhkdisten
tiemaksujarjestelmien yhteentoimivuudesta yhteisossa 29 pavana huhtikuuta 2004
annetun Euroopan parlamentin  ja neuvoston direktiivin  2004/52EY*® ja
eurooppalaisen sdhkdisen tietullipalvelun ja sen teknisten osien méadrittelystd 6
péivana | okakuuta 2009 tehdyn komission paétdksen 2009/750/EY 4" mukaisesti;

(e otetaan kayttoon maantieliikenneinfrastruktuurin alykkaat liikennejarjestelmét, jotka
ovat tieliikenteen aykkaiden liikennejarjestelmien kayttdonoton seka tieliikenteen ja

muiden liikennemuotojen ragjapintojen puitteista 7 pdivana heindkuuta 2010 annetun
Euroopan parlamentin ja neuvoston direktiivin 2010/40/EU* mukaisia.

22 artikla
Kehysinfrastruktuurin kehittamisen painopisteille

Kun jasenvaltiot ja muut hankepromoottorit edistavét yhteista etua koskevia hankkeita, niiden
on 10 artiklassa vahvistettujen painopisteiden lisaksi kiinnitettéava erityista huomiota

(@ ITSn kayttoon, erityisesti  multimodaaliseen  tiedonhallintaan  ja
liikenteenohjaukseen sekd yhtendisten viestintd ja maksujarjestelmien
mahdollistamiseen;

(b) uusien teknologioiden ja innovaatioiden kayttéonottoon vahahiilisen liikenteen
edistamiseksi;

(c) turvalisten pysakadintialueiden tarjoamiseen;
(d) maantieturvallisuuden edistamiseen.

4 JAK SO
MERILIIKENNEINFRASTRUKTUURI

23 artikla
Kartat

Kattavaan verkkoon kuuluvat merisatamat on merkitty liitteessa | oleviin karttoihin.

a4 EUVL L 319, 29.11.2008, s. 59.
4 EUVL L 167, 30.4.2004, s. 39.
46 EUVL L 166, 30.4.2004, s. 124.
a7 EUVL L 268, 13.10.2009, s. 11.
a8 EUVL L 207, 6.8.2010, s. 1.
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24 artikla
I nfrastruktuurin osat

Meriliikenneinfrastruktuuriin kuuluvat erityisesti

(@
(b)
(©)

(d)
(€)
(f)
(9)
(h)

meriaue;
merikanavat;

merisatamat, mukaan |ukien satama-alueella suoritettaviin kuljetustoimintoihin
tarvittava infrastruktuuri;

navigoinnin apuvalineet;

satamien |ahestymisvay|at;

merten moottoritiet;
infrastruktuuriin liittyvét varusteet;

ITS.

Merisatamien on oltava kattavan verkon maainfrastruktuurin sagpumis- ja
poistumiskohtia. Niiden on taytettdva ainakin yks seuraavista vaatimuksista:

(@

(b)

(©)

(d)

vuotuinen kokonaismatkustajamé&dré on yli 0,1 prosenttia unionin kaikkien
merisatamien vuotuisesta kokonai smatkustajamaarasta. Taman
kokonaismaaran viitemddra on viimeisin saatavilla oleva kolmen vuoden
keskiarvo, jonka Eurostat on julkaissut;

vuotuinen kokonaislastiméddra — kun kyseessd on joko irtolastin tai muun lastin
kasittely — on yli 0,1 prosenttia unionin kaikissa merisatamissa vuosittain
kasitellystd kokonaislastimdérasta. Taman kokonaismaéaradn viitemaéra on
viimeisin saatavilla oleva kolmen vuoden keskiarvo, jonka Eurostat on
julkaissut;

merisatama sijaitsee saarella ja se on ainoa yhteyskohta jollekin kattavan
verkon NUTS 3 -aluedlle;

merisatama sijaitsee syrjdismmalla alueella tai muulla syrjaseutualueella yli
200 km:n pééssa |éhimmasta toisesta kattavan verkon satamasta.

Meriliikenneinfrastruktuuriin liittyviin varusteisiin on kuuluttava erityisesti varusteet,
joita k@ytetdan j&8n murtamisessa, vesistoti eteel lisissa tutkimuksi ssa seka satamien ja
satami en |ahestymisvaylien ruoppaamisessa ja kunnossapi dossa.

25 artikla
Merten moottoritiet

Merten moottoritiet muodostavat Euroopan laguisen liikenneverkon merellisen
ulottuvuuden. Niihin on kuuluttava lyhyet meriliikennereitit, satamat, asianomainen
meri-infrastruktuuri ja siihen liittyvéat varusteet seka laitteet, jotka mahdollistavat
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l&himerenkulun  tai  joki-meripalvelut vahintéén kahdessa eri j&senvaltiossa
Sjaitsevien véahintédn kahden sataman vdlilla, mukaan lukien sisdmaayhteydet.
Merten moottoriteihin on kuuluttava

(@) kattavan verkon merisatamien valiset meriyhteydet;

(b) satamalaitteet, tieto- ja viestintdteknologia, kuten sahkoiset logistiikan
halinnointijarjestelmat, sekad turvalisuus, varmuus-, halinto- ja
tullimenettelyt vahintdan yhdessé jasenvaltiossa;

(c) infrastruktuuri suoraa maa- ja meriyhteytta varten.

Vahintdan kahden jasenvaltion on ehdotettava Euroopan lagjuisen liikenneverkkoon
kuuluviin  merten moottoriteihin liittyvida yhteista etua koskevia hankkeita.
Hankkeiden on

(@) oltava 49 artiklassa maaritellyn ydinverkkokaytavan merellinen osa tai kahden
ydinverkkokaytévan valinen merellinen osa;

(b) muodostettava ydinverkon meriyhteys ja sen sisamaayhteydet vahintéén
kahden ydinverkkoon kuuluvan sataman valillg;

(c) muodostettava ydinverkkoon kuuluvan sataman ja kattavaan verkkoon
kuuluvien satamien véalinen meriyhteys ja sen sisdmaayhteydet painottaen
erityisesti  ydinverkkoon ja kattavaan verkkoon kuuluvien satamien
sisdmaayhteyksia.

Euroopan lagjuiseen liikenneverkkoon kuuluviin merten moottoritethin liittyviin
yhteistd etua koskeviin hankkeisiin voi sisdltyd myos lagempaa hyotya tuottavia
toimintoja, jotka eivét liity tiettyihin satamiin, kuten toiminnot, joilla parannetaan
ymparistotehokkuutta, mahdollistetaan  j&8n  murtaminen,  varmistetaan
ymparivuotiset merenkulkumahdollisuudet, ruoppaustoiminnot, vaihtoehtoiset
tankkausmahdollisuudet, prosessien, menettelyjen ja inhimillisen tekijan optimointi
seka tieto- ja viedtintdtekniset alustat ja tietojarjestelmdt, mukaan lukien
litkenteenohjaus- ja séhkdiset raportointijarjestel mét.

26 artikla
Liikenneinfrastruktuuria koskevat vaatimukset

Jasenvaltioiden, satamaoperaattorien ja  infrastruktuurin  haltijoiden  on
vastuual oillaan varmistettava, etta

(& merisatamat liitetddn kattavan verkon ratoihin, maanteihin ja mahdollisuuksien
mukaan sisavesivayliin, lukuun ottamatta Maltaa ja Kyprosta niin kauan kuin
niiden alueella el ole rautatiejarjestel mag;

(b) kaikissa merisatamissa on vahintddn yksi terminaali, joka on avoin kaikille
toimijoille syrjiméattomélla tavalla ja jossa veloitettavat maksut maaraytyvét
avoimin perustein;
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(c) merikanavat, satamavayld ja estuaarit liittavdt kaks merta toisiinsa tai
muodostavat yhteyden merelta merisatamiin ja vastaavat vahintééan luokan VI
Sisivesivayl&a

Satamaoperaattorien on varmistettava, etta satamissa on tarvittavat varusteet
satamissa olevien austen ympéristotehokkuuden varmistamiseks ja erityisesti
aluksella syntyvan jétteen ja lastijé@mien vastaanottolaitteista satamissa 27 paivana
marraskuuta 2000 annetun Euroopan parlamentin ja neuvoston direktiivin
2000/59/EY *° mukaiset aluksella syntyvan jétteen jalastijadmien vastaanottol aitteet.

Jasenvaltioiden on pantava téaytant6on VTMI S direktiivin 2002/59/EY mukaisesti.

27 artikla
Kehysinfrastruktuurin kehittamisen painopisteille

Kun jésenvaltiot ja muut hankepromoottorit edistavét yhteista etua koskevia hankkeita, niiden
on 10 artiklassa vahvistettujen painopisteiden lisdksi kiinnitettava erityistd huomiota

(@ merten moottoriteiden, mukaan lukien [ahimerenkulku, edistémiseen;
(b) merisatamien liittémiseen sisdvesivayliin;
(c) VTMIS:njasdhkoisten meriliikennepal velujen téytantddnpanoon.

5JAKSO
L ENTOLIIKENNEINFRASTRUKTUURI

28 artikla
Kartat

Kattavaan verkkoon kuuluvat lentoasemat on merkitty liitteessa | oleviin karttoihin.

29 artikla
I nfrastruktuurin osat

Lentoliikenneinfrastruktuuriin kuuluvat erityisesti
(@ ilmatila, lentoreitit jalentovayldt;

(b) lentoasemat,

(o) infrastruktuuriin liittyvét varusteet;

(d) ITS

L entoasemien on taytettéava toinen seuraavista vaatimuksista:

49
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(8 Matkustgjaliikenteen lentoasemat:

i) vuotuinen kokonaismatkustajamaara on vahintééan 0,1 prosenttia unionin
kaikkien lentoasemien  vuotuisesta  kokonaismatkustgjamaarasta.
Vuotuinen kokonaismatkustajamadra perustuu viimeisimpadan saatavilla
olevaan kolmen vuoden keskiarvoon, jonka Eurostat on julkaissut;

i) kyseista 0,1 prosentin maarallista raja-arvoa e sovelleta, jos lentoasema
sjaitsee yli 100 km:n etdisyydella lahimmastd kattavan verkon
lentoasemasta tai yli 200 km:n etéisyydelld, jos sen sijaintialueella on
suurnopeusrata.

(b) Rahtiliikenteen lentoasemien vuotuinen kokonaislastimaaréa on vahintdan 0,2
prosenttia unionin kaikkien lentoasemien vuotuisesta kokonaisastimaarasta.
Vuotuinen kokonaislastimaéra perustuu viimeismpaan saatavilla olevaan
kolmen vuoden keskiarvoon, jonka Eurostat on julkaissut.

30 artikla
Liikenneinfrastruktuuria koskevat vaatimukset

Jasenvaltioiden ja lentoasemaoperaattorien on vastuuaoillaan varmistettava, etta
kaikille lentoasemilla on vahintéén yks terminaali, joka on avoin kaikille toimijoille
syrjiimattomalla tavalla jajossa vel oitettavat maksut maaraytyvét avoimin perustein.

Jasenvaltioiden, lentoasemaoperaattorien ja lentoliikenteen harjoittgien on
varmistettava, etta kattavan verkon lentoliikenneinfrastruktuuriin sovelletaan siviili-
ilmailun turvaamista sihen kohdistuvilta laittomilta teoilta koskevia yhteisia
perusvaatimuksia, jotka unioni on hyvaksynyt yhteisista siviili-ilmailun turvaamista
koskevista séénnoista ja asetuksen (EY) N:o 2320/2002 kumoamisesta 11 péivana
maaliskuuta 2008 annetun Euroopan parlamentin ja neuvoston asetuksen (EY) N:o
300/2008” mukaisesti.

Jasenvaltioiden, lentoasemaoperaattorien ja lentoliikenteen harjoittgjien on
vastuualoillaan varmistettava, etta lentoliikenteen hallinnan infrastruktuuri
mahdollistaa yhtendisen eurooppalaisen ilmatilan taytantéonpanon yhtendisen
eurooppalaisen ilmatilan toteuttamisen puitteista (puiteasetus) 10 pdivana
maaliskuuta 2004 annetun Euroopan parlamentin ja neuvoston asetuksen (EY) N:o
549/2004™*, |ennonvarmistuspalvelujen tarjoamisesta yhtenaisessi eurooppalaisessa
ilmatilassa (palveluntarjonta-asetus) 10 paivana maaliskuuta 2004 annetun Euroopan
parlamentin ja neuvoston asetuksen (EY) N:o 550/2004%, yhtenisen eurooppal aisen
ilmatilan organisoinnista ja kaytosta (ilmatila-asetus) 10 péivana maaliskuuta 2004
annetun Euroopan parlamentin ja neuvoston asetuksen (EY) N:o 551/2004> ja
eurooppalaisen ilmaliikenteen hallintaverkon yhteentoimivuudesta
(yhteentoimivuusasetus) 10 pédvand maaliskuuta 2004 annetun Euroopan

50
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52
53
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parlamentin ja neuvoston asetuksen (EY) N:0 552/2004>* mukaisesti, jotta Euroopan
ilmailujarjestelman, taytantdonpanosdantdjen ja unionin eritelmien suorituskyky ja
kestavyys paranisivat.

31 artikla
Kehysinfrastruktuurin kehittamisen painopisteille

Kun jésenvaltiot ja muut hankepromoottorit edistavét yhteista etua koskevia hankkeita, niiden
on 10 artiklassa vahvistettujen painopisteiden lisdksi kiinnitettava erityistd huomiota

(@) olemassa olevan infrastruktuurin optimointiin;
(b) lentoasemien kapasiteetin lisd&miseen;

(c) yhtendisen eurooppaaisen ilmatilan ja lentoliikenteen hallintajarjestelmien,
erityisesti SESAR-teknologiaa  kayttbon ottavien jarjestelmien,
taytantoonpanon tukemiseen.

6 JAKSO
MULTIMODAALINEN LIIKENNEINFRASTRUKTUURI

32 artikla
Kartat

Kattavaan verkkoon kuuluvat tavaraliikenneterminaalit ja logistiset alustat on merkitty
liitteessa | oleviin karttoihin.

33 artikla
I nfrastruktuurin osat

Tavaraliikenneterminaalien tai logististen alustojen on tdytettdva ainakin toinen seuraavista
vaatimuksista:

(@ uudeleenlastatun rahdin  kokonaisméard ylittéd niissa 24 artiklassa
merisatamille sdadetyn maarallisen rgja-arvon;

(b) kun NUTS 2 -alueella e ole a alakohdan mukaista tavaraliikenneterminaalia
ta  logistista alustaa, valitaan asianomaisen jasenvation nimedma
tavaraliikenneterminaali tai logistinen alusta, joka on yhdistetty kyseiseen
NUTS 2-alueeseen ainakin maanteilla jarautateilla

> EUVL L 96, 31.3.2004, s. 26.
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34 artikla
Liikenneinfrastruktuuria koskevat vaatimukset

1 Jasenvaltioiden, tavaraliikenneterminaali-, satama- ja lentoasemaoperaattorien seké
infrastruktuurin haltijoiden on vastuual oillaan varmistettava, etta

(@

(b)

(©)

liikennemuodot on liitetty joko tavaraliikenneterminaaleihin, matkustaja-
asemiin, sisdvesisatamiin, lentoasemiin tai merisatamiin, jotta multimodaalinen
tavara- ja henkil6liikenne olisi mahdollista;

tavaraliikenneterminaalit, logistiset alustat, sisdvesi- ja merisatamat seka
lentoasemat, joilla kasitelldan rahtia, on varustettu tietovirtojen tarjoamiseen
téssa infrastruktuurissa ja eri litkennemuotojen valilla logistiikkaketjun aikana,
sanotun kuitenkaan rgoittamatta unionin ja kansallisen lainsaéddannon
soveltamista. Téllaisten jarjestelmien on erityisesti  mahdollistettava
kaytettavissa olevaa infrastruktuurikapasiteettia, liikennevirtoja,
paikanmadritystd, seurantaa ja jdjitysta koskevat reaaliaikaiset tiedot ja
varmistettava turvallisuus ja varmuus koko multimodaalisen matkan agjan;

kattavan verkon henkildliikenteen keskeytyméttomyytta on helpotettava
asanmukaisilla  varusteilla  ja alykkaden litkennejarjestelmien
kayttomahdollisuudella rautatieasemilla, linja-autoasemilla, lentoasemilla ja
soveltuvin osin meri- ja sisdvesisatamissa, sanotun kuitenkaan rajoittamatta
unionin ja kansallisen lainsdddannon soveltamista.

2. Tavaraliikenneterminaalioperaattorien on varmistettava, etta
tavaraliikenneterminaalit on varustettu nostureilla, kuljettimilla ja muilla laitteilla,
joilla rahtia giirretdan eri liilkennemuotojen vdlilla ja joita kaytetddn rahdin
Sijoittami sessa ja varastoinnissa.

35 artikla
Kehys infrastruktuurin kehittamisen painopisteille

Kun jésenvaltiot ja muut hankepromoottorit edistavét yhteista etua koskevia hankkeita, niiden
on 10 artiklassa vahvistettujen painopisteiden lisaksi kiinnitettéava erityista huomiota

(@

(b)

(©

kattavan verkon infrastruktuurin  tosiasiallisen  yhteenliittdmisen ja
yhdentdmisen  mahdollistamiseen tarpeen mukaan muun  muassa
liityntéinfrastruktuurilla seka tavaraliikenneterminaaleilla ja logistisilla
alustoilla;

multimodaaliliikenteen tarkeimpien teknisten ja hallinnollisten esteiden
poi stami seen;

sujuvien tietovirtojen kehittdmiseen eri liikennemuotojen vdilla seka
multimodaalisten ja yhta liikennemuotoa  koskevien  pavelujen
mahdollistamiseen koko Euroopan lagjuisessa liikennejarjestelmésss, mukaan
lukien asiaankuuluvat viestintd-, maksu-, lipunkirjoitus- ja kaupalliset palvelut.
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7 JAKSO
YHTEISET SAANNOKSET

36 artikla
Kaupunkisolmukohdat

Kun jésenvaltiot ja muut hankepromoottorit  kehittavat  kattavaa  verkkoa
kaupunkisolmukohdissa, niiden on pyrittava varmistamaan, etta

(@) kattavan verkon rautatieliikenne- jalentoliikenneinfrastruktuuri seka soveltuvin
osin sisavesi-, maantie- ja meriliikenneinfrastruktuuri liitetéén yhteen
henkil 6liikenteessa;

(b) kattavan verkon rautatieliikenneinfrastruktuuri sekéa soveltuvin osin sisavesi-,
lento-, meri-, ja maantieliikenneinfrastruktuuri  liitetéén  yhteen
tavaraliikenteesss;

(c) kattavan verkon kaupunkisolmukohdissa on riittavét yhteydet kattavan verkon
eri rautatieasemien tai lentoasemien valillg;

(d) kattavan verkon infrastruktuurin  seka aue- ja pakalisliikenteen
infrastruktuurin, mukaan lukien logistiset koonti- ja jakelukeskukset, valilla on
saumattomat yhteydet;

(e) maantieliikenne ohittaa kaupunkialueet, jotta kaukoliikennevirtoja voidaan
helpottaa kattavassa verkossa;

(f) rautateiden tavaraliikenne ohittaa kaupunkial ueet;
(g tehokkaita, hiljaisiajavahahiiliisia tavaratoimituksia edistetédan kaupungeissa.
37 artikla
ITS
1 ITS:n on mahdollistettava liikenteen ohjaus jatietojenvaihto eri liikennemuodoissa ja
niiden vailla multimodaalisia kuljetustoimintoja ja liikenteeseen liittyvia
lisdarvopalveluja varten, ja niiden on parannettava turvallisuutta, varmuutta ja

ympéristétehokkuutta.

2. ITS:>n on helpotettava kattavan verkon infrastruktuurin  seka alue- ja
paikallisiikenteen infrastruktuurin valistéa saumatonta yhteytta.

3. Esimerkkegia ITS:staeri litkennemuodoissa ovat
- rautetieliikenne: ERTMS;

—  disavesiliikenne: jokiliikenteen tietopalvelut (RIS) ja sdhkdiset meripalvelut
(eMaritime);

38



F

maantieliikenne: direktiivin 2010/40/EY mukainen ITS;
meriliikenne: VTMIS ja sdhkdiset meripalvelut (eMaritime);
lentoliikenne: lentoliikenteen hallintajarjestelmat, erityisesti ne, jotka ovat

seurausta SESA R-hankkeesta.

38 artikla
Tavaraliikennepal velut

Unionin, jasenvaltioiden ja muiden hankepromoottorien on kiinnitettava erityista huomiota
yhteisté etua koskeviin hankkeisiin, joista saadaan kattavan verkon infrastruktuuria kéyttavia
tavaraliikennepalveluita ja jotka vahentavét hiilidioksidipdastoja. Tallaisilla hankkeilla on
erityisesti pyrittava

(@

(b)

(©)

(d)

(€)

parantamaan liikenneinfrastruktuurin kestavda kayttéa, mukaan lukien sen
tehokas hallinnointi;

edistdmaan innovatiivisten liikennepalvelujen tai hyviks todettujen olemassa
olevien liikennepalvelujen yhdistelmien kéyttéd, muun muassa TS84
kayttamalla ja asiaankuuluvia hallintorakenteita perustamall a;

helpottamaan multimodaalisia liikennepalvelutoimintoja ja parantamaan
liikennepalvelun tarjogjien valista yhtei sty 6tg;

kannustamaan resurssi- ja hiilitehokkuutta erityisesti siltd osin kuin kyseessa
ovat govoima, gaminen/hoyrytys, jarjestelm& ja toimintasuunnittelu,
resurssien jakaminen ja yhteisty6;

analysoimaan ja seuraamaan markkinoita, aoneuvokannan ominaisuuksia ja
suorituskykyd, hallinnollisia vaatimuksia ja henkilOresursseja seka antamaan
niista tietoja

39 artikla
Uudet teknologiat ja innovointi

Kattavan verkon on pysyttava huipputeknologian kehityksessa ja kayttdonotossa mukana.
Teknologialla on erityisesti pyrittava

(@

(b)

mahdollistamaan hiilen méadran véahentdminen liikenteen alalla sirtymalla
k&yttamaan innovatiivisia liikenneteknol ogioita;

mahdollistamaan  kaikkien liikennemuotojen saattaminen hiilivapaaks
edistamalla  energiatehokkuutta, ottamala  kayttoon  vaihtoehtoisa
kayttbvoimajarjestelmid ja tarjoamalla vastaavaa infrastruktuuria. Téllaiseen
infrastruktuurin voivat kuulua jakeluverkot ja muut energiahuoltoon tarvittavat
laitteet, siind voidaan ottaa huomioon infrastruktuurin ja ajoneuvon véalinen
ragjapintajasiindvoi olladlykkéaitaliikennejarjestelmig;
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(c) parantamaan henkildiden ja tavaroiden liikkuvuuden turvalisuutta ja
kestavyytta;

(d) parantamaan verkon  toimintaa,  kaytettdvyyttd,  yhteentoimivuutta,
multimodaalisuutta ja tehokkuutta, mukaan lukien multimodaalinen
lipunkirjoitus;

(e) edistamaén toimenpiteitd, joilla vahennetéén ulkoisia kustannuksia, kuten
kaikenlaisia saasteita, mukaan lukien melu, seka ruuhkiajaterveyshaittoja;

(f) ottamaan kayttoon turvallisuusteknologiaa ja verkoissa sovellettavia
yhteensopivia tunnistusstandardej a;

(g parantamaan kestavyytta ilmastonmuutosta vastaan;

(h) edistéméddn edelleen dykkaiden liikenngérjestelmien kehittamisté ja kayttoa
eri lilkennemuodoissa ja niiden valilla.

40 artikla
Turvallinen ja varma infrastruktuuri

Jasenvaltioiden ja muiden hankepromoottorien on huolehdittava asianmukaisesti Siitg, etta
liikenneinfrastruktuurin turvallisuus ja varmuus ovat korkeatasoisia henkildiden ja rahdin
litkkuvuuden kannalta.

41 artikla
I Imastonmuutosta ja katastrofeja kestava infrastruktuuri

Infrastruktuurin  suunnitteluvaiheessa jasenvaltioiden ja muiden hankepromoottorien on
tarkasteltava asiaankuuluvassa unionin lainsgddanndssa mahdollisesti  sé&dettavien
vaatimusten mukaisesti asianmukaisella tavalla riskiarviointia ja mukautustoimenpiteita, joilla
parannetaan kestavyytta ilmastonmuutosta vastaan erityisesti sateen, tulvien, myrskyjen,
korkeiden lampdtilojen, lampdaaltojen, kuivuuden, merenpinnan nousun ja rannikoiden
hyokyaaltojen suhteen.

Soveltuvin osin olis asiaankuuluvassa unionin lainséadanndssa mahdollisesti séadettévien
vaatimusten mukaisesti kiinnitettédva huomiota myos siihen, miten kestava infrastruktuuri on
luonnonkatastrofeja ja ihmisen aiheuttamia suuronnettomuuksia vastaan.

42 artikla
Ymparistonsuojelu

Jasenvaltioiden ja muiden hankepromoottorien on tehtavd suunnitelmista ja hankkeista
ymparistbarvioinnit erityisesti noudattaen tiettyjen julkisten ja yksityisten hankkeiden
ymparistbvaikutusten arvioinnista 27 péivana kesdkuuta 1985 annettua neuvoston direktiivia
85/337/ETY>>, luontotyyppien sekad luonnonvaraisen eldmiston ja kasviston suojelusta 21

% EYVL L 175, 5.7.1985, s. 40.
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péivana toukokuuta 1992 annettua neuvoston direktiivia 92/43/ETY >, yhteison vesipolitiikan
puitteista 23 paivana lokakuuta 2000 annettua Euroopan parlamentin ja neuvoston direktiivia
2000/60/EY>’, tiettyjen suunnitelmien ja ohjelmien ympéristovaikutusten arvioinnista 27
padivana kesdkuuta 2001 annettua Euroopan parlamentin ja neuvoston direktiivia
2001/42/EY>® ja luonnonvaraisten lintujen suojelusta 30 paivana marraskuuta 2009 annettua
Euroopan parlamentin ja neuvoston direktiivia 2009/147/EY*, jotta estetd@n ympéaristolle
aiheutuvat kielteiset vaikutukset tai, kun taméa e ole mahdollista, lievennetédan ympéristolle
aiheutuvia kielteisia vaikutuksia, kuten maiseman rikkoutumista, maaperan sulkemista, ilman
ja veden saastumista sek& melusaastetta, ja jotta suojellaan biologista monimuotoisuutta
tehokkaallatavalla

43 artikla
Kaytettavyys kaikkien kayttdjien kannalta

Liikenneinfrastruktuurin on mahdollistettava saumaton liikkuvuus ja kaytettévyys kaikille

kayttgjille, erityisesti vanhuksille, liikuntargjoitteisille henkil6ille ja vammaisille
matkustajille.
%6 EYVL L 206, 22.7.1992, s. 7.
7 EYVL L 327, 22.12.2000, s.1.
% EYVL L 197, 21.7.2001, s. 30.
% EUVL L 20, 26.1.2010, s. 7.
41

o



F

11 LUKU

YDINVERKKO

44 artikla
Ydinverkon yksiléiminen

Y dinverkkoon sisdltyvét ne kattavan verkon osat, jotka ovat strategisesti térkeimpia
Euroopan lagjuista liikenneverkkoa koskevan politiikan tavoitteiden saavuttamisen
kannalta. Ydinverkon on erityisesti vaikutettava siihen, miten lis&antyneesta
liikkuvuudesta ja vahahiilisen liikennejarjestelman kehittamisesté suoriudutaan.

Ydinverkon on oltava liitetty yhteen solmukohdissa ja tarjottava yhteydet
naapurimaiden liikenneinfrastruktuuriverkkoihin.

Ydinverkon muodostavat liikenneinfrastruktuurit on merkitty tdman asetuksen
liitteessa | oleviin kattavaa verkkoa koskeviin karttoihin.
45 artikla
Vaatimukset

Ydinverkon on heijastettava kehittyvaa liikennekysyntda ja multimodaaliliikenteen
tarvetta. Huipputeknologiat seka infrastruktuurin kéyton hallintaa koskevat séantely-
ja hadlinnointitoimenpiteet on otettava huomioon, jotta varmistetaan
liikenneinfrastruktuurin resurssitehokas kaytto jatarjotaan riittavasti kapasiteettia.

Y dinverkon infrastruktuurin on poikkeuksetta taytettava kakki 11 luvussa sdddetyt
vaatimukset. Y dinverkon infrastruktuurin on liséksi taytettdva seuraavat vaatimukset:

(@ rautatieliikenneinfrastruktuuri:
- radat sdhkoistetéan kokonaan;

- radat, joilla harjoitetaan tavanomaista tavaraliikennetta: akselikuormitus
vahintéén 22,5 t, matkanopeus vahintdan 100 km/h ja junan pituus vahintéan
750 m;

(b) sisdvesi- jameriliikenneinfrastruktuuri:
—  vahtoehtoisia puhtaita polttoaineita on oltava saatavillg;
(c) maantieliikenneinfrastruktuuri:

- rakennetaan moottoriteille noin 50 kilometrin vélein levahdysalueita, jotta
muun muassa kaupallisilla tienkéyttgilla on riittavasti turvalisia ja varmoja
pysékointialueita;

—  valhtoehtoisia puhtaita polttoaineita on oltava saatavilla;
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(d) lentoliikenneinfrastruktuuri:

— onoltavavamiudet asettaa saataville vaihtoehtoisia puhtaita polttoai neita.

46 artikla
Ydinverkon kehittaminen

Y dinverkkoon kuuluvaa liikenneinfrastruktuuria on kehitettava Il luvussa sdadettyjen
vastaavien sddnnosten mukai sesti.

Y dinverkon paatdkseen saattamiseen vaikuttavat yhteisté etua koskevat hankkeet on
toteutettava ensisijaisesti.

Jasenvaltioiden on varmistettava, etta ydinverkko on saatettu paétokseen ja etté se on
téman luvun sdanndsten mukainen viimeistéan 31 péivana joulukuuta 2030, sanotun
kuitenkaan ragjoittamatta 47 artiklan 2 ja 3 kohdan soveltamista.

47 artikla
Ydinverkon solmukohdat

Y dinverkon solmukohdat vahvistetaan liitteessa Il ja niihin kuuluvat muun muassa
Seuraavat:

- kaupunkisolmukohdat, mukaan lukien niiden satamat ja lentoasemat;
- merisatamat;
- rajanylityspaikat naapurimaihin.

Liitteessd |l olevassa 2 osassa mainittavista merisatamista on oltava yhteydet
Euroopan lagjuisen liikenneverkon rautatie- ja maantieliikenneinfrastruktuuriin
viimeistddn 31 pévana joulukuuta 2030 asianmukaisesti perusteltuja tapauksia
lukuun ottamatta.

Liitteessa Il olevassa 1 b osassa mainittavilta téarkeimmilta lentoasemilta on oltava
yhteydet Euroopan lagjuisen liikenneverkon rautatie- ja
maantieliikenneinfrastruktuuriin viimeistdan 31 pdivanad joulukuuta 2050. Tallaiset
lentoasemat on potentiaalinen liikennekysyntd huomioon ottaen integroitava
suurnopeusrataverkkoon aina kun se on mahdollista.
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IV LUKU

YDINVERKKOKAYTAVIEN AVULLA TAPAHTUVA YDINVERKON
TOTEUTTAMINEN

48 artikla
Ydinverkkokaytavien yleinen tarkoitus

Ydinverkkokaytavét ovat véline, joilla helpotetaan ydinverkon koordinoitua
toteuttamista.  Ydinverkkokaytdvien perustana on oltava liikennemuotojen
integrointi, yhteentoimivuus seka koordinoitu infrastruktuurin kehittaminen ja hoito,
jotta tul oksena saavutetaan resurssitehokas multimodaalinen liikenne.

Y dinverkkokaytavien infrastruktuurin kayttéon ja investointeihin on sovellettava
koordinoitua  lahestymistapaa, jotta  kapasiteettia  voidaan  hallinnoida
mahdollisimman tehokkaasti. Y dinverkkokaytavien multimodaalista infrastruktuuria
on rakennettava ja sité on koordinoitava tarvittaessa tavalla, jolla optimoidaan kunkin
liikennemuodon kaytto ja liikennemuotojen vélinen yhteistyd. Y dinverkkokaytavien
on tuettava yhteentoimivien liikenteenhallintgjarjestelmien  lagjamittaista
kayttéonottoa.

49 artikla
Ydinverkkokaytavien maaritelma

Y dinverkkokaytavét muodostuvat ydinverkon osista. Niihin on kuuluttava vahintaén
kolme liikennemuotoa ja niiden on sijaittava vahintéan kolmen jasenvaltion alueella.
Ne kattavat ydinverkon tarkeimmét rgjatylittavét kaukoliikennevirrat.

Y dinverkkokaytavédn voi asianmukaisesti perustelluissa tapauksissa kuulua vain
kaks litkennemuotoa.

Y dinverkkokaytaviin on sisdlyttdva merisatamia ja niiden sisdantulovaylia, lukuun
ottamatta asianmukaisesti perusteltuja tapauksia.
50 artikla
Ydinverkkokaytavien luettelo

Kunkin jasenvaltion on osallistuttava vahintéan yhteen ydinverkkokaytavaan.

Ydinverkkokaytévien luettelo vahvistetaan ... annetun asetuksen (EU) N:o
XXX/2012 (Verkkojen Eurooppa-véaline) liitteessal.
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51 artikla
Ydinverkkokaytavien koordinointi

Y dinverkkokaytavien koordinoidun toteuttamisen helpottamiseksi komissio nimittéé
asianomaisia jasenvaltioita kuultuaan ja Euroopan parlamentin kanssa neuvoteltuaan
"eurooppalaisiksi koordinaattoreiksi” kutsuttavat henkil 6t.

Eurooppalaisen koordinaattorin - valinnan on perustuttava erityisesti hanen
kokemukseensa yhteison toimielimistd ja hanen tietamykseensa suurten hankkeiden
rahoitukseen sekd yhteiskuntataloudellisen ja ympéristbvaikutusten arviointiin
liittyvista kysymyksista.

Eurooppalaisen koordinaattorin nimittamisesta tehtdvassa komission padtoksessa
sdadetaan, miten 5 kohdassa tarkoitetut tehtavat on hoidettava

Eurooppalainen koordinaattori toimii komission nimissa ja lukuun. Eurooppalaisen
koordinaattorin toimeksianto koskee yhtd ydinverkkokdytéavéa Eurooppalainen
koordinaattori laatii yhdessd asianomaisten jasenvaltioiden kanssa toimintaa
koskevan tydsuunnitel man.

Eurooppal ainen koordinaattori

(@) johtaa ydinverkkokdytavan koordinoitua toteuttamista, jotta yksittéista
ydinverkkokaytavéd koskevassa tdytantoonpanopadttksessd vahvistettua
maéraai kaa voidaan noudattaa;

(b) raportoi mahdollisista havaituista vaikeuksista jasenvaltioille, komissiolle ja
soveltuvin  osin  kaikille muille laitoksille, jotka osallistuvat suoraan
ydinverkkokaytavan kehittamiseen, ja osallistuu asianmukaisten ratkaisujen
etsimiseen,

(c) laatii vuosittain raportin Euroopan parlamentille, komissiolle ja asianomaisille
jasenvatioille ydinverkkokaytévan toteuttamisen etenemisestg;

(d) kuulee yhteistytssa asianomaisten jasenvaltioiden kanssa erityisesti aue- ja
paikalisviranomaisia, infrastruktuurin  haltijoita, liikenteenharjoittajia,
liikenteen kayttgjia ja soveltuvin osin muita julkisia ja yksityisia laitoksia
saadakseen  tarkemman  kasityksen  liikennepalvelujen  kysynnastg,
mahdollisuudesta saada investointirahoitusta ja ditd, mita toimia on
toteutettava ja mita ehtoja téytettava téllaisen rahoituksen saamisen
hel pottami seksi.

Asianomaisten jasenvaltioiden on tehtéva yhteisty6ta eurooppalaisen koordinaattorin
kanssa ja toimitettava koordinaattorille 5 kohdassa tarkoitettujen tehtavien
hoitamiseks tarvittavat tiedot.

Komissio voi pyytda eurooppalaiselta koordinaattorilta lausuntoa tutkiessaan
hakemuksia, joilla haetaan unionin rahoitusta koordinaattorin vastuulle kuuluvalle
ydinverkkokaytavélle, sanotun kuitenkaan rgjoittamatta unionin ja kansallisessa
lal nsdadannossa saadettyjen menettelyjen noudattamista.
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52 artikla
Ydinverkkokaytavien hallinnointi

Asianomaisten jdsenvaltioiden on perustettava kullekin ydinverkkokaytavélle
yhteisty6foorumi, joka vastaa ydinverkkokaytévan yleisten tavoitteiden méarittel ysta
ja53 artiklan 1 kohdassa tarkoitettujen toimenpiteiden valmistelusta ja valvonnasta.

Y hteisty6foorumi  koostuu asianomaisten jasenvaltioiden edustajista ja soveltuvin
osin  muiden julkisten ja yksityisten laitosten edustgista. Rautateiden
infrastruktuurikapasiteetin -~ kayttdoikeuden  myontamisesta ja  rautateiden
infrastruktuurin kdyttémaksujen perimisesté seka turvallisuustodistusten antamisesta
26 pavandhelmikuuta 2001 annetussa Euroopan parlamentin ja neuvoston
direktiivissi 2001/14/EY * méariteltyjen asiaankuuluvien infrastruktuurin haltijoiden
on joka tapauksessa osallistuttava yhtei sty 6foorumiin.

Y htei sty6foorumin puheenjohtajana toimii eurooppal ainen koordinaattori.

Y hteisty6foorumin  on oltava pysyva oikeussubjekti, kuten eurooppalainen
taloudel linen etuyhtyma.

Y hteisty6foorumin perustaminen e rgjoita periaatetta, jonka mukaan unionin
rahoitustuen sagjalla on lopullinen vastuu hankkeen toteutuksesta.

53 artikla
Kaytavien kehityssuunnitelma

Asianomaisten jasenvatioiden on laadittava yhdessa yhteisty6foorumin kanssa
kustakin ydinverkkokaytavasta kehityssuunnitelma ja ilmoitettava siitda komissiolle
kuuden kuukauden kuluessa témén asetuksen voimaantulosta. Téhan suunnitelmaan
on sisdllyttava erityisesti

(@ kuvaus ydinverkkokaytavan ominaisuuksista, mukaan lukien pullonkaulat;

(b) ydinverkkokaytavan tavoitteet liittyen erityisesti palvelun laatuna ilmaistavaan
suorituskykyyn, sen kapasiteettiin ja siihen, tayttddko se Il luvussa séédetyt
vaatimukset;

(c) ydinverkkokaytavan kehittéamiseks tarvittava toimenpideohjelma;

(d) multimodaaliliikenteen markkinatutkimus,

(e) toteutussuunnitelma, johon sisdltyvat muun muassa

- multimodaalisten tavaraliikennekaytavien yhteentoimivia
liikenteenhallintgjérjestelmiéa koskeva kayttéonottosuunnitelma, sanotun
kuitenkaan rgjoittamatta asiaankuuluvan unionin  lainsd&dannon
soveltamista;

60
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(f)

— suunnitelma fyysisten, teknisten, operatiivisten ja hallinnollisten esteiden
poistamiseks eri liikennemuodoista ja niiden véliltd seka tehokkaiden
multimodaaliliikenteen ja -palvelujen parantamiseksi;

—  toimenpiteet, joilla parannetaan yhteistéd etua koskevien hankkeiden
alustavaan ja yksityiskohtaiseen suunnitteluun, niihin  sisdltyviin
hankintoihin seka niiden toteuttamiseen ja valvontaan vaadittavaa
hallinnollista ja teknisté kapasiteettia;

- riskiarviointi, mukaan lukien ilmastonmuutoksen mahdolliset vaikutukset
infrastruktuuriin, ja soveltuvin osin toimenpide-ehdotukset, joilla
parannetaan kestavyytta ilmastonmuutosta vastaan;

—  kasvihuonekaasupé@asttjen vahentdmiseks toteutettavat toimenpiteet;

saanndllisesti  paivitettava investointisuunnitelma, johon sisdtyvat muun
muassa

- luettelo 2 artiklan 2 kohdassa tarkoitetun liikenneinfrastruktuurin
lagjentamista, uudistamista tai uudelleen kéytt6on ottamista koskevista
hankkeista kunkin ydinverkkokaytdvéan kuuluvan liikennemuodon
osalta;

— asiaankuuluva rahoitussuunnitelma, jossa mainitaan  suunnitellut
kansainvaliset, kansalliset, aueelliset, pakalliset ja unionin tason
rahoitusldhteet, mukaan lukien, jos mahdollista, suunnitellut
ristiinrahoitugarjestelmét ja yksityinen pddoma sekd jo annettujen
sitoumusten méara ja soveltuvin osin viittaus unionin rahoitukseen, jota
suunnitellaan saatavan unionin rahoitusohjel mista.

Komissio antaa lausuntonsa asianomaisten jasenvaltioiden laatiman kéaytavan
kehityssuunnitelman perusteella.

Ydinverkkokaytavien  toteutuksen  tukemiseksi komissio  voi antaa
ydinverkkokaytavia koskevia tdytantdonpanopaatoksia Naissa padtoksissa voi olla

(@

(b)

(©)

investointisuunnitelma, asiaankuuluvat kustannukset ja tdytantdonpanon
aikataulu, jotka arvioidaan tarvittavan ydinverkkokaytévien toteuttamiseksi
téman asetuksen tavoitteiden mukaisesti;

madritelma kaikista toimenpiteistd, joilla pyritéan vahentamaédn ulkoisia
kustannuksia, erityisesti kasvihuonekaasupdastoja ja melua, seka edistamaan
uuden teknol ogian kayttoonottoa liikenteessa ja kapasiteetin hallinnassa.

muita toimenpiteitd, jotka ovat tarpeen kaytavan kehityssuunnitelman
toteuttamiseksi ja ydinverkkokaytdvan infrastruktuurin tehokasta kayttoa
varten.

Talaiset taytantéonpanosdddokset annetaan 55 artiklan 2 kohdassa tarkoitettua
neuvoa-antavaa menettel ya noudattaen.
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V LUKU

YHTEISET SAANNOKSET

54 artikla
Paivitys ja raportointi

Jasenvaltioiden on ilmoitettava komissiolle sddnndllisesti Euroopan lagjuista
liikenneverkkoa  koskevan  interaktiivisen  maantieteellisen ja  teknisen
tietojarjestelmén (TENtec) kautta yhteist etua koskevien hankkeiden toteutuksen
etenemisesta ja tata varten tehdyista investoinneista.

Jasenvaltioiden on annettava komissiolle tiivistelmé kansallisista suunnitelmista ja
ohjelmista, jotka ne laativat Euroopan lagjuisen liikenneverkon kehittamiseksi
erityisesti ydinverkkoon liittyen. Kun kansalliset suunnitelmat ja ohjelmat on
hyvaksytty, jasenvaltioiden on lahetettéava ne komissiolle tiedoksi.

Komissio julkaisee tdman asetuksen voimaantul osta alkaen kahden vuoden vélein 54
artiklassa tarkoitettua komiteaa kuultuaan suuntaviivojen tayténtdonpanoa koskevan
tilannekatsauksen, joka toimitetaan Euroopan parlamentille, neuvostolle, Euroopan
talous- ja sosiaalikomitealle ja alueiden komitealle.

Komissiolle annetaan 56 artiklan mukaisesti valta antaa liitteiden I, Il ja Il
mukauttamista koskevia delegoituja séadoksia 16, 24, 29 ja 33 artiklassa séadetyista
méaarallisista rgja-arvoista mahdollisesti johtuvien muutosten huomioon ottamiseksi.
Liitteitd mukauttaessaan komissio

(@) gsdlyttéa logistiset austat, tavaradiikenneterminaalit, sisdvesisatamat,
merisatamat ja lentoasemat kattavaan verkkoon, jos osoitetaan, ettd niiden
liikkenneméaria koskeva viimeisin  kaksivuotinen  keskiarvo  ylittéa
asiaankuuluvan rgja-arvon;

(b) poistaa logistisia dustoja, tavardiikenneterminaalgja, sisdvesisatamia,
merisatamia ja lentoasemia kattavasta verkosta, jos osoitetaan, ettéa niiden
liikennem&aria koskeva viimeisin  kaksivuotinen keskiarvo  dlittaa
asiaankuuluvan rgja-arvon;

(c) mukauttaa maantie-, rautatie- ja Sisavesi-infrastruktuuria koskevat kartat
karttoja mukauttaessaan komissio e hyvaksy reitin linjauksen muuttamista
enempaa kuin mita sallitaan asiaankuuluvassa hankkeen [upamenettel yssa.

Edella a ja b alakohdan mukaisten mukautusten on perustuttava viimeisimpiin
saatavilla oleviin tilastoihin, jotka Eurostat on julkaissut.

Euroopan lagjuiseen liikenneverkkoon hiljattain sisdlytettyyn infrastruktuuriin
liittyvat yhteista etua koskevat hankkeet ovat 7 artiklan 5 kohdan mukaisesti
tukikelpoisa 3 kohdan nojala annettujen  delegoitujen  sd&ddsten
voi maantul opéivasta alkaen.
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Euroopan lagjuisesta litkenneverkosta hiljattain poistettuun infrastruktuuriin liittyvéat
yhteistéd etua koskevat hankkeet eivdt ole enda tukikelpoisia 3 kohdan nojalla
annettujen delegoitujen sd&dosten voimaantulopaivastd alkaen. Tukikelpoisuuden
padttyminen e vaikuta komission ennen kyseista péivaa tekemiin rahoitus- tai
maararahapaétoksiin.

55 artikla
Komitea
1 Komissiota avustaa komitea. Kyseinen komitea on asetuksessa (EU) N:o 182/2011
tarkoitettu komitea.
2. Kun téhan kohtaan viitataan, asetuksen (EU) N:o 182/2011 4 artiklaa sovelletaan.
56 artikla
Siirretyn sdaddsvallan kayttaminen
1. Komissiolle siirretddn valta antaa delegoituja sdadoksia tassa artiklassa séédetyin
edellytyksin.
2. Edella 54 artiklan 3 kohdassa tarkoitettu valta antaa delegoituja sdadoksia siirretéan

komissiolle rgjoittamattomaksi gjaksi [tdméan asetuksen voimaantul opéivastd] alkaen.

3. Euroopan parlamentti tai neuvosto voi milloin tahansa peruuttaa 54 artiklan 3
kohdassa tarkoitetun sdaddsvallan siirron. Peruuttamispédtokselld lopetetaan
kysei sessi paatoksessa mainittu séédosvallan siirto. Padtos tulee voimaan sitd paivaa
Seuraavana paivang, jona se julkaistaan Euroopan unionin virallisessa lehdessa, tai
padtoksessd mainittuna mydhempana paivana. Se el vaikuta jo voimassa olevien
del egoitujen sdadosten voimassaol oon.

4, Heti kun komissio on antanut delegoidun sd&doksen, se antaa sen tiedoksi
samanaikaisesti Euroopan parlamentille ja neuvostolle.

5. Edella 54 artiklan 3 kohdan nojalla annettu delegoitu s88dos tulee voimaan
ainoastaan, jos Euroopan parlamentti tai neuvosto e vastusta sitd kahden kuukauden
kuluessa siita, kun s88dos on annettu tiedoksi Euroopan parlamentille ja neuvostolle,
ta jos sekd Euroopan parlamentti ettd neuvosto ovat ennen tdmén méaardajan
paattymista ilmoittaneet komissiolle, etteivat ne vastusta sitd. Euroopan parlamentin
tal neuvoston aloitteesta tétéa maéraai kaa jatketaan kahdella kuukaudel la.

57 artikla
Uudelleentarkastelu
Komissio suorittaa viimeistddn 31 padivand joulukuuta 2023 ydinverkon toteuttamisesta

uudelleentarkastelun, jossa arvioidaan tdman asetuksen sdanndsten noudattamista ja
taytantdonpanon etenemista
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58 artikla
Yksi yhteysviranomainen

Jasenvaltiot voivat nimeta yhden yhteysviranomaisen helpottamaan ja koordinoimaan yhteista
etua koskevien hankkeiden, erityisesti ragatylittavien hankkeiden, lupaprosessia
asiaankuuluvan unionin lainsé&dannén mukai sesti.

59 artikla
Ydinverkon paatokseen saattamisen viivastyminen

1 Jos ydinverkon rakennustiden aloittaminen tai pédtokseen saattaminen viivastyy
huomattavasti, komissio pyytdd asianomaisia jasenvatioita esittamaan syyt
viivastymiselle kolmen kuukauden kuluessa. Annetun vastauksen perusteella
komissio kuulee kaikkia asianomaisia jasenvaltioita ratkaistakseen viivastykseen
johtaneen ongelman.

2. Komissio voi paéttéa toteuttaa tarvittavia toimenpiteita ydinverkon toteuttamista
aktiivisesti seuratessaan ja ottaen suhtedllisuus- ja toissijaisuusperiaatteen
asianmukaisella tavalla huomioon.

3. Toteutetuista toimenpiteista on viipymaétta ilmoitettava Euroopan parlamentille ja
jasenvadtioille.
60 artikla
Unionin lainsdddannon ja politiikkojen noudattaminen
Taman asetuksen nojalla toteutettavissa toimissa on otettava huomioon asiaankuuluvat

unionin politiikat, erityisesti kilpailua, markkinoille péaésyd, ympéristonsuojelua, terveytta,
kestévaa kehitysta ja julkisia hankintoja koskevat politiikat.

61 artikla
Edistaminen ja arviointi
Komissio edistdajaarvioi Euroopan lagjuisia liikenneverkkoja koskevan politiikan etenemista
jasen yleista taytantdonpanoa.
62 artikla
Kumoaminen

Kumotaan p&étds N:0 661/2010/EU.

Kaikkiin asetukseen (EY) N:o 680/2007%" perustuviin rahoituspastoksiin sovelletaan edelleen
pagtosté N:o 611/2010/EU.

61 Euroopan parlamentin ja neuvoston asetus (EY) N:o 680/2007, annettu 20 péivana kesdkuuta 2007,
yleisistd sdannoista yhteison rahoitustuelle Euroopan lagjuisten liikenne- ja energiaverkkojen alalla,
EUVL L 162, 22.6.2007, s. 1.
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63 artikla
Voimaantulo

Tama asetus tulee voimaan kahdentenakymmenentena paivana sen jalkeen, kun se on
julkaistu Euroopan unionin virallisessa |ehdessa.

Tama asetus on kalkilta osiltaan velvoittava, ja sitd sovelletaan sellaisenaan kaikissa
jasenvaltioissa.

Tehty Brysselissa
Euroopan parlamentin puolesta Neuvoston puolesta
Puhemies Puheenjohtaja
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MOTIVERING

1. BAKGRUND T TILL FORSLAGET
1.1 Bakgrund och syfte

Politiken for det transeuropeiska transportndtet (TEN-T) har sedan mitten av 1980-talet
utgjort den strategiska ramen for infrastrukturutbyggnaden, dér syftet & att skapa en inre
marknad som fungerar pa ett smidigt sétt och att sakerstalla ekonomisk, social och territoriell
sammanhallning samt Okad tillganglighet i hela EU. Detta ledde 1992 till att en sérskild
réttslig grund for transeuropeiska nét infordes i Maastrichtfordraget och vid Europeiska radets
mote i Essen 1994 till att en forteckning Gver fjorton prioriterade projekt antogs.

Europaparlamentet och radet antog 1996 de forsta riktlinjerna for TEN-T-politiken och
infrastrukturplaneringen’. Med hénsyn till EU:s utvidgning och de férandringar i trafikflddena
som forvantades gjordes 2004 en omfattande revidering av riktlinjerna’. Dessutom utokades
forteckningen Gver prioriterade projekt.

Flera finansiella och icke finansiella instrument har inréttats for att framja
projektgenomforandet.  Till dessa instrument hér TEN:s  budgetférordning?,
SammanhalIningsfonden, Europeiska regionala utvecklingsfonden (Eruf) samt lan fran
Europeiska investeringsbanken tillsammans med samordningsinitiativ frén kommissionen.

Europaparlamentet och radet antog 2010 beslut nr 661/2010/EU om en av tydlighetsskal
omarbetad version av TEN-T-riktlinjerna®.

Idag & transportinfrastrukturen som sadan va utbyggd inom Europeiska unionen. Den &r
dock fortfarande splittrad, sava geografiskt som mellan och inom olika transportsatt.
Huvudsyftet med dessa nyariktlinjer, som kommer att ersétta beslut nr 661/2010, &r att inrétta
ett fullsténdigt och integrerat transeuropeiskt transportnét. Transportnatet kommer att omfatta
alla medlemsstater och regioner samt ligga till grund fér en balanserad utbyggnad av ala
transportsétt i syfte att framja deras respektive fordelar och darigenom se till att nétet ger
Europa ett sa hogt mervarde som majligt.

Mot bakgrund av de utmaningar som TEN-T-politiken star infor, vilka aven identifierats i
vitboken Fardplan for ett gemensamt europeiskt transportomrade — ett konkurrenskraftigt och
resurseffektivt transportsystem® (nedan kallad vitboken), faststélls i dessa riktlinjer en
langsiktig strategi for TEN-T-politiken fram till 2030/2050.

Europaparlamentets och rédets beslut nr 1692/96/EG av den 23 juli 1996 om gemenskapens riktlinjer
for utbyggnad av det transeuropeiska transportnétet, EGT L 228, 9.9.1996, s. 1.

2 Europaparlamentets och radets beslut nr 884/2004/EG av den 29 april 2004 om andring av beslut
nr 1692/96/EG om gemenskapens riktlinjer for utbyggnad av det transeuropeiska transportnétet,
EUT L 201, 7.6.2004, s. 1.

Europaparlamentets och radets forordning (EG) nr 680/2007 av den 20 juni 2007 om allmanna regler
for gemenskapens finansidla stéd pa omradet transeuropeiska ndat pa transportomradet och
energiomradet, EUT L 162, 22.6.2007, s. 1.

Europaparlamentets och rédets bedut nr 661/2010/EU av den 7 juli 2010 om unionens riktlinjer for
utbyggnad av det transeuropei ska transportnétet (omarbetning), EUT L 204, 5.8.2010, s. 1.

s KOM(2011) 144.
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1.2. Fragor som tasupp
Foljande fem huvudproblem maste angripas pa EU-niva:

For det forsta utgor forbindel sel&nkar som saknas, sarskilt vid gransoverskridande strackor, ett
stort hinder for den fria rérligheten for varor och personer inom och mellan medlemsstaterna
och till unionens grannlénder.

For det andra ar skillnaderna mellan och inom medlemsstaterna nér det géller infrastrukturens
kvalitet och tillgang fortfarande mycket omfattande. Sarskilt forbindelserna mellan 6st och
vast behdver bli battre, genom att ny transportinfrastruktur inréttas och/eller genom underhal,
aterstéllande eller uppgradering av befintlig infrastruktur.

For det tredje & transportinfrastrukturen mellan transportsdtten splittrad. Vad betraffar
multimodala forbindelser & det manga av Europas godsterminaer, passagerarstationer,
inlandshamnar, kusthamnar, flygplatser och urbana knutpunkter som inte klarar av den har
uppgiften. Eftersom knutpunkterna saknar multimodal kapacitet & potentialen for multimodal
transport och dess férmaga att avlagsna flaskhalsar i infrastrukturen och 6verbrygga saknade
forbindel selénkar inte tillrackligt utnyttjad.

For det fjarde bor investeringar i transportinfrastrukturer bidra till att uppnd mélen att minska
utsl&ppen av véxthusgaser fran transporter med 60 procent till ar 2050.

Slutligen har mediemsstaterna fortfarande olika regler och krav, sarskilt pa omradet for
driftskompatibilitet, vilket 6kar hindren och flaskhalsarnai transportinfrastrukturen.

1.3. | nsatsomr aden

Syftet med detta forslag ar att inrétta och bygga ut ett fullstandigt transeuropeiskt transportnét
som bestar av infrastrukturer fOr transport viajarnvéag, inre vattenvagar, vagar, sjofart och flyg
for att darigenom se till att den inre marknaden fungerar pa ett smidigt sétt samt for att 6ka
den ekonomiska och sociala sammanhallningen.

Det forsta insatsomradet for att uppna dessa mal &r ”idémassig planering”. Kommissionen har
pagrundval av bidragen fran ett offentligt samrad med bertrda parter dragit slutsatsen att det
basta sittet att bygga ut TEN-T & genom en strategi pa tva nivaer som bestar av ett
Overgripande nét och ett stamnét.

Det Overgripande nétet & TEN-T:s grund. Det best&r av al befintlig och planerad
infrastruktur som uppfyller kraven i riktlinjerna. Det Gvergripande nétet ska vara pa plats
senast den 31 december 2050.

Stamnétet ingdr i det Gvergripande nétet och bestdr av dess mest strategiskt viktiga delar. Det
ar gdvaryggraden i det multimodala trafiknétet. Det utgor grundstommen i det multimodala
natet for rorlighet och ar inriktat pa de komponenter i det transeuropeiska transportnatet som
har det htgsta mervérdet for Europa, dvs. grénsoverskridande forbindel selankar som saknas,
viktiga flaskhalsar och multimodala knutpunkter. Stamnétet ska vara pa plats senast den
31 december 2030.

SV



SV

Det andra insatsomradet galler genomforandeinstrumenten. Kommissionen har utvecklat
begreppet stamnétskorridorer med tillborligt beaktande av jarnvégskorridorerna for
godstransport®. Stamnétskorridorerna kommer att fungera som ett raminstrument for det
samordnade genomfdrandet av stamndtet. Vad Dbetraffar réackvidden kommer
stamnétskorridorerna i princip att omfatta tre transportsétt och strécka sig 6ver minst tre
medlemsstater. De bér om mojligt ha en forbindelse med en kusthamn. Nar det galler
verksamheten kommer stamnétskorridorerna att fungera som en platitform  for
kapacitetsforvaltning, investeringar, utbyggnad och samordning av multimodala
omlastningsanlaggningar samt inférande av driftskompatibla trafikstyrningssystem.

1.4. Overensstammelse med EU:s politik och méal pa andra omr &den

Forslaget overensstammer med den politik som kommissionen tillkannager i vitboken. Det
namns uttryckligen som en del av initiativ 34 rérande stamnétet av strategisk infrastruktur i
Europa’.

| dessa riktlinjer foljs sarskilt den strategi som faststalls i vitboken, dvs. att avlagsna stora
hinder och flaskhalsar pa viktiga omraden i transportinfrastrukturen. Syftet &r att skapa ett
gemensamt europeiskt transportomrade med béttre transporttjanster och ett transportnét som
& helt integrerat. Detta kommer att forbinda de olika transportsétten med varandra och fa till
stand en djupgdende forandring av transportmonstren for passagerare och gods. Den har
forandringen & nodvandig for att uppfylla malet att minska utsldppen av vaxthusgaser fran
transporter med 60 procent till ar 2050.

Utan stodet fran ett lampligt nét och en smartare strategi for dess anvandning kommer inga
storre forandringar pa transportomradet att vara mdjliga. Planering och utbyggnad av
infrastruktur anses vara nodvandigt for att utveckla ett hallbart transportsystem.

Fordaget kommer dessutom att bidra till att uppnd de politiska ma som faststélls i
kommissionens meddelande En digital agenda fér Europa’, genom dess stod till
genomfdrandet av intelligenta transportsystem. Det & &ven en av atgardernai det fordag till
inremarknadsakt som kommissionen lade fram i april 2011°, eftersom néten & grundstommen
i den inre marknaden och fyller en central funktion for att framja en flexibel och effektiv
rorlighet for varor och tjanster.

Atgéarder for att framja héllbara transporter genom att ta itu med kritiska flaskhalsar, sarskilt
gransdverskridande stréckor och intermodala knutpunkter (stéder, hamnar och
logistikplattformar), har dessutom identifierats som en av metoderna for att uppna hallbar
tillvaxt, som & en av de tre huvudprioriteringarna i strategin Europa 2020 — En strategi for
smart och h&llbar tillvéxt for alla, som antogs av kommissionen den 3 mars 2010™.

Fordaget bidrar dessutom till att ¢ka den territoriella sammanhdliningen i EU, vilket
tillsammans med ekonomisk och social sammanhdllning &r ett av EU:s mdl.

6 Europaparlamentets och rédets forordning (EU) nr 913/2010 av den 22 september 2010 om ett
europeiskt jarnvagsnét for konkurrenskraftig godstrafik, EUT L 276, 20.10.2010, s. 22.

Se avsnitt 3.1: Transportinfrastruktur: territoriell sammanhdlining och ekonomisk tillvaxt i bilaga 1 till
vitboken.

KOM(2010) 245 dlutlig, s. 2.

KOM(2011) 206 dlutlig.

10 K OM(2010) 2020 slutlig.
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2. RESULTAT AV SAMRAD MED BERORDA PARTER SAMT
KONSEKVENSBEDOMNINGAR

2.1. Samrad med ber 6rda parter

K ommissionen genomforde ett omfattande och intensivt offentligt samréd med berérda parter
fran februari 2009 till juni 2010.

Kommissionen inledde samradsforfarandet med att anta en gronbok. Med denna grénbok
inleddes diskussionerna om de viktigaste utmaningarna och malen for TEN-T-politiken och
om hur man skulle kunna beméta dem™.

Utifran bidragen fran berdrda parter inrdttade kommissionen sex expertgrupper, som under
perioden november 2009—april 2010 analyserade ett flertal viktiga aspekter av den kommande
utbyggnaden av det transeuropeiska transportnétet'®. Expertgruppernas rekommendationer
inkluderas i ett arbetsdokument fran kommissionen som lades fram for offentligt samréad den
4 maj 2010%,

Totalt gav dessa offentliga samrad over 530 bidrag. En stor del av dem som bidrog till
samrédet stodde alternativet med en strategi pa tva nivaer for TEN-T-planeringen, med ett
dvergripande ndt som basnivan och ett stamnét bestdende av de strategiskt viktigaste delarnai
det transeuropei ska transportnatet som en andra niva

| oktober 2009 och juni 2010 genomfordes konferenser for ministrar och berdrda parter i
Neapel respektive Zaragoza.

| februari 2011 lade kommissionen fram ett arbetsdokument'® for rddet och
Europaparlamentet, i vilket metoden samt planeringss och genomférandescenarier
vidareutvecklas.

2.2. Insamling och anvandning av sakkunnigutlatanden

Forutom det offentliga samrédet med berdrda parter har kommissionen haft kontinuerlig
kontakt med medlemsstaterna genom den kommitté for Gvervakning av riktlinjerna och utbyte
av information som inréttades genom beslut nr 1692/96/EG. Genom denna kommitt€, som har
motts varje manad sedan 2010, har medlemsstaterna underréttats om revideringsprocessens
framsteg och innehall.

n Transeuropeiska transportndt (TEN-T): En Oversyn av strategin — "Béttre integrering av de

transeuropeiska  transportndten  for att  framja den gemensamma  transportpolitiken”,
KOM(2009) 44 dutlig.

Expertgrupperna tackte foljande omraden: strukturen for ett Gvergripande nat och ett stamnét samt
metoden fér TEN-T-planering, integrering av transportpolitik i TEN-T-planering, intelligenta
transportsystem och nya tekniker inom ramen for det transeuropeiska transportndtet, TEN-T och
forbindel ser utanfér EU, TEN-T-finansiering samt réttsliga och icke finansiella aspekter av TEN-T.
Kommissionens arbetsdokument "Samréd om framtidens dtrategi for de transeuropeiska
transportnéten”, KOM (2010) 212 dlutlig.

Den nya strategin for de transeuropeiska transportndten — planerings- och genomforandefragor,
SEK(2011) 101.

12
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14
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Kommissionen organiserade dessutom flera omgangar av bilaterala och multilaterala méten
med medlemsstaterna for ingéende diskussioner om utbyggnaden av det Gvergripande natet
och for att presentera huvuddragen i stamnétet.

Kontakter med enskilda bertrda parter har uppréttats genom sarskilda méten vid konferenser
och genom EU-samordnarna vid méten for deras respektive prioriterade projekt.

2.3. Konsekvensbeddmning

| konsekvensbedomningen identifieras fyra specifika mal for att hantera problemet med ett
splittrat nét.

Foljande md & det forsta specifika malet, dar syftet & att 6ka samordningen inom EU:s
planering:

- Att definiera en sammanhallen och Gppen strategi for att fa ut ett si hogt mervarde
som majligt for EU fran det transeuropeiska transportnétet. Strategin ska behandla
aspekter av nétets splittrade karaktdr som & kopplade till forbindelselénkar som
saknas, multimodalitet samt tillrackliga forbindelsser med grannlander och
tredjelénder.

Syftet ar att utforma en valfungerande administrativ struktur for att sékerstélla genomférandet
av en nétkonfiguration som & sa bra som méjligt, med foljande tre specifika mal:

- Att framja genomfdrandet av europeiska standarder for forvaltningssystem och driva
pa utvecklingen av harmoniserade driftsregler for TEN-T-projekt av gemensamt
intresse. Det har malet syftar inte till att infora nya séarskilda standarder och regler,
utan snarare till att de gemensamma europeiska standarder som redan tagits fram
verkligen antas och genomférs.

- Att O0ka medlemsstaternas samarbete for att samordna investeringar, val av
tidpunkter, val av vagstrackor, samt milj6- och |6nsamhetsbeddmningar for projekt
av gemensamt intresse.

- Att se till att den bésta nétkonfigurationen & en nyckelfaktor vid férdelningen av
EU:s finansiering, med utrymme for en inriktning pa gransoverskridande strackor,
forbindel selénkar som saknas och flaskhal sar.

Resultatet blev foljande tva strategiska alternativ:

- Alternativ 1: En planeringsstrategi som i huvudsak bygger pa den nuvarande
strategin, men med vissa andringar mot bakgrund av de erfarenheter som gjorts, i
kombination med en forstarkt samordningsstrategi for genomforandet.

- Alternativ 2: En mer kraftfull strategi for samordnad planering, genom identifiering
av en optimerad konfiguration for den strategiska stommen i det transeuropeiska
transportnétet, i kombination med samma forstérkta samordningsstrategi for
genomférandet som i alternativ 1.

Bagge alternativen skulle leda till betydande férandringar jdmfort med den grundléggande
strategin, bade i fraga om effektivitet i genomfdérandet och i fréga om ekonomiska, sociala och
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miljoméssiga effekter. Pa grund av den starkare samordningen pa planerings- och
genomfdrandenivaerna skulle alternativ 2 ha en totalt sett mer positiv effekt.

2.4. Metod fér stamnatets utformning

Stamnétets utformning enligt detta forslag ér resultatet av en allmént vedertagen metod. Det
har utformatsi enlighet med en tvastegsmetod™.

Det forsta steget var att identifiera huvudknutpunkterna enligt foljande:

- Urbana huvudknutpunkter som omfattar alla medlemsstaters huvudstader, alla
megastader enligt Espon och alla andra stora storstadsomraden eller tétbebyggda
omraden, inklusive hela deras relevanta multimodala infrastruktur i den man den
ingdr i det Gvergripande natet. Totalt 82 urbana knutpunkter har identifierats och
anges i en forteckning som bifogas riktlinjerna. Hamnar och flygplatser som hor
direkt till den urbana knutpunkten ingdr i stamnétet.

- Till de huvudknutpunkter som ligger utanfér dessa urbana huvudknutpunkter hor
hamnar med en trafikvolym som dverstiger en viss troskel eller som uppfyller vissa
geografiska kriterier. Totalt 82 hamnar anges i en forteckning som bifogas
riktlinjerna.

- De mest relevanta gransdvergangsstallena hor till huvudknutpunkterna. Det & en per
transportsétt mellan varje medlemsstat och varje grannland, vilket innebér totalt 46
gransovergangsstallen som angesi en forteckning som bifogas riktlinjerna.

Det andra steget bestod i att, pa ett verkningsfullt och effektivt sétt samt foretradesvis med
utnyttjande av befintlig infrastruktur, koppla samman dessa huvudknutpunkter genom
multimodala forbindelser (vag, jarnvag och inre vattenvagar) med utgangspunkt fran
tillganglighet och genomforbarhet.

3. RATTSLIGA ASPEKTER AV FORSLAGET
3.1. Sammanfattning av de foreslagna atgér derna

Genom den foreslagna forordningen upphavs och ersitts Europaparlamentets och radets
bedut nr 661/2010/EU av den 7juli 2010 om unionens riktlinjer for utbyggnad av det
transeuropei ska transportnétet.

Forslaget innehdller foljande huvuddelar:

- Det transeuropeiska transportndtet kommer att byggas ut gradvis med hjdp av en
strategi patvanivaer som omfattar ett dvergripande nét och ett stamnét.

1 En mer detaljerad beskrivning av metoden finns i kommissionens arbetsdokument The New Trans-

European Transport Network Policy. Planning and implementation issues (Den nya strategin for de
transeuropeiska transportndten — planeringss och genomforandefrdgor) som offentliggjordes i
januari 2011. Den har genomgdit mindre &ndringar rorande frdgor som togs upp vid
transportministrarnas méte den 7—8 februari 2011 och vid méten med foretradare pa hog niva frén ala
medlemsstater i EU.
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Det Overgripande nétet ska vara pa plats senast den 31 december 2050, medan
stamndtet ska vara genomfort som en prioriterad agard senast den
31 december 2030.

| riktlinjerna faststélls en ram for identifiering av projekt av gemensamt intresse.
Dessa projekt bidrar till det transeuropeiska transportndtets utbyggnad och
inréttande, dels genom skapande, underhdll, dterstéllande och uppgradering av
infrastruktur, dels genom &tgarder for att framja resurseffektiv anvandning av
infrastruktur och genom att mojliggora hédllbara och effektiva tjanster for
godstransport.

Europeiska unionen kan fér samarbetet med tredjelander och grannlander™® framja
projekt av bmsesidigt intresse.

Det dvergripande natet specificeras genom

- kartor,

— infrastrukturkomponenter,

— infrastrukturkrav,

—  prioriteringar for att framja projekt av gemensamt intresse.

Godsterminaler, passagerarstationer, inlandshamnar, kusthamnar och flygplatser
kommer att koppla samman olika transportsdit for att mojliggéra multimodala
transporter.

Urbana knutpunkter utgdr centrala delar i det Overgripande nétet eftersom de
fungerar som forbindel sepunkter mellan de olika transportinfrastrukturerna.

| riktlinjerna faststélls sarskilda krav for stamnétet, utover kraven for det
overgripande natet, till exempel tillgang till aternativa drivmedel. Kommissionen
kommer att 6vervaka och utvardera de framsteg som goérs ndr det galler stamnétets
genomforande.

Stamnétskorridorer & ett instrument for att genomfora stamnétet. De ska bygga pa
modal integrering och driftskompatibilitet samt leda till samordnad utbyggnad och
forvaltning.

Europeiska samordnare kommer att frAmja ett samordnat genomfdrande av
korridorerna, i samarbete med de korridorplattformar som ska inréttas av de berérda
medlemsstaterna.

Varje korridorplattform kommer att faststélla en flerdrig utvecklingsplan, inklusive
investerings- och genomforandeplaner, som ska fungera som en forvaltningsstruktur.

16

| bilaga lll visas de regionala transportnaten i dessa lander, i den man de redan definierats. Grannlander
som omfattas av det Ostliga partnerskapet definieras i enlighet med det Ostliga partnerskapets
transportpanel, utgéende frén arbeten som utforts inom ramen for Traceca (transportkorridoren Europa—
Kaukasien-Asien). De regionalanéten i grannlandernai soder definieras utifrén arbeten som genomforts
inom ramen for Europa-M edel havs-transportforumet.
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Kommissionen kommer pa grundval av denna information att anta
genomforandeakter (bedlut) for varje korridor.

- Enligt forslaget ska bilagorna regelbundet revideras genom delegerade akter for att
uppdatera kartorna dver det dvergripande néatet. Dessutom forutses en Gversyn av
stamnaétet senast 2023.

3.2. Rattslig grund

Den réttsliga grunden for detta fordag ar artikel 172 i fordraget om Europeiska unionens
funktionssétt.

3.3. Subsidiaritetsprincipen

Den samordnade utbyggnaden av ett transeuropei skt transportnét for att stodja transportfldden
inom den inre europeiska marknaden samt ekonomisk, social och territoriell sammanhalning
inom Europa kraver &garder pd EU-niva, eftersom sddana &tgarder inte kan vidtas av enskilda
medlemsstater. Detta galler sarskilt gransoverskridande strackor.

3.4. Proportionalitetsprincipen

Forslaget ar forenligt med proportionalitetsprincipen och omfattas av utrymmet for att vidta
atgarder pa omrédet for det transeuropeiska transportnatet, enligt definitionen i artikel 170 i
Fordraget om Europei ska unionens funktionssétt.

De &tgarder som planeras genom detta forslag ar uttryckligen begransade till den europeiska
dimensionen av transportinfrastrukturnét.

3.5. Val av instrument

De nuvarande TEN-T-riktlinjerna foreslogs och antogs som ett beslut frén Europaparlamentet
och radet. Beslutet riktar sig specifikt till alla medlemsstater, vilket gor riktlinjerna till ala
delar bindande for alla medlemsstaterna.

Traditionellt har ocksd medlemsstaterna varit de framsta aktorerna som deltagit i utbyggnad
och forvaltning av transportinfrastrukturer, men utvecklingen tyder pa att den hér situationen
gradvis har féréndrats. Regionala och lokala myndigheter, infrastrukturforvaltare,
transportoperatorer samt andra offentliga och privata organ har ocksa blivit viktiga aktorer i
utbyggnaden av infrastruktur.

Eftersom fler aktdrer vid sidan av medlemsstaterna har deltagit i planeringen, utbyggnaden
och driften av det transeuropeiska transportnétet ar det viktigt att se till att riktlinjerna ar
bindande for alla. Kommissionen har darfor valt en forordning som det réttsliga instrumentet
for detta forslag.

Det bor dessutom noteras att forsaget ar avsett att tacka perioden fram till 2050. Det &r darfor
svart att forutse alla kategorier av aktorer som skulle kunna delta i TEN-T-projektens
genomforande under den perioden.

3.6. Europeiska ekonomiska samar betsomr adet
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Den foreslagna réttsakten berér Europeiska ekonomiska samarbetsomradet (EES) och bor
darfor galla éven for EES.

4. BUDGETKONSEKVENSER

Forslaget medfér inga extra kostnader for EU:s budget.

5. FOND FORETT SAMMANLANKAT EUROPA

Kommissionen har inom ramen for sitt meddelande om den flerériga budgetramen for 2014—
2020 — En budget fér Europa 2020" tillk&nnagett inréttandet av ett nytt instrument pd EU-
nivd, dvs. fonden for ett sammanlankat Europa, som kommer att finansiera prioriterad
infrastruktur pa omradena transport, energi och digitalt bredband. Fonden kommer att stodja
infrastrukturer som berdr den europeiska och den inre marknadens dimension, med inriktning
pa EU-stod till prioriterade nat som maste vara genomforda senast 2020 och déar EU-atgarder
& mest berdttigade. Fonden for ett sammanlankat Europa kommer att ha en enda fond pa
50 miljarder euro for perioden 2014-2020, varav 31,7 miljarder anslas for transport, inklusive
10 miljarder euro som dronmaérkts for investeringar i transportinfrastruktur i medlemsstater
som & beréttigade till st6d fran Sammanhallningsfonden. | meddelandet foreslas aven att
infrastrukturprojekt av EU-intresse som passerar genom grannskaps- och kandidatlander i
framtiden bor samordnas och starkas genom den nya fonden for ett sammanlankat Europa®.

| dessa riktlinjer och fonden for ett sammanlénkat Europa kommer prioriteringarna for
finansieringen av transportinfrastruktur att faststéllas.
6. FORENKLING

Forslaget bidrar till en forenkling av befintliga regler. Genom den nya korridorstrategin och
inréttandet av korridorplattformar kan arbetet med att forbereda projekt effektiviseras.

v KOM(2011) 500 slutlig.
S&dan samordning kan bland annat omfatta finansiering frén investeringsinstrumentet for
grannskapspolitiken (NIF) eller instrumentet fér stod infor anslutningen (IPA).
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2011/0294 (COD)
Fordag till
EUROPAPARLAMENTETS OCH RADETS FORORDNING

om unionensriktlinjer for utbyggnad av det transeur opeiska transportnatet

(Text av betydelse for EES)

EUROPAPARLAMENTET OCH EUROPEISKA UNIONENS RAD HAR ANTAGIT
DENNA FORORDNING

med beaktande av fordraget om Europei ska unionens funktionssatt, sarskilt artikel 172,

med beaktande av Europei ska kommissionens forslag,

efter versandande av utkastet till lagstiftningsakt till de nationella parlamenten,

med beaktande av Europeiska ekonomiska och sociala kommitténs yttrande™®,

med beaktande av Regionkommitténs yttrande®,

I enlighet med det ordinarie lagstiftningsforfarandet, och

av foljande skal:

(1)

)

©)

Europaparlamentets och rédets beslut nr 1692/96/EG av den 23juli 1996 om
gemenskapens riktlinjer for utbyggnad av det transeuropeiska transportnétet®
omarbetades av tydlighetsskdl genom Europaparlamentets och radets beslut
nr 661/2010/EU av den 7 juli 2010 om unionens riktlinjer fér utbyggnad av det
transeuropeiska transportnétet®.

De transeuropeiska natens planering, utbyggnad och drift bidrar till att uppna viktiga
mal for unionen, som t.ex. att skapa en inre marknad som fungerar smidigt samt att
oka den ekonomiska och sociala sammanhallningen, och har dven som sarskilda mal
att mojliggora smidig och hallbar rorlighet for personer och varor samt att sakerstélla
tillganglighet for alaregioner i unionen.

Dessa sarskilda mal bor uppnés genom att sammanlankningar och driftskompatibilitet
mellan nationella transportnét inréttas pa ett resurseffektivt satt.

19
20
21
22

EUTC,,s.
EUTC,,s.
EGT L 228, 9.9.1996, s. 1.
EUT L 204, 5.8.2010. s. 1.
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(4)

©)

(6)

(7)

(8)

9)

(10)

(11)

Den tkande trafiken har lett till 6kad tréngsel i internationella transportkorridorer. FOr
att sikerstdlla den internationella rérligheten for varor och personer bor det
transeuropeiska transportnétets kapacitet och anvandningen av denna kapacitet
optimeras och om nddvandigt uttkas genom avldgsnande av flaskhalsar i
infrastrukturerna och Overbryggande av infrastrukturlankar som saknas inom och
mellan medlemsstaterna.

| enlighet med vad som s&gs i vitboken Férdplan for ett gemensamt europeiskt
transportomréde — ett konkurrenskraftigt och resurseffektivt transportsystem® kan
transportsystemets effektivitet och prestationsformaga bli avsevart hogre genom att
man ser till att den modalaintegreringen forbéttras i hela nétet i fraga om infrastruktur,
informationsfldden och forfaranden.

| vitboken stdlls krav pad utveckling av transportrelaterad informations- och
kommunikationsteknik for att sdkerstdlla béttre och integrerad trafikstyrning samt
forenklade administrativa forfaranden genom béttre godslogistik, system for att folja
och spara gods samt optimerade tidtabeller och trafikfloden. Eftersom sddana insatser
bidrar till en effektiv férvaltning och anvandning av transportinfrastruktur bor de
omfattas av denna forordning.

Strategin for det transeuropeiska transportndtet maste beakta transportpolitikens
utveckling och forandringarna i infrastrukturens &gande. Tidigare var det
huvudsakligen medlemsstaterna som skapade och underhéll transportinfrastruktur.
Numera har aven andra aktorer, bland annat privata, blivit delaktigai utformningen av
ett multimodalt transeuropeiskt transportndt, till exempel infrastrukturforvaltare,
koncessionshavare eller hamn- och flygplatsmyndigheter.

Det transeuropeiska transportnétet bestar till stor del av befintlig infrastruktur. Denna
forvaltas av olika offentliga och privata aktorer. | syfte att till fullo uppna malen i
strategin  for de transeuropeiska transportndten behdvs enhetliga krav for
infrastrukturen, i form av en forordning, sa att de foljs av alla aktorer med ansvar for
det transeuropei ska transportnétets infrastruktur.

Det transeuropeiska transportnétet bor helst byggas ut genom en strategi pa tva nivaer
som bestdr av ett dvergripande né och ett stamnat, med dessa tva nivaer som den
hogsta nivan av infrastrukturplanering inom unionen.

Det dvergripande nétet bor vara ett Europatackande transportnat som gor alla unionens
regioner tillgangliga, aven randomraden och yttersta randomraden, pa samma sétt som
det efterstravas i den integrerade havspolitiken®’, och som bidrar till
sammanhallningen mellan regionerna. | riktlinjerna bor kraven for det Gvergripande
nétets infrastruktur faststéllas sa att ett né av hog standard kan uppnas i hela unionen
till 2050.

Stamnétet bor identifieras och genomfdras som en prioriterad dtgéard senast 2030 inom
den ram som det Overgripande nétet utgor. Det bor utgdra grundstommen i
utvecklingen av ett multimodalt transportnd och stimulera utbyggnaden av hela det
overgripande natet. Det bor gora det majligt att koncentrera unionens atgarder pa de

23
24

KOM(2011) 144 slutlig.
KOM(2007) 575 slutlig.
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(12)

(13)

(14)

(15)

(16)

(17)

(18)

(19)

(20)

(21)

komponenter i det transeuropeiska transportndtet som har det hogsta mervardet for
Europa, sarskilt gransdverskridande stréackor, forbindelselankar som  saknas,
multimodal a férbindel sepunkter och viktiga flaskhal sar.

For att inrédtta stamnatet och det Gvergripande nétet pa ett samordnat och snabbt sétt,
och darigenom kunna fa ut s mycket som méjligt av natens fordelar, bor de berdrda
medlemsstaterna se till att projekt av gemensamt intresse ar dutforda senast 2030
respektive 2050.

Det & nddvandigt att identifiera projekt av gemensamt intresse som kommer att bidra
till att forverkliga det transeuropeiska transportnétet och som éverensstammer med de
prioriteringar som faststéllsi riktlinjerna.

Projekt av gemensamt intresse bor ha ett tydligt europeiskt mervéarde.
Gransoverskridande projekt har typiskt ett hogt europeiskt mervarde, men de kan ha
lagre ekonomisk effekt jamfort med rent nationella projekt. Darfor &r det inte sannolikt
att de genomfors utan insatser fran unionen.

Eftersom utbyggnaden och genomfdrandet av det transeuropeiska transportnétet inte
utfors endast av medlemsstaterna bor alla initiativtagare till projekt av gemensamt
intresse, sdsom lokala och regionala myndigheter, infrastrukturférvaltare eller andra
privata eller offentliga organ omfattas av réattigheterna och skyldigheterna i denna
forordning, liksom av andra relevanta bestdmmelser och forfaranden i EU-
lagstiftningen och den nationella lagstiftningen, nar de genomfor sadana projekt.

Samarbete med grannlander och tredjelander & nddvandigt for att sdkerstdlla
sammanlénkning och driftskompatibilitet mellan respektive infrastrukturndt. Unionen
bor darfor i tillampligafall fréamja projekt av dmsesidigt intresse med dessa lénder.

For att uppnd modal integrering i hela néatet krévs lamplig planering av det
transeuropeiska transportnéatet. Detta forutsétter &ven att sarskilda krav genomfors i
hela ndtet nér det géller infrastruktur, intelligenta transportsystem, utrustning och
tjanster. Darfor & det nodvandigt att sakerstdlla en tillracklig och samordnad
utveckling av sidana krav i hela Europa, for varje transportsitt samt for deras
sammanlénkning inom och utanfor det transeuropeiska transportnétet, i syfte att
utnyttja fordelarna av néteffekten och mdjliggora effektiva transeuropeiska
|angdistanstransporter.

For att faststélla befintliga och planerade transportinfrastrukturer for det dvergripande
nétet och stamnétet bor kartor tillhandahallas och anpassas 6ver tid i syfte att beakta
trafikflodenas utveckling. Den tekniska basen for kartorna tillhandahdlls av
kommissionens TENtec-system, som erbjuder en hogre detajniva for den
transeuropeisk transportinfrastrukturen.

| riktlinjerna bor prioriteringar faststéllas for att uppna maen inom den givna
tidsramen.

Intelligenta transportsystem & en nddvéndig grund for att optimera trafiken och
transporterna samt forbattra dértill relaterade tjanster.

Riktlinjerna bor innehdlla bestammelser om utbyggnaden av det Gvergripande natet
vid urbana knutpunkter, eftersom dessa knutpunkter & utgangspunkten eller
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(22)

(23)

(24)

(25)

(26)

(27)

(28)

(29)

slutdestinationen (sista kilometern) for passagerare och gods som transporteras i det
transeuropeiska transportnatet samt omstignings- eller omlastningsplatser inom eller
mellan olika transporsétt.

Det transeuropeiska transportnatet bor, med tanke pa& dess stora omfattning, kunna
utgdra en god grund for storskalig utbyggnad av nya tekniker och innovationer, som
t.ex. kan bidra till att 6ka den totala effektiviteten i den europeiska transportsektorn
och minska dess koldioxidavtryck. Detta kommer att bidra till att uppna Europa 2020-
strategin och vitbokens mal att minska utslappen av vaxthusgaser med 60 procent till
ar 2050 (baserat pa nivaerna for 1990) och samtidigt bidratill att uppna malet for ckad
forsorjningstrygghet nér det géller drivmedel i unionen.

Det transeuropeiska transportnédtet maste sakerstélla effektiv multimodalitet for att
mojliggora béttre val av transportsdtt och sammanlaggning av stora volymer for
transporter pa langa strackor. Detta kommer att géra multimodala transporter mer
ekonomiskt attraktiva for befraktare.

FOr att uppna en transportinfrastruktur som & av hdg standard och effektiv inom alla
transportsatt bor riktlinjerna innehdla bestdmmelser om sikerhet och skydd for
passagerare och godstransporter, den inverkan som klimatforandringar samt potentiella
naturkatastrofer och katastrofer som orsakas av manniskor har pa infrastrukturen och
tillgangligheten for alla transportanvandare.

Stamnétet bor vara en del av det Overgripande nétet. Det bor bestd av det
transeuropeiska transportnatets strategiskt viktigaste knutpunkter och forbindelser, i
enlighet med trafikbehoven. Det bor vara multimodalt, dvs. inbegripa ala transportsétt
och deras forbindelser samt relevanta system for trafikstyrning och
informationshantering.

| syfte att genomfora stamnétet inom den fastlagda tidsramen kan en korridormodell
anvandas for att pa gransverskridande niva samordna olika projekt och synkronisera
utvecklingen av korridoren, for att pa sa sitt dra mesta mojliga nytta av nétet.

Stamnétskorridorer bor dessutom vara inriktade pa bredare transportpolitiska mal och
underlétta modal integrering och multimodala transporter. Detta bor méjliggora
sarskilt utvecklade korridorer som &r optimerade i fraga om energianvandning och
utslapp, vilket betyder att de minimerar miljoeffekterna, samtidigt som de &r attraktiva
pa grund av sin tillforlitlighet, begransad trangsel samt laga kostnader for drift och
administration. En prelimindr férteckning over korridorer bor tas med i forordning (U)
XXX/2012 [fonden fér ett ssmmanlankat Europa], men bor kunna anpassas for att ta
hénsyn till forandringar i trafikflodena.

Utformningen av rétt ledningsstruktur och identifieringen av finansieringskéllor for
komplicerade gransdverskridande projekt skulle kunna underlttas genom inréttandet
av korridorplattformar for siddana stamnatskorridorer. Europeiska samordnare bor
framja ett samordnat genomforande av stamnétskorridorerna.

Vid utvecklingen av stamnatskorridorer bor vederborlig hansyn tas till de
jarnvégskorridorer for godstransport som inréttats i enlighet med Europaparlamentets
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(30)

(31)

(32)

och radets forordning (EU) nr 913/2010 av den 22 september 2010 om ett europei skt
jarnvagsnat  for  konkurrenskraftig godstrafik®® samt till  den europeiska
genomfoérandeplan for ERTMS som faststélls i kommissionens beslut 2009/561/EG av
den 22 juli 2009 om andring av beslut 2006/679/EG nér det géller genomférandet av
den tekniska specifikationen for driftskompatibilitet avseende delsystemet
trafikstyrning och signalering i det transeuropeiska jarnvagssystemet for

konventionella tag™.

For att riktlinjerna i sa stor utstrackning som mdjligt ska stamma Gverens med
planeringen for relevanta finansiella instrument pa unionsniva bor finansieringen av
det transeuropeiska transportnatet baseras pa denna férordning och utnyttja fonden for
ett sammanlankat Europa’’. Samordning och kombination bor ocksd efterstravas av
finansiering fran relevanta interna och externa instrument, sdsom strukturfonderna och
Sammanhallningsfonden, investeringsinstrumentet for grannskapspolitiken (NIF) och
instrumentet  for stod infor anslutningen  (IPA)*®, samt fr&n Europeiska
investeringsbanken, Europeiska banken for dteruppbyggnad och utveckling (EBRD)
och andra finansiella ingtitutioner. | synnerhet bor medlemsstaterna nér de utvecklar
det transeuropeiska transportnédtverket beakta de forhandsvillkor for transport som
ingdr i bilaga IV till forordning (EU) nr XXX/2012 [forordning om gemensamma
bestammelser for Europeiska regionala utvecklingsfonden, Europeiska sociafonden,
Sammanhdllningsfonden, Europeiska fonden for jordbrukets utveckling och
Europeiska havs- och fiskerifonden som omfattas av den gemensamma strategiska
ramen, om almanna bestdmmelser fér Europeiska regionala utvecklingsfonden,
Europeiska sociafonden och Sammanhaliningsfonden samt om upphévande av
forordning (EG) nr 1083/2006]%.

For att uppdatera bilagorna och sarskilt kartorna med hansyn till eventuella
forandringar  till  foljd av  det  konkreta utnyttjandet av  vissa
transportinfrastrukturelement, analyserade mot férbestamda kvantitativa trésklar, bor
kommissionen delegeras befogenhet att anta akter i enlighet med artikel 290 i
fordraget om Europeiska unionens funktionssétt med hansyn till &ndringar i bilagorna.
Det & sarskilt viktigt for kommissionen att genomféra lampliga samrad under det
forberedande arbetet, inklusive pa expertniva. Nar kommissionen forbereder och
utformar delegerade akter bor den se till att relevanta handlingar samtidigt, punktligt
och paett lampligt sétt tillstalls Europaparlamentet och radet.

For att sékerstélla enhetliga villkor for genomférandet av denna forordning bor
kommissionens tilldelas genomfdrandebefogenheter. Dessa befogenheter bor utbvas
enligt Europaparlamentets och rédets forordning (EU) nr 182/2011 av den 16 februari
2011 om faststéllande av alménna regler och principer for medlemsstaternas kontroll
av kommissionens utdvande av sina genomforandebefogenheter™.

25
26
27
28

29
30

EUT L 276, 20.10.2010, s. 22.

EUT L 194, 25.7.2009, s. 60.

Forordning (EU) nr XX X/2012 av den .... [fonden for ett sammanlankat Europa].

Rédets forordning (EG) nr 1085/2006 av den 17 juli 2006 om uppréttande av ett instrument for stod
infor ansdutningen (EUT L 210, 31.7.2006, s. 82).
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(33)

Mdlen for de atgarder som ska vidtas, sarskilt det transeuropeiska transportnatets
samordnade inréttande och utbyggnad, kan inte i tillracklig utstrackning uppnas av
medlemsstaterna. Pa grund av behovet av samordning av malen i fréga uppnas de
darfor battre pa unionsniva, vilket innebér att unionen far vidta atgarder i enlighet med
subsidiaritetsprincipen sasom den definieras i artikel 5 i fordraget om Europeiska
unionen. | enlighet med proportionalitetsprincipen, som aven faststalls i den artikeln,
gar dennaforordning inte utéver vad som &r nddvandigt for att uppna dessa mal.

HARIGENOM FORESKRIVS FOLJANDE.

KAPITEL |

ALLMANNA PRINCIPER

Artikel 1
Syfte

| den h& forordningen faststalls unionens riktlinjer for utveckling av ett
transeuropeiskt transportnétverk (nedan kallade riktlinjerna), i vilka det faststéls i
vilka transeuropeiska transportnéts infrastruktur projekt av gemensamt intresse och
av Omsesidigt intresse skaidentifieras.

| riktlinjerna faststélls vilka krav de aktorer som har ansvar for forvatningen av de
transeuropeiska transportnétens infrastruktur maste uppfylla.

| riktlinjerna anges &ven prioriteringarna for det transeuropei ska nétets utveckling.
Riktlinjernainnehdller dlutligen atgarderna for genomforandet av det transeuropeiska
nétet faststalls.
Artikel 2
Tillampningsomrade
Riktlinjerna avser det transeuropei ska transportnatet, som omfattar

- befintlig och planerad transportinfrastruktur enligt punkt 2 och

—  dtgarder som framjar effektiv forvaltning och anvandning av sadan
infrastruktur.

Transportinfrastrukturen i det transeuropeiska transportnétet bestar av
(@ infrastruktur for jarnvagstransporter enligt avsnitt 11 kapitel 11,

(b) infrastruktur for transport painre vattenvagar enligt avsnitt 2 i kapitel |1,
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(©)
(d)
(€)
(f)
(9)

infrastruktur for vagtransporter enligt avsnitt 3 i kapitel 11,

infrastruktur for g 6transporter enligt avsnitt 4 i kapitel 11,

infrastruktur for lufttransporter enligt avsnitt 51 kapitel I1,

infrastruktur for multimodala transporter enligt avsnitt 6 i kapitel 11,

utrustning och intelligenta transportsystem som & kopplade till de

transportinfrastrukturer som avsesi punkterna a—f.

Artikel 3
Definitioner

| denna férordning géller foljande definitioner:

(@

(b)

(©

(d)

(€)

(f)

(9)

projekt av gemensant intresse: alla typer av planerad transportinfrastruktur,
befintlig  transportinfrastruktur  eller adla &ndringar av  befintlig
transportinfrastruktur som Gverensstammer med bestdmmelserna i kapitel 2,
samt alla &garder som leder till effektiv hantering och anvéandning av sadan
infrastruktur.

projekt av dmsesidigt intresse: ett projekt som omfattar bade unionen och ett
eller flera tredjelénder som syftar till att ansluta det transeuropeiska
transportnétet till transportinfrastrukturndten i de landerna for att underlétta
storre transportfloden.

tredjeland: alla grannlander och ala andralénder som unionen samarbetar med
for att uppna malen for denna férordning.

grannland: ett land som omfattas av den europeiska grannskapspolitiken,
inbegripet det strategiska partnerskapet™, utvidgningspolitiken, Europeiska
ekonomiska samarbetsomradet eller Europeiska frihandel ssasmmanslutningen
(Efta).

projekts europeiska mervarde: vardet av unionsinsatser som gar utdver det
varde som annars skulle ha skapats genom en atgéard vidtagen av en enda
medlemsstat.

infrastrukturforvaltare: varje organ eller foretag som sarskilt ansvarar for att
anldgga och underhdlla transportinfrastruktur. Detta kan ocksa inbegripa
hantering av kontroll- och sékerhetssystem for infrastrukturen.

intelligenta transportsystem (ITS: system som anvander informations-,
kommunikations-, navigerings- samt positions- och lokaliseringsteknik for att
hantera rérlighet och trafik i det transeuropeiska transportnédtet samt for att
tillhandahalla mervardestjanster till medborgare och operatorer, inklusive for
en saker, miljovanlig och kapacitetseffektiv anvandning av nétet. De kan &ven

31

K OM(2004) 106 slutlig.
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inbegripa ombordanordningar, forutsatt att de bildar ett odelbart system som
aven omfattar motsvarande infrastrukturkomponenter. De omfattar &ven
system, teknik och tjanster enligt punkterna h-I.

(h) system for flygledningstjanst: ett system sasom det definieras i
Europaparlamentets och radets férordning (EG) nr552/2004 av den
10 mars 2004 om driftskompatibiliteten hos det europeiska nétverket for
flygledningstjanst (férordning om driftskompatibilitet)** samt i huvudplanen
for den europeiska flygledningstjiansten sdsom den definieras i rédets
forordning (EG) nr 219/2007 av den 27 februari 2007 om bildande av ett
gemensamt foretag for utveckling av en ny generation av det europeiska
systemet for flygledningstjansten (Sesar)®,

(i)  overvaknings- och informationssystem for g6trafik (Vessel Traffic Monitoring
and Information Systems, VTMIS): system som anvands for att dvervaka och
hantera trafik och s6transporter, med utnyttjande av information fran
automatiska identifieringssystem for fartyg (AlS), langdistansidentifiering och
-sparning av fartyg (Long-Range Identification and Tracking of Ships, LRIT),
kustradarsystem och radiokommunikation enligt Europaparlamentets och
radets direktiv 2002/59/EG av den 27juni 2002 om inrdttande av ett
Overvaknings- och informationssystem for goétrafik i gemenskapen och om
upphévande av radets direktiv 93/75/EEG™>.

() flodinformationstjanster (RIS): informations- och kommunikationstekniker for
inre vattenvagar sasom det definieras i Europaparlamentets och radets
direktiv 2005/44/EG av den 7 september 2005 om  harmoniserade
flodinformationstjanster (RIS) p&inre vattenvagar i gemenskapen™.

(k) etjanster for gofart: tjanster som utnyttjar avancerade och driftskompatibla
informationstekniker inom sektorn for gotransporter for att underldtta
godsgenomstromningen till sjéss och i hamnomraden.

() europeiska trafikstyrningssystemet for tag (European Rail Traffic Management
System, ERTMS): et system sasom det definieras i  kommissionens
beslut 2006/679/EG av den 28 mars 2006%® och kommissionens
beslut 2006/860/EG*’ av den 7 november 2006 om tekniska specifikationer for
driftskompatibilitet avseende delsystemet Trafikstyrning och signalering i det
transeuropeiska jarnvagssystemet for konventionella tag och hoghastighetstag.

(m) transportsatt: transport viajarnvag, inre vattenvégar, vagar, gofart eller flyg.

(n)  multimodal transport: transport av gods och/eller passagerare med anvandning
av tvaeller fleratransportsétt.

32
33

35
36
37

EUT L 96, 31.3.2004, s. 26.
EUT L 64, 2.3.2007, s. 1.
EGT L 208, 5.8.2002, s. 10.
EUT L 255, 30.9.2005, s. 152.
EUT L 284, 16.10.2006, s. 1.
EUT L 342, 7.12.2006, s. 1.
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(0)

(9)

(@)

urban knutpunkt: ett storstadsomrade dar det transeuropeiska transportnatets
transportinfrastruktur & anslutet till andra delar av den infrastrukturen och till
infrastrukturen for regional och lokal trafik.

logistikplattform: ett omrédde som & direkt kopplat till det transeuropeiska
transportnétets transportinfrastruktur, inklusive minst en godsterminal, och som
gor det mgjligt att genomfoéralogistikverksamhet.

godsterminal: en struktur som & utrustad for omlastning mellan minst tva
transportsétt och for tillfallig forvaring av gods, som kusthamnar,
inlandshamnar, flygplatser och jarnvagsterminaler.

NUTS—egion: en region enligt definitionen i nomenklaturen for statistiska
territoriella enheter (NUTYS).

Artikel 4
Mal for det transeuropeiska transportnatet

Det transeuropeiska transportnatet ska mojliggora transporttjanster och atgarder som

(@

(b)

(©
(d)

tillgodoser rérlighets- och transportbehoven hos sina anvéndare inom unionen
och i forbindelser med tredjelander, och darmed bidrar till 6kad ekonomisk
tillvaxt och konkurrenskraft,

& ekonomiskt effektiva, bidrar till att uppna malen for koldioxidsndla och rena
transporter, trygg brandeforsorjning och miljoskydd, & sékra och av hdg
kvalitet, bade for passagerartrafik och godstransporter,

framjar de mest avancerade tekniska och driftsméssiga begreppen,

ger lamplig tillgéanglighet for allaregioner i unionen och darmed fréamjar social,
ekonomisk och territoriell sammanhallning samt stoder tillvaxten.

Vid utbyggnaden av infrastrukturen for det transeuropeiska transportnatet ska
foljande mal efterstravas:

(@
(b)

(©

(d)
(€)

Samtrafikformaga och driftskompatibilitet hos nationella transportnét.

Avldgsnande av flaskhalsar och 6verbryggande av férbindelselankar som
saknas, bade inom transportinfrastrukturerna och vid forbindel sepunkter mellan
dessa, inom medlemsstaternas territorier och vid gransovergangsstallen mellan
dessa.

En utbyggnad av dla transportsdtt pa ett sitt som Overensstammer med
sakerstallandet av hallbara och ekonomiskt effektiva transporter palang sikt.

Optimal integration och samtrafikférmaga mellan alla transportsétt.

Effektivt utnyttjande av infrastruktur.
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(f)

(9)

(h)

(i)

()

(k)

Framjande av omfattande anvandning av transporter med den mest
koldioxidneutrala effekten.

Transportinfrastrukturforbindelser mellan det transeuropeiska transportnétet
och transportinfrastrukturndten i grannlander, samt framjande av deras
driftskompatibilitet.

Inrattandet av infrastrukturkrav, sarskilt pd omradet for driftskompatibilitet,
skydd och sdkerhet, som kan fungera som referensvarden for
transporttjansternas kvalitet, effektivitet och hallbarhet.

Smidiga forbindelser mellan transportinfrastruktur for langdistanstrafik samt
regional och lokal trafik for bade passagerar- och godstransporter.

En transportinfrastruktur som dterspeglar de sérskilda forhallanden som rader i
olika delar av unionen och ger en val avvagd tackning for alla europeiska
regioner, inklusive unionens yttersta randomraden och andra periferaregioner.

Tillganglighet for &@ldre personer, personer med nedsatt rorlighet och
passagerare med funktionsnedsattning.

Artikel 5
Ett resurseffektivt nat

Medlemsstaterna, och i tillampliga fal regionala och Ilokala myndigheter,
infrastrukturforvaltare, transportoperatérer och andra offentliga och privata organ ska planera,
utveckla och driva det transeuropeiska transportnatet pa ett resurseffektivt sétt, vilket ska

omfatta foljande atgarder:
(@ Enoptimering av infrastrukturernas integrering och sammanlankning.
(b) Omfattande anvandning av ny teknik och intelligenta transportsystem.
(c) Forbéttring och underhdll av befintlig transportinfrastruktur.
(d) Beaktande av mgjliga synergieffekter med andra nét, sarskilt transeuropeiska

(€)

(f)
(9)

energi- eller telekommunikationsnét.

En beddmning av strategiska miljoeffekter, tillssmmans med inréttandet av
lampliga planer och program, och av bidrag till kampen mot
Klimatférandringen .

Atgéarder for att planera och vid behov utka infrastrukturkapaciteten.

Tillrackligt beaktande av transportinfrastrukturens sarbarhet med héansyn till
klimatforandringar samt naturkatastrofer och katastrofer som orsakas av
manniskor.

20

SV



SV

Artikel 6
Strategi pa tva nivaer for det transeuropeiska transportnatet

Den gradvisa utbyggnaden av det transeuropeiska transportnatet ska uppnas sarskilt
genom tillampningen av en struktur pa tva nivaer, vilket omfattar ett Gvergripande
nét och ett stamnét.

Det Overgripande ndtet ska bestd av adla befintlign och planerade
transportinfrastrukturer i det transeuropeiska transportnétet samt av tgéarder for att
framja en effektiv anvandning av denna infrastruktur. Det ska utvecklas i enlighet
med bestdmmelsernai kapitel 11.

Stamnétet ska besta av de delar i det Gvergripande natet som &r strategiskt viktigast
for att uppnd malen for utbyggnaden av det transeuropeiska transportnétet. Det ska
identifieras och utvecklasi enlighet med bestammelsernai kapitel 111.

Artikel 7
Projekt av gemensamt intresse

Projekt av gemensamt intresse ska bidra till utvecklingen av det transeuropeiska
transportndtet genom att skapa ny transportinfrastruktur, genom underhal,
aterstéllande och uppgradering av befintlig transportinfrastruktur samt genom
atgarder som framjar en resurseffektiv anvandning av nétet.

Ett projekt av gemensamt intresse ska
(@) bidratill uppndendet av de mal som angesi artikel 4,

(b) Overensstdmma med kapitel I och, om det berér stamnétet, dessutom
Overensstamma med kapitel 11,

() ha genomgatt en samhélsekonomisk kostnads-nyttoanalys med ett positivt
nettonuvarde som resultat,

(d) uppvisaett tydligt europeiskt mervérde.

Ett projekt av gemensamt intresse far omfatta hela dess cykel, inklusive
genomforbarhetsstudier och tillstandsforfaranden, genomforande och utvardering.

Medlemsstaterna och andra projektledare ska vidta alla atgarder som & nodvandiga
for att se till att projekten genomforsi enlighet med relevant unionslagstiftning samt
nationella regler och forfaranden, sarskilt unionens lagstiftning om milj6,
Klimatskydd, sékerhet, konkurrens, statligt stdd, offentlig upphandling och folkhalsa.

Projekt av gemensamt intresse &r beréttigade till finansiellt stod fran unionen enligt
de instrument som &r tillgangliga for det transeuropeiska transportnétet, sarskilt den
fond for ett sammanlankat Europa som inrdttats genom foérordning (EU) nr
XXX/2012.
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Artikel 8
Samar bete med tredjelander

Unionen kan ge stdd till projekt av gemensamt intresse for att ansluta det
transeuropeiska transportnétet till infrastrukturnét i tredjelénder som omfattas av den
europeiska grannskapspolitiken, utvidgningspolitiken, Europeiska ekonomiska
samarbetsomradet och Europei ska frihandel ssammansl utningen och som syftar till att

(@) andutastamnéatet vid gransovergangarna,
(b) skapaforbindelser mellan stamnétet och tredjelanders transportnét,

(c) komplettera transportinfrastruktur i tredjelander som fungerar som 1ank mellan
olika delar av unionens stamnét,

(d) inforatrafikstyrningssystem i dessalander.

Sédana projekt av gemensamt intresse ska uttka kapaciteten eller forbattra
anvandbarheten hos nét som ligger i en eller flera medlemsstater.

Unionen f&r samarbeta med tredjelander for att framja projekt av 6msesidigt intresse.
Dessa projekt ska hafoljande syften:

(@) Framja driftskompatibilitet mellan det transeuropeiska transportnéatet och
grannlandernas nét.

(b) Frémja en utvidgning av politiken for det transeuropeiska transportnétet till
tredjelander.

(¢) Underlétta flygtransporter till och fran tredjelander, sarskilt genom att utvidga
det gemensamma europeiska luftrummet och samarbetet  kring
flygtrafikledning.

(d) Underlétta sjotransporter och framja hoghastighetsleder till sjoss till och fran
tredjelénder.

Projekt av 6msesidigt intresse som omfattas av punkt 2 a ska dverensstdmma med
relevanta bestdmmel ser i kapitel 11.

Bilagalll innehdller vagledande kartor 6ver det transeuropeiska transportnétet som
ar utvidgade till vissa grannlénder.

Unionen far anvanda befintliga eller inrdtta och anvéanda nya samordnings- och
finansieringsinstrument  tillsammans med  dess  grannlander, sasom
investeringsinstrumentet for grannskapspolitiken (NIF) eller instrumentet for stod
infor anslutningen (1PA), for att framja projekt av émsesidigt intresse.

Unionen f&r samarbeta med internationella och regionala organisationer och organ
for att uppna mal enligt denna artikel.
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KAPITEL Il

DET OVERGRIPANDE NATET

Artikel 9
Allmanna bestdmmel ser
1 Det Overgripande nétet ska ligga till grund for identifieringen av projekt av
gemensamt intresse.
2. Det Overgripande nétet ska
(a) overensstamma med specifikationernai de kartor som ingar i bilagal till denna
forordning,
(b) specificeras genom en beskrivning av infrastrukturkomponenterna,
(c) uppfyllakraven for de transportinfrastrukturer som fortecknas i detta kapitel,
(d) utgdra ramen foér den prioriterade infrastrukturutbyggnad som avses i

artiklarna 10-35.

3. Medlemsstaterna ska se till att det évergripande nétet &r dutfort och dverensstammer
med bestammelsernai detta kapitel senast den 31 december 2050.

Artikel 10
Prioriteringar

Unionen, medlemsstaterna, infrastrukturforvaltarna och andra initiativtagare ska, nar de
utvecklar det 6vergripande nétet, séarskilt beakta de atgéarder som krévs for att

(@

(b)

(©

(d)
(€)
()

genomfdra och anvanda intelligenta transportsystem, inklusive dtgérder som
mojliggor trafikstyrning, multimodala tidtabells- och informationstjanster,
internetbokning och integrerade biljettjanster,

overbrygga forbindel selankar som saknas och avlagsna flaskhalsar, sarskilt pa
gransoverskridande stréckor,

avldgsna administrativa och tekniska hinder, sarskilt hinder for nétets
driftskompatibilitet och for konkurrensen,

sékerstélla en optimal integrering av transportsatten,
sakerstallalamplig tillganglighet for allaregioner i unionen,

oka eller uppratthdlla infrastrukturstandarden i fraga om effektivitet, sakerhet,
motstandskraft mot klimatforandringar och i tillampliga fall katastrofer,
miljOprestanda, sociala forhdllanden, tillganglighet for ala anvandare,
kvaliteten patjanster och trafikfl6denas kontinuitet,
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(9)
(h)

(i)

framja utveckling av spjutspetsteknik,

sikerstalla bransleforsorjningen genom att tilldta anvandning av alternativa
energikdllor och framdrivningssystem, sarskilt de med laga €ller inga
kol dioxidutslapp,

forbifartsleder i stadsomraden for godstransporter pajarnvéag.

AVSNITT 1
TRANSPORTINFRASTRUKTUR FOR JARNVAGAR

Artikel 11
Kartor

Jarnvagslinjer som ingar i det 6vergripande natet anges pa kartornai bilagal.

Artikel 12
I nfrastrukturkomponenter
1 Transportinfrastruktur for jarnvagar omfattar sérskilt foljande komponenter:
(@ Jarnvéagdinjer for hoghastighetstrafik och konventionell trafik, inklusive
i)  sidospér,
i) tunnlar,
iii)  broar,
(b) Godsterminaler och logistikplattformar for omlastning av gods inom jarnvégen
samt mellan jarnvég och andra transportsétt.
(c) Stationer utmed de strackor som anges i bilaga | for transferering av
passagerare inom jarnvagen samt mellan jarnvég och andra transportsatt.
(d) Tillhérande utrustning.

(€)

(@

(b)

Intelligenta transportsystem.

Jarnvagdlinjer ska ha en av foljande former:

Jarnvagslinjer for hoghastighetstransport som ar

i)  sarskilt konstruerade hdghastighetslinjer utrustade for hastigheter som &r
likamed eller hbgre an 250 km/h,

i)  sarskilt uppgraderade konventionella linjer utrustade for hastigheter pa
200 km/h.

Jarnvagdlinjer for konventionell transport.
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| den tekniska utrustning som hor till janvagdinjer ska det inga
elektrifieringssystem, utrustning for passagerares ombordstigning och avstigning
samt lastning och lossning av gods pa stationer, logistikplattformar och
godsterminaler. Den ska inkludera alla anordningar som krévs for att sékerstédlla en
séker och effektiv drift av fordonen.

Artikel 13
Krav pa transportinfrastruktur

Godsterminaloperattrer ska setill att alla godsterminaler ar 6ppna for alla operatorer.
Logistikplattformsoperatorer ska hdllaminst en terminal dppen for alla operatorer.

Operatorer for godsterminaler och logistikplattformar ska tillhandahdlla sadan
tillgang pa ett icke-diskriminerande sétt och tillampa transparenta avgifter.

Operatorer av passagerarstationer ska se till att passagerarstationerna ger tillgang till
information, biljettférsaljning och kommersiella aktiviteter for jarnvagstrafik over
hela det Gvergripande nétet och, dar sd & lampligt, information om anslutning till
lokal och regional trafik i enlighet med kommissionens forordning (EU) nr 454/2011
av den 5 mg 2011 om teknisk specifikation for driftskompatibilitet avseende
delsystemet " Telematikapplikationer for persontrafik” | det transeuropeiska

Inom ramen for sitt ansvarsomrade ska medlemsstaterna och infrastrukturforvaltarna

(@ jarnvagdinjer ar utrustade med ERTMS,

(b) jarnvagsinfrastrukturer uppfyller kraven i Europaparlamentets och rédets
direktiv 2008/57/EG av den 17 juni 2008 om driftskompatibiliteten hos
jarnvagssystemet inom gemenskapen® och dess genomforandedtgarder, i syfte
att uppna driftskompatibilitet inom det 6vergripande nétet,

(c) jarnvagsinfrastrukturen uppfyller kraven i de tekniska specifikationerna for
driftskompatibilitet (TSD), antagna enligt artikel 6 i direktiv 2008/57/EG for
nya och uppgraderade linjer, utom i vederbérligen motiverade fall déar detta &r
tillatet enligt den relevanta TSD:n eller enligt det forfarande som faststélls i
artikel 9 i direktiv 2008/57/EG. Jarnvégsinfrastrukturen ska i alla fall uppfylla

(1) Nominell sparvidd for nyajarnvagslinjer: 1 435 mm™.

3.
1.
2.
‘. i 38
jarnvéagssystemet™.
3.
setill att
foljande krav:
8 EUT L 123, 12.5.2011, s. 11.
& EUT L 191, 18.7.2008, s. 1.
40

Nominell sparvidd enligt europeisk standard enligt den tekniska specifikationen for driftskompatibilitet
avseende infrastruktur, avsnitt 4.2.5.1 for konventionella linjer (nedan kallat TSD Infrastruktur for
konventionell trafik) i kommissionens beslut 2011/275/EU av den 26 april 2011 om en teknisk
specifikation for driftskompatibilitet (TSD) avseende delsystemet Infrastruktur i det transeuropeiska
jarnvagssystemet for konventionell trafik, EUT L 126, 14.5.2011, s. 53, och avsnitt 4.2.2 fér
hoghastighetslinjer (nedan kallat TSD hégh.) i kommissionens beslut 2008/217/EG av den 20 december
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(2) Elektrifiering.

(3) Linjer som anvands av konventionella godstdg™: 22,5 ton axellast och
750 m taglangd.

(4) Maximal lutning for nya linjer som ska anvandas av konventionella
godstag: 12,5 mm/m™*.
Artikel 14
Ram for prioriterad infrastrukturbyggnad

Medlemsstaterna och andra projektledare ska nér de utvecklar projekt av gemensamt intresse
utbver de prioriteringar som angesi artikel 10 sarskilt beakta foljande:

(@ Anvéandning av ERTMS.
(b) Lindring av bullerbelastningen fran jarnvagstrafik.

(c) Uppndende av standarder som & hogre @n de som anges som minimikrav i de
tekniska specifikationernaenligt artikel 13.

AVSNITT 2
TRANSPORTINFRASTRUKTUR FOR INRE VATTENVAGAR

Artikel 15
Kartor

Inre vattenvagar och inlandshamnar som ingdr i det Gvergripande natet anges pa kartorna i
bilagal.

Artikel 16
I nfrastrukturkomponenter
1 Transportinfrastruktur for inre vattenvégar omfattar sarskilt foljande komponenter:
(@ Foder.
(b) Kander.
(c) §oar.

(d) Tillhtrande infrastruktur, sdsom slussar, lyftanordningar, broar och dammar.

2007 om teknisk specifikation for driftskompatibilitet (TSD) avseende delsystemet Infrastruktur hos det
transeuropeiska jarnvagssystemet for hoghastighetstdg, EUT L 77, 19.3.2008, s. 1..

Se kraven for linjekategori V-F enligt specifikationen i avsnitt4.2.2 i TSD Infrastruktur foér
konventionell trafik.

Krav for linjekategorierna IV-F, IV-M, VI-F och VI-M enligt specifikationernai avsnitt 4.2.4.3 i TSD
Infrastruktur for konventionell trafik.
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() Inlandshamnar, inklusive den infrastruktur som & nddvandig for transporter
inom hamnomradet.

(f)  Tillhorande utrustning.
(g) Intelligentatransportsystem.

Inlandshamnar ska ha en arlig fraktomlastningsvolym pa 6ver 500 000 ton. Den
totala arliga fraktomlastningsvolymen & baserad pa det senaste tillgangliga
genomsnittet under tre ar, enligt uppgifter fran Eurostat.

Utrustning som kopplas till hamnar ska sarskilt mdjliggéra framdrivnings- och
driftsystem som minskar féroreningar, energiforbrukningen och koldioxidhalterna
Den inbegriper mottagningsanordningar for avfall.

Artikel 17
Krav pa transportinfrastruktur

Inom ramen foér sina ansvarsomraden ska medlemsstaterna, hamnoperatrer och
infrastrukturforvaltare se till att inlandshamnar & forbundna med det Gvergripande
nétets vag- eller jarnvagsinfrastruktur.

Hamnoperatorer ska se till att varje inlandshamn erbjuder minst en godsterminal som
& Oppen for ala operatorer pa ett icke-diskriminerande sétt och tillampa tydliga
avgifter.

Inom ramen for sitt ansvarsomrade ska medlemsstaterna och infrastrukturforvaltarna
setill att

(@) floder, kanaler och go0ar uppfyller kraven for inre vattenvégar av klass1V
enligt den nya klassificeringen av inre vattenvégar inom ramen fér den
europeiska 6verenskommelsen om viktiga inre vattenvagar av internationell
betydelse (AGN)*, och att kontinuerliga brohéjder garanteras,

(b) floder, kanaler och g0ar &r utrustade med RIS.

Artikel 18
Ram for prioriterad infrastrukturbyggnad

Medlemsstaterna och andra projektledare ska nér de utvecklar projekt av gemensamt intresse
utbver de prioriteringar som angesi artikel 10 sérskilt beakta féljande:

(d) For befintliga inre vattenvagar: genomférandedtgéarder som & nodvandiga for
att uppna standarderna for inre vattenvagar av klass V.

(b) 1 tillampliga fall, &tgarder for att uppna hogre standarder &n de som géller for
inre vattenvagar av klass 1V, i syfte att tillgodose marknadsefterfragan.
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(c) Genomférande av intelligenta transportsystem, inklusive RIS.

(d) Angdutning av infrastruktur foér inlandshamn till transportinfrastruktur for
jarnvégar.

AVSNITT 3
TRANSPORTINFRASTRUKTUR FOR VAGAR

Artikel 19
Kartor

Vé&gar som ingdr i det dvergripande natet anges pa kartornai bilagall.

1.

Artikel 20
I nfrastrukturkomponenter

Transportinfrastruktur for vagar omfattar sérskilt foljande komponenter:
(@ Véagar av hog standard, inklusive
i)  broar,
i) tunnlar,
1) végkorsningar,
iv)  Overgangar, och
v)  trafikplatser i fleraplan.
(b) Parkeringsomréden.
(c) Tillhdrande utrustning.
(d) Intelligentatransportsystem.
(e) Godsterminaler och logistikplattformar.
(f) Busstationer.

De végar av hog standard som avses i punkt 1 a & sadana som spelar en viktig roll
for langdistansfrakt och passagerartrafik, integrerar de viktigaste stadsomradena och
ekonomiska centra, samverkar med andra transportsétt och forbinder inlandsomraden
och periferaNUTS 2—regioner med unionens centrala regioner.

Végar av hog standard ska vara speciellt utformade och byggda fér motortrafik, och
ska vara antingen motorvéagar eller motortrafikleder.

(@ En motorvag & en vag som & speciellt utformad och byggd for motortrafik
och som inte betjanar fastigheter som gransar till vagen samt
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i) & forsedd med, utom pa speciella platser eller tillfaligt, separata
korbanor i de bada trafikriktningarna, skilda & med en avskiljande remsa
som inte ar avsedd for trafik, eller i undantagsfall pa annat sétt,

i) inte har korsningar i plan med négra vagar, jarnvagar eller sparvagnsspar
eller gangstigar, och

iii)  @&rsarskilt skyltad som en motorvég.

(b) En motortrafikled & en vag som endast & tillganglig fér motortrafik fran
trafikplatser i fleraplan eller dvervakade végkorsningar och

i) pavilken det & forbjudet att stanna eller parkera pa koérbanan, och

i)  som inte har korsningar i plan med négra jarnvags- eller sparvagnsspar,
eller gangvagar.

Utrustning kopplad till véagar ska séarskilt inbegripa utrustning for trafikstyrning,
information och vagvisning, uttag av anvandaravgifter, sékerhet, minskning av
negativa miljoeffekter, branslebyte eller omladdning av fordon med alternativa
framdrivningssystem samt for sékra parkeringsomraden for yrkesfordon.

Artikel 21
Krav pa transportinfrastruktur

Inom ramen for sitt ansvarsomréde ska medlemsstaterna och infrastrukturforvaltarna se till att

(@
(b)

(©

(d)

(€)

vagarna uppfyller villkoreni artikel 20.3,

sékerheten hos transportinfrastruktur for vagar sakerstélls, 6vervakas och vid behov
forbattras i enlighet med det forfarande som anges i Europaparlamentets och radets
direktiv 2008/96/EG av den 19 november 2008 om férvaltning av vagars sakerhet™,

vagtunnlar som & langre an 500 m dverensstdmmer med Europaparlamentets och
radets direktiv 2004/54/EG av den 29 april 2004 om minimikrav for sikerhet i
tunnlar som ingdr i det transeuropeiska vagnatet®,

driftskompatibla vagtullsystem sékerstélls i enlighet med Europaparlamentets och
radets direktiv 2004/52/EG av den 29 april 2004 om driftskompatibilitet mellan
elektroniska  vagtullsystem [ gemenskapen®  samt kommissionens
bedlut 2009/750/EG av den 6 oktober 2009 om definitionen av det europeiska
végsystemet for elektroniska vagtullar och tekniska uppgifter for detta®,

intelligenta transportsystem i infrastrukturer for vagtransport ska Gverensstdmma
med Europaparlamentets och radets direktiv 2010/40/EU av den 7 juli 2010 om ett

&
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ramverk for inforande av intelligenta transportsystem pa vagtransportomradet och for
granssnitt mot andra transportslag™®.

Artikel 22
Ram for prioriterad infrastrukturbyggnad

Medlemsstaterna och andra projektledare ska nér de utvecklar projekt av gemensamt intresse
utbver de prioriteringar som angesi artikel 10 sarskilt beakta féljande:

(@ Anvéandning av intelligenta trafiksystem, sarskilt fér  multimodal
informationshantering och trafikstyrning samt for att mojliggora integrerade
kommunikations- och betal ningssystem.

(b) Inforande av nya tekniker och innovationer for att framja koldioxidsndla
transporter.

(¢) Tillhandahdlande av sakra parkeringsomraden.

(d) Frémjande av trafiksakerhet.

AVSNITT 4
INFRASTRUKTUR FOR SIOTRANSPORTER

Artikel 23
Kartor

Kusthamnar som ingar i det Gvergripande néatet anges pa kartornai bilagal.
Artikel 24
I nfrastrukturkomponenter
1 Infrastrukturen for g 6transporter omfattar sarskilt féljande komponenter:
() Havsomrade.
(b) Kander.

(c) Kusthamnar, inklusive den infrastruktur som ar nddvandig for transporter inom
hamnomréadet.

(d) Navigationshjalpmedel.
(e) Hamninlopp.

(f) Hoghastighetsleder till §éss.

8 EUT L 207, 6.8.2010, s. 1.
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(9 Tillhdrande utrustning.
(h) Intelligenta transportsystem.

Kusthamnar ska vara infartss och utfartsplatser for det Overgripande nétets
landinfrastruktur. De ska minst uppfyllaett av féljande kriterier:

(@) Den totala arliga volymen av passagerartrafik & hogre an 0,1 procent av den
totala arliga volymen av passagerartrafik for ala kusthamnar i unionen.
Referensmangden for denna totala volym & det senast tillgéngliga
genomsnittet under tre &, baserat pa statistik som offentliggjorts av Eurostat.

(b) Den totala arliga fraktvolymen, foér hantering av bulkgods eller icke bulkgods,
& hogre @n 0,1 procent av motsvarande totala arliga fraktvolym som hanteras i
alla kusthamnar i unionen. Referensméngden foér denna totala volym &r det
senast tillgangliga genomsnittet under tre ar, baserat pa statistik som
offentliggjorts av Eurostat.

(¢) Kusthamnen ligger pa en 6 och utgor den enda punkten for tilltrade till en
NUTS 3—egion i det dvergripande nétet.

(d) Kusthamnen ligger i en hamn i ett av unionens yttersta randomraden eller en
perifer region, utanfor en radie pa 200 km fran den narmaste andra hamnen i
det 6vergripande nétet.

Utrustning kopplad till infrastruktur foér gotransporter ska sarskilt inbegripa
utrustning for isbrytning, hydrol ogiska undersokningar, samt muddring och underhall
av hamnar och hamninlopp.

Artikel 25
Hoghastighetsleder till 5j0ss

Hoghastighetslederna till §6ss representerar havsdimensionen av det transeuropeiska
transportnatet. De ska bestd av nargofartslinjer, hamnar, tillhérande infrastruktur och
utrustning for goétransporter samt anléggningar som majliggér nargofarts- eller
flodtjanster mellan minst tva hamnar, inklusive inlandsforbindelser, i minst tva olika
medlemsstater. Hoghastighetsledernatill 56ss skainkludera

(@) goforbindelser mellan kusthamnar i det Gvergripande nétet,

(b) hamnanl&ggningar, informationss och kommunikationsteknik  sdsom
elektroniska system for logistikforvaltning, skydd och sdkerhet, samt
administrativa forfaranden och tullférfaranden i minst en medlemsstat,

() infrastruktur for direkt tilltrade bade land- och sj6vagen.

Projekt av gemensamt intresse som avser hodghastighetsleder till sjoss i det
transeuropei ska transportnatet ska foreslas av minst tva medlemsstater. Avtalet skall
ha négon av foljande former:
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(@ Varagofartskomponenten i en stamnétskorridor enligt definitionen i artikel 49,
eller go6fartskomponenten mellan tva stamnatskorridorer.

(b) Utgora en goforbindelse och dess inlandsfoérbindelser inom stamnétet mellan
tvaeller flerahamnar i stamnétet.

(c) Utgora en goforbindelse och dess inlandsforbindelser mellan en hamn i
stamnatet och hamnar i det Gvergripande natet, med sarskild inriktning pa
inlandsforbindelsernai stamnétets och det dvergripande nétets hamnar.

Projekt av gemensamt intresse som avser hdghastighetsleder till sjoss i det
transeuropeiska transportnétet far &ven inbegripa verksamhet som har mer
omfattande vinster och som inte & kopplade till specifika hamnar, sdsom verksamhet
for att 6ka miljoprestandan, tillhandahdlla anlaggningar for isbrytning, verksamhet
som sakerstdller farbara vatten aret om, mudderdtgarder, tankanlaggningar for
alternativa drivmedel, samt optimering av processer, forfaranden och den méanskliga
faktorn, plattformar foér informationss och kommunikationsteknik —samt
informationssystem, inklusive system for trafikstyrning och elektronisk rapportering.

Artikel 26
Krav pa transportinfrastruktur

Inom ramen for sitt ansvarsomrade ska medlemsstaterna, hamnoperatdrerna och
infrastrukturforvaltarna se till att

(@ kusthamnar & andutna till det dvergripande nétets jarnvagdinjer, vagar och
om majligt inre vattenvagar, med undantag for Malta och Cypern sa lange som
inget jarnvagssystem & inréttat pa deras territorium,

(b) varje kusthamn erbjuder minst en terminal som & Oppen for alla operatorer pa
ett icke—diskriminerande sétt och tillémpar tydliga avgifter,

(¢) kander, hamnfarleder och flodmynningar forbinder tva hav eller ger tilltréde
till kusthamnar frén havet samt 6verensstammer med minst klass VI for inre
vattenvagar.

Hamnoperatorer ska se till att hamnar har den utrustning som & nodvéandig for att
sékerstdlla fartygens miljoprestanda i hamn, sérskilt mottagningsanordningar i hamn
for fartygsgenererat avfall och lastrester i enlighet med Europaparlamentets och
radets direktiv 2000/59/EG av den 27 november 2000 om mottagningsanordningar i
hamn for fartygsgenererat avfall och lastrester®.

Medlemsstaterna ska genomféraVTMIS i enlighet med direktiv 2002/59/EG.

49
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32

SV



SV

Artikel 27
Ram for prioriterad infrastrukturbyggnad

Medlemsstaterna och andra projektledare ska nér de utvecklar projekt av gemensamt intresse
utbver de prioriteringar som angesi artikel 10 sarskilt beakta féljande:

(@ Fréamjande av hoghastighetsleder till §6ss, inklusive nérg ofart.
(b) Sammanlankning av kusthamnar med inre vattenvagar.

(c) Genomférande av VTMIS och e-tjanster for gofart.

AVSNITT 5
INFRASTRUKTUR FOR FLYGTRANSPORTER

Artikel 28
Kartor

Flygplatser som ingar i det Gvergripande natet anges pa kartornai bilagal.
Artikel 29
I nfrastrukturkomponenter
1 Infrastruktur for flygtransporter omfattar sarskilt foljande komponenter:
(@  Luftrum, rutter och luftleder.
(b) Flygplatser.
(c) Tillhérande utrustning.
(d) Intelligentatransportsystem.
2. Flygplatser ska uppfyllaett av foljande kriterier:

(@) FOr passagerarflygplatser:

i) Den totala arliga volymen av passagerartrafik & minst 0,1 procent av den
totala arliga volymen av passagerartrafik for alla flygplatser i unionen.
Den totala arliga volymen for passagerartrafik ar baserad pa det senaste
tillgangliga genomsnittet under tre ar, enligt uppgifter fran Eurostat.

i)  Volymgransen pa 0,1 procent géller inte om flygplatsen ligger utanfor en
radie pa 100 km fran den narmaste flygplatsen i det Gvergripande nétet,
eller utanfor en radie pad 200 km om regionen dar den ligger har en
jarnvagslinje for hoghastighetstag.

(b) Den totala &rliga fraktvolymen for fraktflygplatser & minst 0,2 procent av den
totala arliga fraktvolymen for ala flygplatser i unionen. Den totala arliga
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fraktvolymen &r baserad pa det senaste tillgangliga genomsnittet under tre ar,
enligt uppgifter fran Eurostat.

Artikel 30
Krav pa transportinfrastruktur

Inom ramen for sina ansvarsomraden ska medlemsstaterna och flygplatsoperatdrerna
se till att varje flygplats erbjuder minst en terminal som & Gppen for alla operatorer
pa ett icke-diskriminerande sétt och tillampa tydliga avgifter.

Inom sina ansvarsomraden ska medlemsstaterna, flygplatsoperatérerna och
flygbolagen se till att gemensamma grundlédggande standarder for att skydda den
civila luftfarten mot olagliga handlingar, antagna av unionen i enlighet med
Europaparlamentets och rédets forordning (EG) nr 300/2008 av den 11 mars 2008
om gemensamma skyddsregler for den civila luftfarten och om upphavande av
forordning (EG) nr2320/2002°° & tillampliga p& det overgripande nétets
infrastruktur for flygtransporter.

Inom ramen for sina ansvarsomraden ska medlemsstaterna, flygplatsoperatérerna och
flygbolagen se till att infrastrukturerna for flygtrafikledning mojliggor
genomférandet av det gemensamma europeiska luftrummet, i enlighet med
Europaparlamentets och rédets forordning (EG) nr 549/2004 av den 10 mars 2004
om ramen for inrdttandet av det gemensamma europeiska luftrummet
(ramférordning)™, Europaparlamentets och rédets férordning (EG) nr 550/2004 av
den 10 mars 2004 om tillhandahdllande av flygtrafiktjanster inom det gemensamma
europeiska luftrummet  (forordning om tillhandahdllande av  tjanster)>,
Europaparlamentets och radets forordning (EG) nr 551/2004 av den 10 mars 2004
om organisation och anvandning av det gemensamma europeiska |uftrummet
(férordning om luftrummet)> samt Europaparlamentets och r&dets férordning (EG)
nr 552/2004 av den 10 mars2004 om driftskompatibiliteten hos det europeiska
natverket for flygledningstjanst (férordning om driftskompatibilitet)*, for att ka
prestandan och hallbarheten hos det europeiska flygsystemet, genomfoérandereglerna
och unionens specifikationer.

Artikel 31
Ram for prioriterad infrastrukturbyggnad

Medlemsstaterna och andra projektledare ska nér de utvecklar projekt av gemensamt intresse
utbver de prioriteringar som angesi artikel 10 sérskilt beakta foljande:

(@) optimerar befintlig infrastruktur,

(b) oOkar flygplatskapaciteten,
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(©)

stoder genomforandet av det gemensamma europeiska luftrummet och
flygtrafikledningssystemen, séarskilt de som anvénder Sesar.

AVSNITT 6
INFRASTRUKTUR FOR MULTIMODALA TRANSPORTER

Artikel 32
Kartor

Godsterminaler och logistikplattformar som ingar det évergripande nétet anges pa kartorna i

bilagal.

Artikel 33
I nfrastrukturkomponenter

Godsterminaler eller logistikplattformar ska uppfylla minst ett av foljande kriterier:

(@

(b)

Den sammanlagda omlastningen av gods Overstiger det kvantitativa
troskelvarde for kusthamnar som angesi artikel 24.

Om det inte finns ndgon godsterminal eller logistikplattform enligt led ai en
NUTS2-region, &  godsterminalen eller  logistikplattformen  den
huvudlogistikplattform eller huvudterminal som utses av den bertrda
medlemsstaten och som &r kopplad till &minstone végar och jarnvagar i den
NUTS 2—regionen.

Artikel 34
Krav pa transportinfrastruktur

1 Inom ramen for sitt ansvarsomrade ska medlemsstaterna, operatérerna av
godsterminaler och flygplatser och infrastrukturforvaltarna se till att

(@

(b)

(©)

transportsatten ar anslutna till varandra pa godsterminaler, passagerarstationer,
inlandshamnar, flygplatser eller kusthamnar, i syfte att mojliggéra multimodala
gods- och passagerartransporter.

Utan att det paverkar tillampliga bestammelser enligt unionslagstiftning och
nationell lagstiftning ska godsterminaler och logistikplattformar, inlands- och
kusthamnar samt flygplatser som hanterar gods vara utrustade for att
tillhandahdlla informationsfléden inom denna infrastruktur och mellan
transportsatten langs logistikkedjan. Sadana system ska sarskilt medge
realtidsinformation om tillganglig infrastrukturkapacitet, trafikfloden och
positionsbestamning, Gvervakning och sparning, samt sakerstélla skydd och
sakerhet under multimodala resor.

Utan att det paverkar tillampliga bestammelser enligt unionslagstiftning och

nationell lagstiftning ska kontinuerlig passagerartrafik genom hela det
overgripande natet underldttas genom lamplig utrustning och tillgang till
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intelligenta transportsystem pa jarnvagsstationer, busstationer, flygplatser samt
i forekommande fall kusthamnar och inlandshamnar.

2. Godsterminaloperatorer ska se till att godterminaler & utrustade med lyftkranar,
transportband och andra anordningar for att flytta gods mellan olika transportsétt
samt for placering och foérvaring av gods.

Artikel 35
Ram for prioriterad infrastrukturbyggnad

Medlemsstaterna och andra projektledare ska nér de utvecklar projekt av gemensamt intresse
utbver de prioriteringar som angesi artikel 10 sérskilt beakta foljande:

(d) Uppndende av effektiv sammanlankning och integrering av det Gvergripande
nétets infrastruktur, exempelvis genom tillhandahallande av infrastruktur for
tillganglighet dar saddan behtvs samt genom godsterminaler och
logistikplattformar.

(b) Avldgsnande av de framsta tekniska och administrativa hindren for
multimodal a transporter.

(c) Utvecklande av ett smidigt informationsfléde mellan transportsétten och
mojlighet att tillhandahdlla multimodala och enkelmodala tjanster i hela det
transeuropeiska transportsystemet, inklusive tillhérande kommunikations-,
betalnings-, biljett- och saluf6ringstjanster.

AVSNITT 7/
GEMENSAMMA BESTAMMEL SER

Artikel 36
Urbana knutpunkter

Na medlemsstaterna och andra projektledare utvecklar det Gvergripande nétet i urbana
knutpunkter ska de stréva efter att garantera foljande:

(@) For passagerartransporter: sammanlankning mellan infrastruktur for jarnvég
och flyg samt i forekommande fall infrastruktur for inre vattenvégar, vagar och
gofart i det Gvergripande nétet.

(b) For godstransporter: sammanlankning mellan infrastruktur for jarnvag samt i
forekommande fall infrastruktur for inre vattenvégar, flyg, sjofart och vagar i
det 6vergripande nétet.

(c) Lampliga andutningar mellan olika jarnvégsstationer eller flygplatser i det
Overgripande nétet inom en urban knutpunkt.

(d) Smidiga andlutningar mellan det Overgripande nétets infrastruktur och
infrastrukturen for regional och lokal trafik, inklusive konsoliderings- och
distributionscentra for logistik.
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(e) Forbifartdeder i stadsomréden for vagtransporter for att underlétta |angvaga
trafikfloden i det Gvergripande nétet.

(f) Forbifartseder i stadsomraden for godstransporter pajarnvég.
(g) Framjande av effektiva urbana godsleveranser med I|&ga buller- och

koldioxidnivaer.

Artikel 37
ITS

1 Intelligenta  transportsystem  Intelligenta  transportsystem ska  mgjliggora

trafikstyrning och utbyte av information inom och mellan transportsditen for
multimodala transporter och transportrelaterade mervardestjanster, for okat skydd
samt 6kad sékerhet och miljéprestanda.

2. Intelligenta transportsystem ska underlétta smidiga andlutningar mellan det
Overgripande nétets infrastruktur och infrastrukturen fér regionala och lokala
transporter.

3. Intelligenta transportsystem som & kopplade till transportsatt ska sérskilt omfatta

foljande funktioner:
- For jéarnvagar: ERTMS.
- For inre vattenvagar: flodinformationstjanster (RIS) och e-tjanster for gofart.

- For véagtransporter:  intelligenta  transportsystem i enlighet med
direktiv 2010/40/EU.

- For go6transporter: VTMIS och e-tjanster for go6fart.
- For flygtransporter: flygtrafikledningssystem, sarskilt de som foljer av Sesar.
Artikel 38
Godstransporttjanster

Unionen, medlemsstaterna och andra projektledare ska sérskilt uppmérksamma projekt av
gemensamt intresse som tillhandahaller effektiva godstransporttjanster som anvander det
Overgripande nétets infrastruktur och bidrar till att minska kol dioxidutslgopen. Dessa projekt
ska sarskilt ha foljande syften:

(8 Framja en  hdllbar anvandning och effektiv  forvaltning av
transportinfrastrukturen.

(b) Fradmja anvandningen av innovativa transporttjanster eller nya kombinationer
av beprévade befintliga transporttjanster genom tilldmpning av intelligenta
transportsystem och inréttande av rel evanta administrativa strukturer.

(¢) Underldtta multimodala transporttjénster och tka samarbetet mellan aktorer
som tillhandahaller transporttjanster.
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(d)

(€)

Skapa incitament for resurseffektiva och koldioxidsndla transporter, bland
annat pa omradet for fordonsdrivmedel, korning/angning, system- och
driftsplanering, resursdelning och samarbete.

Analysera och tillhandahdlla information om samt Gvervaka marknader,
fordonsparkens egenskaper och prestanda, administrativa krav och ménskliga
resurser.

Artikel 39
Nya tekniker och innovation

Det overgripande natet ska hdllas uppdaterat nar det gdler utveckling och utnyttjande av
spjutspetsteknik. Denna teknik ska sarskilt ha foljande syften:

(@

(b)

(©
(d)

(€)

(f)
(9)
(h)

Mgjliggora en fullstéandig utfasning av fossila brénslen pa transportomradet
genom en Gvergang till innovativa transporttekniker.

Mgjliggora en fullstdndig utfasning av fossila branden for alla transportséit
genom incitament for energieffektiva lGsningar samt inférande av alternativa
framdrivningssystem och tillhandahdllande av motsvarande infrastruktur.
Sédana infrastrukturer kan inbegripa linjenat och andra anldggningar som kréavs
for energiforsorjningen, beakta granssnittet mellan infrastruktur och fordon,
samt omfatta intelligenta transportsystem.

Oka sakerheten och hdllbarheten hos person- och godstransporter.

Forbattra nétets drift, tillganglighet, driftskompatibilitet, multimodalitet och
effektivitet, inklusive multimodal a biljettsystem.

Framja atgarder for att minska externa kostnader, sasom alla former av
fororeningar, inklusive buller, trangsel och hal soskador.

Infora sakerhetsteknik och kompatibla identifieringsstandarder pa naten.
Oka motstandskraften mot klimatforandringar.
Ytterligare driva pa utvecklingen och anvandningen av intelligenta

transportsystem inom och mellan transportsétt.

Artikel 40
Saker infrastruktur

Medlemsstaterna och andra projektledare ska ta vederborlig hansyn till sékerstéllandet av att
transportinfrastrukturerna tillhandahdler en hog niva av skydd och sikerhet for passagerare
och godstransporter.
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Artikel 41
Klimatsaker infrastruktur och motstandskraft mot katastrofer

Under infrastrukturplaneringen ska medlemsstaterna och andra projektledare ta vederborlig
hansyn till riskbeddmningar och anpassningsatgarder som i tillracklig utstrackning Okar
motstandskraften mot  klimatforandringar, sérskilt med avseende pa nederbord,
dversvamningar, stormar, hoga temperaturer och varmeboljor, torka, hojda havsnivaer och
svallvagor vid kusterna, i Overensstammelse med de krav som eventuellt anges i relevant
uniongl agstiftning.

| tillampliga fall ska vederborlig hénsyn &ven tas till infrastrukturens motstandskraft mot
naturkatastrofer och katastrofer som orsakas av manniskor, i éverensstammelse med de krav
som eventuellt angesi relevant unionsagstiftning.

Artikel 42
Miljoskydd

Medlemsstaterna och andra projektledare ska genomféra miljobeddmningar av planer och
projekt, sarskilt enligt radets direktiv 85/337/EEG av den 27 juni 1985 om beddmning av
inverkan pa miljén av vissa offentliga och privata projekt® och 92/43/EEG av den 21 mgj
1992 om bevarande av vilda f&glar>® och Europaparlamentets och r&dets direktiv 2000/60/EG
av den 23 oktober 2000 om upprédttande av en ram for gemenskapens atgarder pa
vattenpolitikens omréde®’, 2001/42/EG av den 27 juni 2001 om beddémning av vissa planers
och programs miljépaverkan® och 2009/147/EG av den 30 november 2009 om bevarande av
vilda f&glar™® i syfte att undvika, eller, dar s& inte & méjligt, att mildra eller kompensera
negativa effekter pamiljon, som uppsplittring av landskapet, hardgorning av marken, luft- och
vattenfororeningar samt buller, liksom for att effektivt skydda den biologiska mangfal den.

Artikel 43
Tillganglighet for alla anvandare

Transportinfrastrukturerna ska mojliggora smidig rorlighet och tillganglighet for alla
anvandare, sarskilt dldre personer, personer med nedsatt rorlighet och passagerare med
funktionsnedséttning.

s EGT L 175, 5.7.1985, s. 40.
6 EGT L 206, 22.7.1992, s. 7.
57 EGT L 327, 22.12.2000, s. 1.
8 EUT L 197, 21.7.2001, s. 30.
% EUT L 20, 26.11.2010, s. 7.
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KAPITEL I11

STAMNATET

Artikel 44
I dentifiering av stamnatet

Stamnétet ska besta av de delar i det 6vergripande nétet som &r strategiskt viktigast
for att uppna malen for politiken for det transeuropeiska transportnatet. Det ska
sarskilt bidra till att den 6kande rorligheten kan hanteras och till utvecklingen av
kol dioxidsndla transportsystem.

Stamnétet ska vara sasmmanlankat i knutpunkter och ha ansutningar till grannlénders
transportinfrastrukturnét.

De transportinfrastrukturer som utgor stamnétet visas i motsvarande kartor over det
Overgripande nétet, i bilagal.
Artikel 45

Krav

Stamnatet ska aterspegla utvecklingen av trafikefterfragan och behovet av
multimodala transporter. Spjutspetsteknik samt reglerings- och styrningsdtgarder for
att forvalta infrastrukturen ska beaktas for att sikerstdlla en resurseffektiv
anvandning av transportinfrastrukturer och tillgodose tillrécklig kapacitet.

Stamnétets infrastruktur ska utan undantag uppfylla alla krav som anges i kapitel 1.
Dessutom skafdljande krav uppfyllas av stamnétets infrastruktur:

(@ For jarnvégstransportinfrastruktur:
- Fullsténdig elektrifiering av jarnvagslinjerna.

- For linjer med reguljdr godstrafik: minst 22,5ton axellast, 100 km/h
linjehastighet och 750 m taglangd.

(b)  FOr infrastruktur for inlandss 6fart och g6transporter:
—  Tillgang till alternativadrivmedel.
(c) For vagtransportinfrastruktur:

—  Utveckling av rastplatser med ett intervall pd ungefar 50 kilometer pa
motorvéagar, bland annat for att tillhandahalla tillrackligt utrymme for parkering
for yrkestrafikanter med en lamplig skydds- och sakerhetsniva.

—  Tillgang till alternativadrivmedel.

(d) For flygtransportinfrastruktur:
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—  Kapacitet att tillhandahdlla alternativa drivmedel.
Artikel 46
Utbyggnad av stamnatet

De transportinfrastrukturer som ingdr i stamnétet ska byggas ut i enlighet med
motsvarande bestdmmelser i kapitel 11.

Genomférandet av projekt av gemensamt intresse som bidrar till stamnétets
slutférande ska prioriteras.

Utan att det paverkar artikel 47.2 och 47.3 ska medlemsstaterna se till att stamnatet
ar dutfort och Overensstammer med bestdmmelserna i detta kapitel senast den
31 december 2030.

Artikel 47
Knutpunkter i stamnéatet
Knutpunkternai stamnétet faststéllsi bilagall och omfattar foljande:
—  Urbanaknutpunkter, inklusive deras hamnar och flygplatser.
—  Kusthamnar.
—  Gransbvergangsstallen till grannlander.

Kusthamnar som anges i del 2 i bilagall ska vara anslutna till infrastrukturerna for
jarnvdgs- och végtransporter i det transeuropeiska transportnétet senast den
31 december 2030, utom i vederborligen motiverade fall.

De huvudflygplatser som anges i del 1b i bilagall ska vara andutna till
infrastrukturerna for jarnvags- och végtransporter i det transeuropei ska transportnatet
senast den 31 december 2050. Med hansyn till potentiell trafikefterfragan ska sddana
flygplatser integreras i hoghastighetsnatet for tag nér detta ar majligt.
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KAPITEL IV

GENOMFORANDE AV STAMNATET GENOM STAMNATSK ORRIDORER

Artikel 48
Stamnatskorridorernas allmanna syfte

Stamnétskorridorer &r ett instrument som ska underl&tta ett samordnat genomfdrande
av stamnatet. De ska vara baserade pa modal integrering och driftskompatibilitet
samt en samordnad utbyggnad och forvaltning av infrastrukturer, i syftet att leda till
resurseffektiva multimodal a transporter.

Stamnétskorridorerna ska svara for en samordnad strategi med avseende pa
infrastrukturanvandning och investeringar, for att hantera kapaciteter pa det mest
effektiva sattet. Multimodala infrastrukturer inom stamnéatskorridorer ska vid behov
vara byggda och samordnade pa ett sitt som optimerar anvandningen av varje
transportsétt och deras samverkan. Stamnétskorridorerna ska stodja den évergripande
utvecklingen av driftskompatibla trafikstyrningssystem.

Artikel 49
Definition av stamnatskorridorer

Stamnétskorridorer bestdr av delar av stamnédtet. De ska innefatta minst tre
transportsétt och stracka sig Over minst tre medlemsstater. De omfattar de viktigaste
gransoverskridande |angdistansflodenai stamnétet.

| vederborligen motiverade fall far en stamnatskorridor innefatta endast tva
transportsatt.

Stamnétskorridorerna ska inkludera kusthamnar och dess tilltrédespunkter, utom i
vederborligen motiverade fall.

Artikel 50

Forteckning 6ver stamnéatskorridorer

Varje medlemsstat ska deltai minst en stamnétskorridor.
Forteckningen Over stamnétskorridorer ingadr i bilaga | till forordning (EU) nr
XXX/2012 av den ... [fonden for ett sammanlankat Europal.

Artikel 51

Samordning av stamnatskorridorer

For att underlétta ett samordnat genomférande av stamnétskorridorer ska
kommissionen, i samrad med de ber6rda medlemsstaterna och efter att ha hort
Europaparlamentet, utse en person till europeisk samordnare.
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Den europeiska samordnaren ska utses sarskilt pa grundval av sin erfarenhet av de
europeiska ingtitutionerna  och sina  kunskaper om finansiering och
samhall sekonomiska och miljoméssiga utvarderingar av storskaliga projekt.

| kommissionens beslut om utndmning av en europeisk samordnare ska anges hur de
arbetsuppgifter som angesi punkt 5 ska utféras.

Den europeiska samordnaren ska agerai kommissionens namn och for dess rakning.
Den europeiska samordnarens ansvarsomrade ska omfatta en enda stamnétskorridor.
Den europeiska samordnaren ska tillssmmans med de berdrda medlemsstaterna
utarbeta en arbetsplan for den verksamhet som ska utforas.

Den europeiska samordnaren ska utfora foljande uppgifter:

(d) Leda det samordnade genomférandet av stamnéatskorridoren sa att den tidsram
som faststélls i genomférandebeslutet om den enskilda stamnéatskorridoren kan
lakttas.

(b)  Till medlemsstaterna, kommissionen och i tillampliga fall alla andra organ som
ar direkt engagerade i stamnétskorridorens utbyggnad rapportera om eventuella
svarigheter samt bidratill att man finner lampligalGsningar.

() Arligen utarbeta en rapport till Europaparlamentet, kommissionen och de
berérda medlemsstaterna om framstegen i arbetet med att genomfdra
stamnétskorridoren.

(d) Tillsammans med de berdérda medlemsstaterna samréda med regionala och
lokala myndigheter, infrastrukturforvaltare, transportoperatorer,
transportanvandare och i tilldmpliga fall andra offentliga och privata organ fér
att fa okad kunskap om efterfrégan pa transporttjanster, mojligheter till
finansiering av investeringar samt de dtgarder som ska vidtas och de villkor
som ska uppfyllas for att underlétta tillgangen till sédan finansiering.

De bertrda medlemsstaterna ska samarbeta med den europei ska samordnaren och ge
samordnaren den information som krévs for utforandet av de uppgifter som avses i
punkt 5.

Utan att det paverkar tillampliga forfaranden enligt unionsslagstiftning och nationell
lagstiftning far kommissionen begara ett yttrande fran den europeiska samordnaren
vid handlaggningen av ansbkningar om unionsfinansiering for stamnatskorridorer
som omfattas av den europei ska samordnarens ansvarsomrade.

Artikel 52
Styrning av stamnatskorridorer

For varje stamnatskorridor ska de berdorda medlemsstaterna inrdtta en
korridorplattform med ansvar for att faststdlla de alménna maen for
stamnéatskorridoren samt for att férbereda och 6vervaka de atgarder som avses i
artikel 53.
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2. Korridorplattformen ska besta av foretradare for de berérda medlemsstaterna samt i
tillampliga fall andra offentliga och privata organ. | alla handelser ska de berdrda
infrastrukturforvaltarna enligt Europaparlamentets och radets direktiv 2001/14/EG av
den 26 februari 2001 om tilldelning av infrastrukturkapacitet och uttag av avgifter for
nyttjande av jarnvagsinfrastruktur® deltai korridorplattformarna.

3. Den europeiska samordnaren ska vara ordférande for korridorplattformen.

4. Korridorplattformen kan inréttas som en permanent juridisk person, t.ex. som en
europeisk ekonomisk intressegruppering.

5. Korridorplattformarna ska inrdttas utan att det inverkar pa principen om att
mottagarna av finansiellt stdd fran unionen har det slutliga ansvaret for projektens
genomfoérande.

Artikel 53

Plan for utbyggnad av korridorer

1 For varje stamnéatskorridor ska de berérda medlemsstaterna, i samarbete med
korridorplattformen, gemensamt utarbeta och meddela kommissionen en plan foér
utbyggnad av korridorer inom sex manader efter denna férordnings ikrafttradande.
Denna plan ska sarskilt hafoljande innehdll:

(@ Enbeskrivning av stamnatskorridorens egenskaper, inklusive flaskhal sar.

(b) Maen for stamnatskorridoren, sarskilt i frdga om prestanda uttryckt som
tjanstens kvalitet, kapacitet och dverensstammelse med de krav som anges i
kapitel 11.

() Programmet for de atgarder som & nddvandiga for att bygga ut
stamnétskorridoren.

(d) En marknadsundersokning for multimodala transporter.
() En genomfdrandeplan med foljande innehdll:

- En plan fér inférande av driftskompatibla trafikstyrningssystem i
multimodala godskorridorer utan att det paverkar tillamplig
unionglagstiftning.

- En plan for avlagsnandet av fysiska, tekniska, driftsméssiga och
administrativa hinder mellan och inom olika transportsétt samt for mer
effektiva multimodala transporter och tjanster.

—  Atgérder for att 6ka den administrativa och tekniska kapaciteten att ta
fram, planera, utforma, anskaffa, genomféra och Overvaka projekt av
gemensamt intresse.

& EGT L 75, 15.3.2001, s. 29.
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- Riskbedomning, inklusive klimatférandringarnas eventuella inverkan pa
infrastrukturen och i tillampliga fall foreslagna dtgarder for att Ooka
motstandskraften mot klimatférandring.

—  Atgérder for att minska utsl&ppen av vaxthusgaser.

(f) En investeringsplan som ska uppdateras regelbundet, inklusive féljande
innehall:

- En forteckning Over projekt for utbyggnad, modernisering och
upprustning av transportinfrastrukturer enligt artikel 2.2 for vart och ett
av de transportsatt som ingar i stamnatskorridoren.

- Dértill hérande finansiella plan, med de olika kéllor som planeras for
finansiering pa internationell, nationell, regional och lokal niva samt
unionsnivd, inklusive nar sa & mojligt system for oronmarkt
korsfinansiering samt privat kapital, tillsammans med beloppet for
&taganden som redan gjorts och i tillampliga fall en hanvisning till det
bidrag fran unionen som planeras inom ramen fér unionens finansiella
program.

Kommissionen ska yttra sig pa grundval av planen for utbyggnad av korridorer som
lamnas in av de berérda medlemsstaterna.

| syfte att framja genomforandet av stamnétskorridorerna kan kommissionen anta
genomforandebeslut for stamnétskorridorer. Dessa beslut kan

(@) innehdlla investeringsplaneringen for alla deltagande finansieringsorgan,
sammanhangande kostnader samt en tidsplan fér genomférandet i enlighet med
vad som bedbms vara nddvandigt for att genomfora stamnéatskorridorerna i
linje med de mal som angesi denna férordning,

(b) definieraaladtgarder som syftar till att minska de externa kostnaderna, sarskilt
utdapp av vaxthusgaser och buller, samt innehdlla atgéarder for att framja
inférandet av ny teknik inom trafikstyrning och kapacitetsforvaltning,

() omfatta andra atgarder som kréavs for genomforandet av planen for utbyggnad
av korridoren och for en effektiv anvandning av stamnétskorridorens
infrastruktur.

Genomforandeakterna ska antas i enlighet med det radgivande forfarande som avsesi
artikel 55.
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KAPITEL V

GEMENSAMMA BESTAMMEL SER

Artikel 54
Uppdatering och rapportering

Medlemsstaterna  ska genom det interaktiva geografiska och tekniska
informationssystemet for det transeuropeiska transportnétet (TENtec) kontinuerligt
informera kommissionen om de framsteg som gors i genomférandet av projekt av
gemensamt intresse och om de investeringar som gors for detta andamal .

Medlemsstaterna ska forse kommissionen med sammanfattningar av de nationella
planer och program som de utarbetar for utbyggnaden av det transeuropeiska
transportnétet, sérskilt de som ror stamnétet. Efter antagande ska medlemsstaterna
Overlamna de nationella planerna och programmen till kommissionen for kdnnedom.

Vartannat ar fran och med denna forordnings ikrafttradande och efter samréd med
den kommitté som avsesi artikel 54 ska kommissionen offentliggora en |agesrapport
om riktlinjernas genomférande, som ska dverlamnas till Europaparlamentet, radet,
Europeiska ekonomiska och sociala kommittén samt Regionkommittén.

Kommissionen ska ha befogenhet att anta delegerade akter i enlighet med artikel 56 i
samband med anpassning av bilagornal, Il och Il till eventuella férandringar som
foljer av de kvantitativa troskelvarden som faststélls i artiklarna 16, 24, 29 och 33.
Nér bilagorna anpassas ska kommissionen setill att foljande krav uppfylls:

(@) Logistikplattformar, godsterminaler, inlandshamnar, kusthamnar och
flygplatser ska inkluderas i det Gvergripande ndtet om det visas att det senaste
genomsnittet fordelat pa tva ar for deras trafikvolym & hogre an det relevanta
troskelvardet.

(b) Logistikplattformar, godsterminaler, inlandshamnar, kusthamnar och
flygplatser fran det Overgripande nédtet ska undantas om det visas att
genomsnittet for deras trafikvolym over de senaste sex aren & lagre an det
relevanta troskel vardet.

(c) Kartorna Over infrastruktur for végar, jarnvagar och inre vattenvagar ska
anpassas sa att de avspeglar de framsteg som gors for att slutfora nétet.
K ommissionen ska nar den anpassar dessa kartor inte tillata nagra anpassningar
av vagarnas strackning som gar utéver vad som &r tillatet enligt det relevanta
forfarandet for projektgodkannande.

Anpassningar enligt a och b ska baseras pa senast tillgangliga statistiska uppgifter
som offentliggjorts av Eurostat.

Projekt av gemensamt intresse avseende infrastruktur som nyligen tagits med i det
transeuropeiska transportnatet ska vara stodberéttigande enligt artikel 7.5 fran och
med den dag da den delegerade akten enligt punkt 3 trader i kraft.
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Projekt av gemensamt intresse avseende infrastruktur som uteslutits fran det
transeuropeiska transportnétet skainte langre vara stodberéattigande fran och med den
dag da den delegerade akten enligt punkt 3 trader i kraft. Att stodberéttigande
avdutats ska inte paverka besut om finansiering eller st6d som antagits av
kommissionen fore denna tidpunkt.

Artikel 55
Kommitté

1. Kommissionen ska bitradas av en kommitté. Denna kommitté ska vara en kommitté i
den mening som avsesi férordning (EU) nr 182/2011.

2. Néar hanvisning gors till denna punkt ska artikel 4 i férordning (EU) nr 182/2011
tillampas.

Artikel 56
Utdvande av delegering

1 Befogenheten att anta delegerade akter ges till kommissionen med forbehdl for de
villkor som angesi denna artikel.

2. Befogenhet att anta de delegerade akter som avses i artikel 54.3 ska ges till
kommissionen pa obegransad tid fran och med [dagen for denna forordnings
ikrafttradande].

3. Europaparlamentet eller radet far nar som helst aterkalla den delegerade befogenhet

som avses i artikel 54.3. Ett besut om édterkallelse innebér att delegeringen av den
befogenhet som anges i beslutet upphor att gédlla. Det far verkan dagen efter det att
beslutet har offentliggjorts i Europeiska unionens officiella tidning eller vid ett
senare, i bedutet angivet, datum. Beslutet paverkar inte sddana del egerade akter som
redan trétt i kraft.

4, S4 snart kommissionen antagit en delegerad akt ska den samtidigt underrétta
Europaparlamentet och radet.

5. En delegerad akt som antagits enligt artikel 54.3 ska trdda i kraft endast om varken
Europaparlamentet eller rédet har motsatt sig detta inom tva manader frén det datum
da akten delgetts Europaparlamentet och radet, eller om bade Europaparlamentet och
radet fore utgngen av denna period har informerat kommissionen om att de inte
kommer att motsitta sig detta. Denna period ska forlangas med tva manader pa
begaran av Europaparlamentet eller radet.

Artikel 57
Oversyn

Kommissionen ska senast den 31 december 2023 genomfdra en Oversyn av stamnétets
genomférande och utvérdera efterlevhaden av de bestammelser som faststélls i denna
forordning samt hur genomférandet fortskrider.
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Artikel 58
Enda kontaktmyndighet

Medlemsstaterna far utse en enda kontaktmyndighet for att underlétta och samordna
tillstandsprocessen for projekt av gemensamt intresse, sarskilt gransoverskridande projekt, i
enlighet med det relevanta EU-regel verket.

Artikel 59
Forsening av stamnaétets dutférande

1 | héndelse av en avsevard forsening nér det géller starten eller slutférandet av arbetet
med stamnétet ska kommissionen uppmana de berérda medlemsstaterna att inom tre
manader redogora for skalen till denna forsening. Pagrundval av de svar som ges ska
kommissionen radgora med de berérda medlemsstaterna for att |6sa det problem som
ledde till férseningen.

2. Kommissionen far, som en del av dess aktiva overvakning av stamnatets
genomférande samt med vederborligt beaktande av proportionalitets- och
subsidiaritetsprinciperna, besluta att vidta lampliga atgérder.

3. Europaparlamentet och medlemsstaterna ska omedelbart underréttas om varje tgard
som vidtas.

Artikel 60
Forenlighet med unionens lagstiftning och unionens politik

Atgérder som vidtas enligt denna férordning ska genomféras med beaktande av unionens
ovriga relevanta politik, sarskilt med avseende pa konkurrens, marknadstilltrade, miljoskydd,
hallbar utveckling och offentlig upphandling.

Artikel 61
Framjande och utvérdering
Kommissionen ska framja och utvardera framstegen i politiken for det transeuropeiska
transportnétet och dess dvergripande genomforande.
Artikel 62
Upphavande
Bedlut nr 661/2010/EU ska upphoraatt gélla.

For ala finansieringsbeslut som grundas p& forordning (EG) nr 680/2007°" ska beslut
nr 611/2010/EU fortsétta att tilldmpas.

61 Europaparlamentets och rédets forordning (EG) nr 680/2007 av den 20 juni 2007 om allménna regler
for gemenskapens finansiella stéd pd omrédet transeuropeiska nit pd transportomrédet och
energiomradet, EUT L 162, 22.6.2007, s. 1.
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Artikel 63
| krafttradande

Denna forordning tréder i kraft den tjugonde dagen efter det att den har offentliggjorts i
Europeiska unionens officiella tidning.

Dennafoérordning &r till alladelar bindande och direkt tillamplig i alla medlemsstater.

Utfardad i Bryssel

P& Europaparlamentets vagnar P& radets vagnar
Ordforande Ordférande
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