1(5)
Suomen Pysyva Edustusto Bryssel EUE NEUVOSTORAPORTTI EUE2019-03161

EUE Mantyniemi Maaria(LVM), 04.11.2019
Orjasniemi Tiia(LVM), Simonen
Tuire(UM), Sotaniemi Anna(UM)

Asia

NEUVOSTORAPORTTI; Liikenneneuvosto 20.9.2019

Kokous

20.09.2019 - 20.09.2019

Liikenneministerit kokoontuivat neuvoston kokoukseen Brysseliin 20.9.2019.
Asialistalla keskustelukohtana oli periaatekeskustelu aiheesta Puhdas
maapallo kaikille: Eurooppalainen visio kukoistavasta, nykyaikaisesta,
kilpailukykyisesti ja ilmastoneutraalista taloudesta - liikennenikokohdat.
Keskustelu kiytiin erikseen maaliikenteesti, lentoliikenteesti ja
merenkulusta. Lounaskeskustelun aiheena olivat taloudelliset keinot
kestaviin liikenteeseen, vieraspuhujana oli Euroopan investointipankin
varapaijohtaja Andrew McDowell.

Jasenmaat olivat laajasti yksimielisii siité, etti ilmastoneutraaliuden
saavuttamiseksi liikkennesektorilla tarvitaan kokonaisvaltainen ja
johdonmukainen lihestymistapa. Maaliikenteeseen keskittyneessi
keskustelussa nostettiin esiin piAdstovihennyspotentiaali liittyen raide- ja
sisdvesiliikenteeseen, seké erityisesti kaupungeissa kavelyn ja pyoriilyn
edistimiseen tieliikenteen rinnalla. Puhtaat ajoneuvot ja sihkoautojen
latausinfrastruktuuri, sekia vaihtoehtoiset polttoaineet nousivat
puheenvuoroissa myos laajasti esiin.

Lentoliikenteen osalta korostettiin globaalien ratkaisujen ensisijaisuutta mm.
kilpailukyvyn ja tasapuolisten toimintaedellytysten turvaamiseksi. PAistojen
kompensaatiojirjestelmét (Corsia ja ETS) eivit kuitenkaan riita
absoluuttisten piastojen vahentimiseksi. Erityisesti tulee luoda EU:n tasoisia
kannustimia uusiutuvien lentopolttoaineiden tuotannon ja kiyttoonoton
mahdollistamiseksi. Myos ilmatilanhallintaa tulee tehostaa ja panostaa
uusien teknologioiden kiyttoonottoon. Lyhyillid matkoilla tulisi pyrkia
liikennemuotosiirtymiin rautateille. Verotus ei noussut keskustelussa
keinovalikoiman keskioon.

Keskustelussa merenkulun péaistovihennyksisti jisenmaat painottivat
globaalin liihestymistavan ensisijaisuutta, seki kansainvalisen
merenkulkujirjeston IMO:n tyoti. Jisenmaat nikivit, ettd Eurooppa voisi
olla edellakavija TKI-tyossid uusien teknologisten ratkaisujen loytimiseksi.
Euroopan unionin piistokauppajirjestelmin laajentamiseen myos
merenkulkuun suhtauduttiin puheenvuoroissa kahtiajakoisesti.
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1. Esityslistan hyviksyminen
Neuvosto hyvéksyi esityslistan.

2. A-kohtien hyviksyminen
Muiden kuin lainsdddéntdasioiden luettelo
Neuvosto hyviksyi A-kohdat.

Muut Kkuin lainsaiddiantoasiat

3. Puhdas maapallo kaikille: Eurooppalainen visio kukoistavasta, nykyaikaisesta,
kilpailukykyisesti ja ilmastoneutraalista taloudesta — litkkennenékdkohdat
Periaatekeskustelu

Maaliikenne

Puheenjohtaja alusti keskustelua toteamalla tieliikenteen pééstdjen vastaavan viidenneksestd EU:n
kokonaispadstoistd, minkd vuoksi on tirkedd keskittyé erityisesti tieliikenteen
padstdvahennystoimenpiteisiin. Puheenjohtaja kuvasi mahdollista keinovalikoimaa paastdjen
vihentdmiseksi ja kannusti jdsenmaita jakamaan parhaita kdytantdjaén jo kdytdssé olevista keinoista.

Liikennekomissaari Violeta Bulc nosti puheenvuorossaan esiin padstovihennyskeinoina liikenteen
hinnoittelun ja komission tutkimuksen liikenteen ulkoisista kustannuksista. Komissaari Bulc sanoi
uskovansa, ettd jisenmaat ottavat kunnianhimoisen ldhestymistavan eurovinjettiin. Toiseksi Bulc
korosti litkenteen multimodaalisuuden merkitystd toteamalla, ettd vuoden 2050 tavoitteeseen padstdan
vain, jos litkennejdrjestelmd on multimodaalinen. Liikenteen digitalisaatiossa Bulc kannusti jasenmaita
tunnistamaan tarkeimpid data-aineistoja ja kiinnittdmadn huomiota yhteentoimivuuteen. Maaliikenteen
padstoviahennystoimien osalta Bulc nosti esiin kannustimet puhtaiden ajoneuvojen suhteen,
vaihtoehtoiset polttoaineet ja niiden jakeluinfrastruktuurin, ajoneuvokapasiteetin paremman
hyddyntdmisen, siirtymédn maantieliikenteestd muihin liikennemuotoihin seké kuluttajien
kayttdytymisen muutoksen.

Jasenmaat olivat laajasti yksimielisié siitd, ettd ilmastoneutraaliuden saavuttamiseksi litkennesektorilla
tarvitaan kokonaisvaltainen ja johdonmukainen 1dhestymistapa. Useat jdsenmaista painottivat
sitoutumistaan vuoden 2050 tavoitteeseen ja monet maat (NL, SE, DK) perddankuuluttivat
kunnianhimon tason nostamista entisestién. Siirtymédssé kohti hiilineutraaliutta puheenvuoroissa
painotettiin sosiaalisen oikeudenmukaisuuden merkitystd (HR, SE, DK, BG, PT, MT, IE).

Suurin osa jdsenvaltioista niki erityisesti siirtymén raideliikenteeseen tiarkednd
padstoviahennyskeinona, monien mielestd myds rahtiliikenteessd (FR, SK, CZ). Raideliikenteen osalta
todettiin tarve paremmille kaupunkien vilisille ja rajat ylittaville yhteyksille (HR, NL, ES, HU, SI) ja
investoinneille (HR, NL, IT, AT). My®ds sisévesiliikenteen, julkisen liikenteen seké kavelyn ja
pyordilyn edistdimisen mahdollisuudet tunnistettiin laajasti. Joissain puheenvuoroissa mainittiin lisdksi
yhteiskdyttoautot (CZ, SI, PT, LU). Liikenteen multimodaalisuuden parempaa hyddyntdmista
perddnkuulutettiin (HR, ES, RO, BG, IT, SK, EL) ja taloudellisia kannustimia sen edistimiseksi (ES,
RO).

Puhtaat ajoneuvot nostettiin esiin puheenvuoroissa, ja monissa kiinnitettiin huomiota niiden
kohtuuhintaisuuteen (HR, CZ, LV, SK). Jasenmaat vaativat my0s sdhkdautojen latausinfrastruktuurin
kehittamistd (DE, BG, PT, SK) ja monet kertoivat tehneensé jo panostuksia tdhin (NL, PL, LU).
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Henkildautojen sdhkoistymisen vauhdittamista pidettiin usean jisenmaan puheenvuorossa tirkeind ja
DK esitti, ettd perinteisistd polttomoottoriautoista luopumisen aikataulusta tulisi kdyda keskusteluita
(phase out). FR nosti esiin tarpeen eurooppalaiselle ohjelmalle, jolla tuetaan sdhkdisté liikkumista.

Myos vaihtoehtoisia polttoaineita pidettiin tirkedna tyovélineend maaliikenteen padstjen
vihentdmisessd (DE, RO, HU, BG, LV, FR, SK, MT, EL, AT).

Kisittelyssd olevista lainsdddiantoehdotuksista puheenvuoroissa nostettiin esiin erityisesti eurovinjetti,
mité jasenmaat pitivat padstovihennyksid tukevana vélineend (HR, DE, RO, HU, BG, SI, LT, LV, PT,
IE, AT). DE mainitsi myds hiilidioksidikomponentin ja rahtiliikenteen, jotka eurovinjetin pitiisi
huomioida. Ensimmadisesta litkkuvuuspaketista erityisesti kuljettajien kotiinpaluuvelvoite nostetiin
joidenkin jisenmaiden puheenvuoroissa (RO, HU, BG, PL, LT, LV, MT, IE) esiin negatiivisten
ilmastovaikutusten kannalta.

Lentoliikenne

Komissaari totesi ETS:n olevan keskeisin lentoliikenteen padstovihennyskeino EU:ssa tdlld hetkella.
ICAO:ssa valmisteltava Corsia on menestys (81 ICAO:n jdsenmaata jo sitoutunut). EU:n
lentoliikenteen padstokauppa (ETS) ja Corsia eivit kuitenkaan riitd. Tulee panostaa my0s muihin
keinoihin, kuten yhteisen eurooppalaisen ilmatilan (SES) modernisointiin, tutkimukseen ja
kehitykseen (mm. SESAR), uuteen teknologiaan ja 1dhilentdmisen sdahkoistdmiseen. Lyhyilld matkoilla
(alle 600 km) tulisi komissaarin mukaan siirtyd nopeisiin raideyhteyksiin. Lentopolttoainevero on osa
keskustelua toimenpiteisti. Energiaverodirektiivin muutos uudelleenarviointi on ollut paljon esilla.
Uusiutuvia polttoaineita voidaan kéyttda jo koneiden moottoreissa, mutta kaytto ei ole yleistynyt.
Komissaarin mukaan komissio pohtii keinoja kannusteiksi niiden kéyttoon otolle. Komissaari muistutti
myo6s komission tulevan puheenjohtajan ilmoittaneen tavoitteekseen laskea ETS:44n kuuluvien
ilmaisten paistdoikeuksien méaérai tulevina vuosina. Uusi konnektiviteetti-indeksi saadaan
jasenmaiden kdyttoon vuoden loppuun mennessa.

Asiassa kéytiin tdysi poytakierros (pl. FI ja UK). Padstovahennyskeinoihin liittyen puheenvuoroissa
painotettiin kansainvélisten toimien ensisijaisuutta lentoliikenteen toimintaympéristd huomioiden.
Niin mm. eurooppalaisen lentoliikenteen kilpailukyvyn turvaamiseksi. Tassd yhteydessé korostettiin
tukea Corsialle. Samassa yhteydessé tuettiin kuitenkin yleisesti myos ETS:44 ja tarvetta sovittaa
jarjestelmit yhteen siten, ettei paillekkéisyyksia tule (mm. padstdjen kahdenkertaisen laskennan
osalta) ja kilpailukyky vaarannu. Puheenvuoroissa tuotiin yleisesti esille, etteivdt Corsia ja ETS riité
kompensaatiomekanismeina, vaan tarvitaan my0s muita keinoja pééstdjen vihentdmiseksi.

Useissa puheenvuoroissa painotettiin ilmatilan hallinnan tehostamista mm. SES:id uudistamalla yhtena
keinona paistojen vihentdmiseksi (ES, IT, SI, SE, IE, EE), kuten my0s viimeisimméin teknologian
ottamista kayttoon niin ATM-toiminnoissa kuin lentokoneissa. Myos lentoliikenteen sahkdistymista
pidettiin tirkeéni (SE).

Lahes poikkeuksetta puheenvuoroissa korostettiin tarvetta luoda kannusteita uusiutuvan (2.
sukupolven) lentopolttoaineen tuottamiselle ja kiyttoonotolle. Jakelumandaattia tulisi harkita (NL).
Sitd tosin pidettiin my0s ennenaikaisena, silld uusiutuvaa polttoainetta ei ole vield riittdvéasti saatavilla
(DE, AT).

Lentopolttoaineen verotus jakoi asiasta puhuneiden mielipiteitd. Toisaalta sitd pidettiin tehokkaana
keinoja vdhentdd pdéstoja (NL: saastuttaja maksaa -periaatteen toteutuminen), SE) kun taas toisaalta
sen ei ndhty johtavan pddstdjen vihentymiseen, vaan hintojen nousuun, minka vaikutus tuntuisi
vidhdosaisemmassa asiakaskunnassa (HU, PL, BG). Muutamissa puheenvuoroissa koroistui myos
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verotuksen kéyttoonotto kansainvilisesti (SE), jotta taattaisiin tasapuoliset kilpailuolosuhteet (DE).
Suorimmin polttoaineveroa vastaan puhuivat turismista riippuvaisimmat ja EU:n reuna-alueiden
jasenmaat (MT, CY, LV ja LT).

Liikennemuotosiirtyméa nopeisiin junayhteyksiin lyhyilld matkoilla pidettiin tirkeéna (DE, RO, ES,
PL, SI, LU).

Merenkulku

Puheenjohtaja avasi pdivdn viimeisen keskustelun merenkulun paistovihennyksistd kertomalla
pitdvénsi tirkedni, ettd kansainvélisen merenkulkujérjeston IMO:n puitteissa paédstdin sopuun lyhyen
aikavélin padstovihennyskeinoista. Puheenjohtaja piti myds Euroopan roolia ja EU-tason toimia
tarkeind, merenkulun globaali luonne tunnustaen.

Komissaari Bulc kuvasi paédstovihennyksid merenkulun osalta merkittivénd haasteena, mutta myds
mahdollisuutena Euroopalle nousta globaaliksi johtajaksi, jos investointeja tehddédn ajoissa. Bulcin
mukaan merenkulku voi olla hiilineutraalia vuoteen 2050 mennessé, kun ryhdytéén tarpeellisiin
toimiin. Téarkeintd hdnen mukaansa on 10ytéé yhteisii ratkaisuja ja ldhettdd yhtenevid signaaleja.
Haasteista tarvitaan vield parempaa ymmarrysté. Pitkille laivamatkoille tarvitaan vaihtoehtoisia
polttoaineita ja infrastruktuuria niitd varten. EU:n padstokauppajdrjestelmi ETS:n laajentamisen
merenkulkuun Bulc totesi olevan seuraavan komission tehtéva.

Jasenmaiden puheenvuoroissa korostettiin globaalin ldhestymistavan ensisijaisuutta ja kansainvilisen
merenkulkujérjestd IMO:n ty6td. Usea jasenvaltio totesi IMO:n kasvihuonekaasustrategian
toteuttamisen olevan tirkedd (DK, IT, SE, PL, SI, HR, NL) ja tissd tavoitteiden tulisi olla realistiset
CY, EL, LT, RO). Belgia piti mahdollisena, ettd Euroopan unionin piirissd otettaisiin kdyttoén IMO:n
strategiaa tdydentévid toimenpiteitd. Lisdksi jotkut maat nostivat esiin toimien valinnaisuuden pitéden
tarkedna, ettd alusten omistajat voisivat itse pdéttdd, mitd toimia kayttavit tavoitteisiin pdédsemiseksi
(DK, DE). Puheenvuoroissa esitettiin myds péaéstdjen seuranta-aluetta EU:n alueelle (FR, SI).

Tutkimus- kehitys- ja innovaatiotyon merkitystd korostettiin laajasti uusien teknologisten ratkaisujen
16ytdmiseksi. Eurooppalaisten innovaatioiden kautta Eurooppa voisi olla edelldkdvijdna ja nayttaa
esimerkkid. TKI-tyossa tiiviimpi yhteistyd maiden vélilla toivotettiin tervetulleeksi (FR, IT). Ruotsi
kertoi kaksinkertaistavansa TKI-tuen merenkulun alalla.

Vaihtoehtoisia polttoaineita pidettiin yhtend tarkedna pédstovihennyskeinona (PT, FR, SE, PL, SI,
HR, LT, IE, NL, MT, RO, BE). Ranska mainitsi direktiivin 2016/802 tiettyjen nestemiisten
polttoaineiden rikkipitoisuuden vihentamisestd (rikkidirektiivi), jota voisi parantaa niin, ettd pyritdin
polttoaineeseen, jossa olisi rikkid enintddn 0,1%. Belgia nosti esiin mahdollisuuden velvoittaa lautat
lyhyilld vdlimatkoilla ja risteilyalukset satamassa ollessaan kédyttdmaan puhtaita polttoaineita;
meriliitkenteen energiantoimitusinfrastruktuuri voisi olla osa kansallisia energia- ja
ilmastosuunnitelmia. Alankomaat toivoi merenkulkuun vihredd sopimusta, ja piti globaalia
polttoainemaksua kannatettavana.

Puheenvuoroissa huomioitiin my9ds satamien merkitys ja maasahkon mahdollisuuksien hyddyntdminen
satamissa (DK, PT, SI, NL, RO), seké alusten energiatehokkuuden parantaminen (RO, MT, NL, PT,
DE). My®és alusten nopeuden optimointi (BE) ja alentaminen (FR) nostettiin esiin.

Euroopan unionin paédstokauppajérjestelmén laajentamiseen myds merenkulkuun suhtauduttiin
puheenvuoroissa kahtiajakoisesti. Osa jasenmaista piti sitd mahdollisena (ES, PT, LT, IE), kun osa ei
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ndhnyt sitd kannatettavana (FR, PL, HR). Muutamissa puheenvuoroissa korostettiin erityisesti, ettd
alueellisiin toimenpiteisiin ei pitdisi ryhtyd (EL, MT, LV).
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