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Biokaasun isoilla mahdollisuuksilla on uhka

Biokaasu on tuuli- ja aurinkosahkon rinnalla vahapaastoisin auton kayttovoima ja sita tarvitaan,
jotta asetettuihin liikenteen paastotavoitteisiin olisi mahdollista padsta. Monissa EU-maissa
biokaasun osuus lilkenteessa kaytetysta kaasusta on jo yli 5o %. Erityisesti Keski-Euroopan
maissa maakaasunkin kaytto liikkennepolttoaineena voi olla jopa vahapaastoisempaa kuin
fossiilisilla polttoaineilla tuotetun sahkon kaytto ja maakaasun kaytto liikkennepolttoaineena voi
toimia siltana kohti paastéttoman vihrean kaasun kayttoa.

Biokaasun liikennekayton lisdéaminen kannustaa myods maatiloja biokaasun tuottamiseen, koska
liikennekaasu pitaa huolta biokaasun kilpailukyvysta. Biokaasun tuottamisen yhteydessa syntyy
maanparannusaineita ja lannoitteita, jolloin lannanlevitystarve vahenee ja lannan levitykseen
tarvittava peltoala pienenee.

Biokaasua valmistetaan nykyisin pdaasiassa uusiutuvista, yleensa paikallisista raaka-aineista,
kuten kotitalouksien ja teollisuuden biojatteistd, lannasta ja jateveden puhdistamojen lietteista,
eli biokaasu on aito kiertotaloustuote.

Suomessa karjan lannassa on valtavasti potentiaalia biokaasun tuottamiseksi. Biokaasun
tuottaminen on usein liiketaloudellisesti haasteellista, siksi EU:n on investointiohjelmassaan
panostettava biokaasulaitosten perustamistukiin ja biokaasun kilpailuedellytysten parantamiseen
erityisesti maakaasuun, seka bensiiniin ja dieseliin verrattuna.

Fossiilisten bensiinin ja dieselin korvaaminen yksittdisella ratkaisulla (sahkd) on mahdotonta,
kaikkia mahdollisia vahapaastoisia ja padstottomia ratkaisuja tarvitaan.

Nykyiset EU-sdadanndkset eivat kannusta biokaasun kdyttoon liikenteessa vaan painvastoin
uhkaavat lopettaa biokaasulla toimivien autojen valmistuksen aiheuttamalla niiden
valmistuksesta jopa sakkorangaistuksia autotehtaille.

Viimeisimpien uutisten mukaan Volkswagen Group aikoo EU-maaraysten takia lopettaa
kaasuautojen kehityksen ja lahivuosina valmistuksenkin. Jos kaasuautojen valmistus loppuu,
biokaasun jakeluinfraankaan ei investoida. Kaasuautoilu on kuitenkin sdhkdautoilun rinnalla
toistaiseksi ainoa toimiva vaihtoehto saavuttaa asetetut paastovahennystavoitteet.

Nyt on viimeinen hetki EU:n tarttua nopeasti toimeen, sallia padstottomien autojen valmistus ja
tukea sita. Viimeistaan Euroopan vihrean kehityksen investointiohjelman hyvaksymisen
yhteydessa on padtettava korjauksista. Kaasuautoilijat ry esittaa seuraavia toimenpiteita
tilanteen korjaamiseksi:
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Toimenpiteet

1.

Kaasuautot on valittdmasti luokiteltava vahapaastoisiksi.

*  Erillispaatos tai vahintaan selked tiedonanto asian kasittelysta tarvitaan nopeasti, jotta
autotehtaat voivat jatkaa kaasuautojen kehitystd ja panostusta vaihtoehtoiseen puhtaaseen
kayttévoimaan. Seuraavana ehdotuksena oleva padstémittaustavan muutos saattaa tulla
kdytantoon liilan myohaan pelastaakseen kaasuautojen valmistuksen.

» Tavoitteena on kasvattaa biokaasun osuutta kaikissa maissa, monissa EU-maissa se on jo yli 50
%, mika tarkoittaa, etta kaasuautojen todelliset elinkaaren aikana syntyvat paastot alittavat jo
talla hetkella EU:n asettamat paastorajat.

* YK:nilmastosopimuksen mukaan kaikki 100% uusiutuvat polttoaineet ovat padstottomia.

* Biokaasun osuus liikenteessa on helposti saatavilla olevaa tietoa, jonka pohjalta paastoihin voi
soveltaa Carbon Correction Factor eli CCF kerrointa.

Paastdjen mittaustapa on muutettava elinkaaripadstoihin perustuvaksi

» Paastoarvojen mittaus on muutettava elinkaaripohjaiseksi (WTW) pakoputken paasta
tapahtuvan mittauksen (TTW) sijasta.

*  WTW-mittauksessa kaikki ajoneuvot kayttovoimasta tai teknologiasta rijppumatta saavat
oikeudenmukaiset, todellisuutta vastaavat padstoarvot.

Puhtaiden autojen direktiivi on korjattava

» Julkisissa hankinnoissa on voitava suosia vahapaastoisia autoja niiden kayttovoimasta ja
teknologiasta riippumatta.

* Biokaasulla kulkevat henkildautot (esim. pikkubussit koululais- ja vammaiskuljetuksiin) on
hyvaksyttava vahapaastoisiksi.

Biokaasun ja synteettisen kaasun tuotantoinvestoinnit on saatava liikkeelle

» Kaasun jakelun ja puhdistetun biokaasun tuotannon investointeja on vauhditettava ja tehtava
investointiohjelmista houkuttelevia niin pienille kuin isoillekin toimijoille.

* Mikali kaasuautokanta ja sita kautta biokaasun kysynta ei kasva, tavoitellut investoinnit bio- ja
synteettiseen kaasun tuotantoon ja tuotantomenetelmien kehittdmiseen jadvat toteutumatta.

Biokaasun liikennekdytén voimakas edistdminen on vilttdmdton keino liikenteen
sdhkoistdmisen lisdksi, mikali EU tosissaan aikoo vihentdad liikenteen padstaoja!
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Tilastoja

New CNG Passenger Car Registrations
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“Kaasuautot on saatu EU:ssa ja Suomessa kasvu-uralle, automallit ovat
lisddntyneet, autojen hinnat kilpailukykyisid, biokaasun saatavuus
parantunut. Tdman kehityksen jatkuminen on vdélttadmdatontda
pddstotavoitteisiin pddsemiseksi, nyt positiivinen kehitys on vaarassa
pysdahtya!”

Kaasuautojen maara Suomessa
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Biokaasun osuus autoihin tankatusta kaasusta oli siis 59 % vuonna 2018.

“Biokaasun osuus on Suomessa ja monessa muussa EU maassa korkea,
biokaasulaitos ja jakeluasemainvestoinnit, sekd kaasuautokannan kasvu
kulkevat kdsi kadessa”

Kunnioittavasti

Jani Hautaluoma, Puheenjohtaja
Jukka Roinila, Viestinta
Kaasuautoilijat ry

Liitteet

Tarkennukset lausuntoon
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Kaasuautoilijat ry:n tarkennukset lausunnossa esitettyihin
toimenpiteisiin

Toimenpiteiden tarkennukset

Ehdotamme biokaasuautoilun edistamiseksi seuraavia toimia, jotka tulisi sisallyttaa myos Euroopan
vihredn kehityksen ohjelmaan ja Kestava Eurooppa -investointiohjelmaan,

jotta biokaasuautoilu voisi olla mahdollista ja biokaasun jakeluinfra, seka tankkausasemaverkosto on
saatava maan ja Euroopan kattavaksi

Biokaasun jakelu ei alkuvaiheessa voi olla yksityisena liiketoimintana kannattavaa esimerkiksi Suomessa
nykyisen jakeluverkoston ulkopuolella vaan jakeluverkoston laajentamiseen tarvitaan vahvaa julkista
tukea EU:n ja kunkin jasenvaltion taholta.

Biokaasun jakeluinfran laajentaminen vaatii my0s yksityisten rahoituslaitosten rahoitusta. Esimerkiksi
Suomessa on nyt tilanne, etta pankit kieltaytyvat rahoittamasta jakeluasemainvestointeja vaikka niille olisi
mydnnetty valtion tuki. Tama toki osaltaan johtuu valtion tuen pienuudesta.

EU:n tulee mielestamme velvoittaa rahoituslaitokset, joko kannustein tai sanktioin rahoittamaan
kohtuullisella osuudella myos biokaasuinvestointeja, seka biokaasun tuotantoa etta jakelua
liikennekayttoon.

EU:n on kaikissa saaddksissaan - ennen kaikkea paastorajamaarayksissa ja puhtaiden autojen direktiivissa
- hyvdksyttava biokaasulla kulkevat autot vahapaastoisiksi ja rinnastettava ne myds tuki- ja muissa
maarayksissa tayssahkoautoon. Nykyisin kaasuautojen paastomittaus tehdaan pakoputken paasta
maakaasua polttoaineena kayttden ja talla mittaustavalla kaasuautot saavat niin korkeita paastoarvoja,
ettd ne eivat

A) paasaantoisesti tayta EU:n asettamia vahapadstoisen auton kriteereita (CO, -paastoarvo pitaa olla alle
95 g/km), minka takia kaasuautojen valmistamisesta on autotehtaille uhkana EU:n asettama
sakkorangaistus

B) tayta henkilo- ja pakettiautoluokissa EU:n puhtaiden autojen direktiivin vaatimuksia, eika
biokaasuautoja ndin ollen voida suosia esimerkiksi kuntien jarjestamissa koululais- ja
vammaiskuljetuksissa Suomessa, vain sahkoauto tayttaa puhtaan auton vaatimukset vaikka sellaisia ei ole
saatavillakaan esimerkiksi pikkubussien luokassa.
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Eteneminen kohti biokaasuautojen hyvaksymista vahdpadstoisiksi on mahdollista joko

A) korjaamalla WLTP-paastomittausjarjestelma (ainakin kaasuautojen osalta) ottamaan huomioon
polttoaineen koko elinkaaren aikaiset paastot.

B) hyvdksymalla siirtymavaiheessa ns. Carbon Correction Factorin eli hiilikorjauskertoimen kaytto auton
paastdarvon madrityksessa. Tama tarkoittaa sitd, etta auton paastdarvoa korjataan maakohtaisella
kertoimella, joka kertoo kuinka suuri osuus ko. maassa tankatusta kaasusta on biokaasua.

Esimerkiksi Suomessa liilkennekaasusta 59 % on biokaasua eli kaasuauton paastoarvoa korjattaisiin
kertoimella 0.41. Nain esimerkiksi myydyimman kaasuautomallin, Skoda Octavian, WLTP:n mukainen CO,
-padstoarvo 115 g/km tulisi olemaan 0.41 x 115 = 47 g/km.

Nailla keinoilla autotehtaille tehtaisiin kannattavaksi kaasuautojen valmistus, eika niiden valmistuksesta
enaa sakotettaisi. Autotehtailla on taysi valmius nopeastikin aloittaa kaasuautojen valmistus tai lisata sita
ja laajentaa mallivalikoimaa.

Samalla paastoarvojen oikaiseminen mahdollistaisi esimerkiksi Suomessa verotuksen oikaisemisen
oikeasti vahapaastoisia autoja oikeudenmukaisemmin kohtelevaksi.

Autonvalmistajien pitaa saada itsendisesti paattaa, tuottaako omat paastovahennykset sahkollg,
metaanilla vai vedylld, tamanhetkisen tilanteen ollessa, etta vain sahko tai hybridit kay. Tama
mahdollisuus ei toteudu, koska vaikka esim. biokaasun ollessa padstoton vaihtoehto kdytannossa se eiole
sitd autonvalmistajille.

Kannatamme vahapaastoisten autojen hankintatukea, jota monessa EU-maassa kaytetaan
edesauttamaan autokannan uusiutumista vahapaastoisemmaksi. Emme kuitenkaan ymmarr3, etta EU tai
yksittdiset jasenmaat suosivat vain yhta teknologiaratkaisua eli sahkdautoja tai sahko- ja hybridiautoja.
Hankintatukien on Kaasuautoilijat ry:n mielesta oltava teknologianeutraaleja ja sahkoautoille annettavat
suorat tai esimerkiksi veroalennusten muodossa annettavat hankintatuet on saatettava koskemaan myads
biokaasulla kulkevia autoja.

Biometaania voidaan valmistaa myds synteettisesti esimerkiksi power to gas (P2G) -menetelmin, joiden
avulla biokaasun tuotantopotentiaali voi monin- tai jopa monikymmenkertaistua jo lahitulevaisuudessa.

P2G-tekniikat mahdollistavat myds kannattavan esimerkiksi tuuli- ja aurinkovoimaloiden tuottaman
ylijaamasahkon hyodyntamisen ja varastoinnin. EU:n tulee suosia vahvasti biometaanin erilaisten uusien
tuotantomenetelmien tutkimusta, innovaatiohankkeita ja kayttoonottoa samoin kuin uusien
biomassaldhteidenkin tutkimusta ja kdyttoonottoa. Viimemainituista esimerkkeja ovat mm. kaislat ja
Itdisen Euroopan arojen kasvistot.

Elinkaaripaastot ja lainsaadannon vaikutus investointeihin
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Kuten aiemmin todettu niin kaasuautojen paastoluokituksessa on nykyaan iso ongelma siing, etta
biokaasua ei huomioida mitenkdan vaan kaikki paastot luokitellaan maakaasun mukaan, koska
padstot mitataan vain putken paasta.

Uusiutuvan kaasun investointien suhteen on ensiarvoisen tarkeaa, etta kaasukayttoisilla
ajoneuvoilla ndhdaan tulevaisuus pitkalla aikavalilla, jotta tankkausasema sekd biokaasun tuotanto
kasvaisivat suunnitellulla tavalla.

Liiketaloudellisesti yksityisautoilu on biokaasulle elintarkea, rankasti kilpailtu logistiikka-ala seka
meriliilkenne ei riitd tuomaan taloudellisesti kestavaa kysyntaa biometaanille vield tassa vaiheessa.

Rekoissa ja laivoissa LNG on ratkaisu alentaa paastoja nopeasti, uusiutuva kaasu, erilaiset
hybridijarjestelmat, maasahko ym. korvaavat fossiilista osuutta tulevaisuudessa, mutta aikajana on
pitka.

Henkiloliikenteessa muutokset saadaan nopeasti aikaan ja kaasuautojen tekniikka on koettua.
Autoteollisuudella on taydet valmiudet valmistaa kaasuautoja paljon, kun ohjaus siihen suuntaan
paatetdaan tehda eika niin etta ohjataan autoteollisuus kokonaan pois kaasutoista

Kaasuautoilijat ry perdadankuuluttaa teknologiariippumattomuutta paastéjen vahentamisen osalta,
nyt se ei toteudu. Biokaasuautoilijat tuo vahintdan saman paastévaheneman kuin sahkoautoilijat,
mutta sitd ei huomioida millaan tavalla.

Taman korjaaminen luo uskoa infran kehittdjille, autovalmistajille, yrityksille ja kuluttajille.

Talloin InvestEU rahaston agendalla oleva uusiutuvan kaasun infrahankkeet etenevat, koska
investoijat uskovat uusiutuvan kaasun laajaan kaytt6on tulevaisuudessa.

Kaasuinfrahankkeita ei pida tukea ilman ettd mukana on uusiutuva kaasu, tdma on kaasuautoilijat
ry:n mielesta myos hyva asia.

Hankkeiden menestyksen suhteen kaasuautojen rooli on merkittava, ilman kasvavaa
kaasuautokantaa ilmaston ja ympariston kannalta hyvat hankkeet ovat vaarassa jaada
toteutumatta.

Biokaasun riittavyydesta keskustellaan aina, se ei ole koskaan ongelma silloin kun puhutaan
rekoista ja laivoista, vaan ainoastaan kun puhutaan henkil6autoista.

Biokaasun riittavyys on varmasti haaste, samalla tavalla kuin akkumineraalien kaupallisesti ja
ympadristollisesti kestava saatavuus.

On suunnaton riski luottaa pelkkdan sahkovaihtoehtoon, uusiutuvan kaasun merkittava

kasvattaminen pienentaa tata riskia, aina on oltava vaihtoehtoisia ratkaisuja.

Metaanipaastojen hallinta ja digitalisaatio osana uusiutuvan kaasuinfran
kehittamista
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Kaasuninfrassa on aina metaanipdastdjen mahdollisuus, mutta siihen on mahdollista vaikuttaa
mm. digitalisaatio ratkaisuilla, paremmilla mittausmenetelmilld, seka toiminnanharjoittajien
paremmalla sitoutumisella paastéjen hallintaan.

Metaanipaastoja tehdaan liian paljon ihan tietoisesti esimerkiksi kunnossapitotdissa, vaikka
vaihtoehtona olisi talteenotto ja uudelleen kaytto, tama johtuu yksinkertaisesti siita, etta
paadstojen kustannus on pienempi kuin talteenoton ja uudelleen kaytdn hyoty.

Tama on osittainen lineaaritalouden ilmio ja kiertotalouteen siirtymisessa tdma on tarkea osa
paastojen kannalta saada kuntoon.

Metaanipaastot on mahdollista kitkea |ldhes kokonaan, kun se laitetaan tahtotilaksi ja ratkaisuja
tuetaan, seka kehitetaan.

Sahkdautojen osalta digitalisaation kehitys edistyy vauhdikkaammin, mm. yhteiskayttéautojen
osalta teknologiariippumaton puhtaiden autojen yhteiskdyttdalustoja on tarkeaa kehittaa ja
tuottaa uusia palveluita.

Vaihtoehtoisessa liikenteessa puhutaan aina niukkuudesta johon ei fossiilitaloudessa ole opittu.
Optimointi kaikessa on avainasemassa, investoinneissa, operatiivisessa toiminnassa,
loppukayttajan toiminnassa, logistiikassa jne.

Autojen data pitdd saada enemman kdyttéon niin henkild kuin raskaassa liikenteessa, tama
esimerkiksi auttaa vahentamaan paastoja polttoainelogistiikassa.

Kehittynyt tekodlyyn pohjautuva logistiikan hallinta, autojen tankkausten ennakointi, koulutus ja
kehitys ym. tuovat isot edut vaihtoehtoiseen liikenteeseen ja motivoi ihmisia siirtymaan uusiin
vaihtoehtoihin.

Suomi voi hyvin olla vaihtoehtoisen liikenteen digitalisaation edelldkavija. Tyollistava vaikutus alan
karkiyhtioilla on merkittava. Kaasuautoilijat voivat toimia tdssa suunnannayttdjana.
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