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Eduskunnan liikenne- ja viestintavaliokunta

Asia: E 61/2019 vp Valtioneuvoston selvitys: EU:n komission tiedonanto vihreéan
kehityksen ohjelmasta (Green deal)

Yleista liikennepolitiikasta ja liilkenteesta

Ihmisten ja tavaroiden liikkuminen Suomessa on haasteellista ohuiden liikennevirtojen
takia. Tasta syysta henkilo- ja pakettiautojen osuus kaikista henkilématkoista on meilla
noin 80 %. Suomalaisen keskimaarainen matkasuorite on 40 km vuorokaudessa, josta 32
kilometria kuljetaan henkildautolla, likennekayttoon rekisterdidylla henkildautolla ajetaan
joka paiva keskimaarin 41 kilometria ja autoilevien suomalaisten paivittainen ajosuorite on
51 km vuorokaudessa. Nama automatkat ovat pitkia kaveltaviksi ja pyorailtaviksi. Suomi
on pitkien automatkojen maa, toisin kun on annettu ymmartaa viime paivien
keskusteluissa.

Laskentatapa, jossa paivittdinen matkaketju katkotaan erillisiksi matkoiksi ei anna oikeaa
kuvaa suomalaisten autonkaytdsta. Paivittdinen matka koti-paivékoti-tydpaikka-
asiakaskaynti-paivakoti-lahikauppa-koti ei muodostu kuudesta lyhyesta matkasta, vaan
yhdesta pitkasta matkaketjusta. Poimimalla tastéa matkaketjusta lahikauppa-koti -matka
voidaan vaittaa, ettd suomalaiset ajavat vain lyhyita matkoja autolla. Nain voidaan
tarkoituksellisesti antaa vaara kuva autonkaytosta. Poikkeaminen matkalla ei tarkoita
erillistd yhtéa matkaa.

Suomalaista yhteiskuntaa on rakennettu viimeiset sata vuotta autolla kuljettavaksi. T&méan
seurauksena koko maa on voitu pitaa asuttuna ja myos kaupunkiseudut ovat harvaan
rakennettuja. Euroopan unionin harvimmin asuttuna maana Suomi poikkeaa
yhdyskuntarakenteeltaan muusta Euroopasta merkittavasti. Kansallinen ja EU:n saantely
ja sen vaikutukset ovat merkittava asia suomalaisten arjessa. Liikkumisen kustannusten
nousulla ja saavutettavuusajoilla on meilla erityisen suuri vaikutus
yhdyskuntarakenteeseen. Oleellinen ja keskeisin kysymys vaikutusarvioinneissa onkin,
mill&a Suomi pidetaan liikkeell&a myds jatkossa.

Suomen valinnat

Suomi on paattanyt kansallisesti EU:n vaatimuksia kunnianhimoisemmasta
iimastotavoitteesta. Tahan tavoitteeseen pyrkiminen vaikuttaa merkittavasti suomalaisten
arkeen ja liikkumiseen vuoteen 2030 mennessa. Se miten tdma toteutetaan olosuhteissa,
joissa henkildauton kayttd on kaikkein perutelluinta koko Euroopan unionissa, on viela
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avoinna. Keskeista onkin tehda asetetun tavoitteen ja siihen tarvittavien keinojen osalta
perusteellinen vaikutusarviointi ennen paatoksentekoa. Arvioinnissa pitaa tarkastella mita
vaikutuksia toimenpiteilla on valillisesti ja valitttmasti julkisen ja yksityisen kiintedn
omaisuuden arvoon, kansantalouteen, yritysten toimintaan, kotitalouksien toimeentuloon ja
ajankayttoon seka julkiseen talouteen ja tyollisyyteen.

Green Deal — vihrean kehityksen ohjelma

lImastonmuutos on vakava asia ja sen torjuntaan tulee panostaa. Liikennesektorilla on
saavutettavissa merkittavia paastovahennyksia. Samalla taytyy kuitenkin huomioida, etta
koko tieliikennesektori tuottaa Suomen kokonaispaastoista 17 prosenttia ja
henkildautoliikenne yhdeksan prosenttia. Suomen on osallistuttava ja valvottava etujaan
Euroopan unionin paatoksenteossa. Suomen ajamien tavoitteiden tulee perustua
likennesektorilla edella mainittujen kansallisten ominaispiirteiden huomioimiseen ja
riittdviin vaikutusarviointeihin.

Autokanta

Uusien autojen ominaisuuksia saanteleva lainsaadanto paatetaan Euroopan unionissa.
Kansallisesti Suomi ei voi vaikuttaa siihen, millaisia autoja taalla saa ottaa kayttoon.
Unionin alueella rekisterdidyn ajoneuvon saa rekisteriin myos taalla. Suomi voi vaikuttaa
verotuksella taalla kaytettavien ja kayttoonotettavien autojen houkuttelevuuteen. Tanaan
kayttoon otettava auto on nykyolettamalla keski-ikdinen vuonna 2032 ja poistuu kaytdsta
vuonna 2040. Koko autokantaan on sitoutunut merkittdva maara kotitalouksien
varallisuutta ja tasta syysta verotukseen tehtavat muutokset on toteutettava
suunnitelmallisesti, johdonmukaisesti ja riittavalla siirtymaajalla. Lisaksi on syyta
huomioida, ettd uuden tekniikan keskimaaraista nopeampi yleistyminen muissa maissa on
toteutettu merkittavilla hankintatuilla.

Suomi on valinnut kunniainhimoisen tavoitteen puolittaa liikenteen paastét vuoteen 2030
mennessa. Tavoite edellyttda nopeaa autokannan uudistamista. Samaan aikaan
tavoitteena on sailyttaa korkea liikkenteen verotuksen taso. Tama yhtalo vaikuttaa naissa
olosuhteissa mahdottomalta.

Biopolttoaineet ja vaihtoehtoiset polttoaineet

Biopolttoaineet ovat nopea tapa vahentéa laskennallisia hiilidioksidipaéstoja. Uusimmat
biopolttoaineet sopivat laajasti olemassa olevaan autokantaan. Keskeista on, ettd Suomi
seuraa tassa Euroopan unionin linjauksia polttoaineiden laatuvaatimuksissa ja varmistaa
sen, etta kaikissa olosuhteissa meilla sailyy kansallinen ja kansainvélinen kilpailutilanne
polttoainemarkkinoilla. Keski-ialtd&n korkean autokannan maassa biopolttoaineet
mahdollistavat nopeamman siirtyman vahapaastoisyyteen.

Vaihtoehtoisista polttoaineista talla hetkella yksi varteenotettavimmista teknologioista on
vety. Henkildauton valmistaminen on mahdollista vetykayttdiseksi, mutta vedyn
yleistyminen liikkennekaytdssa vaatii uuden jakeluinfrastruktuurin rakentamista. Harvaan
asutussa maassa tallainen kehitys vaatii keskiméaaraista enemman aikaa ja maksaa
enemman. Myos autoteollisuudessa teknologia on viela kehitysvaiheessa.

Biokaasun laajamittainen kayttoonotto edellyttdd kaasukayttoisia autoja, riittavaa
kaasuntuotantoa seka jakeluverkostoa. Talla hetkella kaasuautojen myynti on kasvussa



Suomessa, mutta valtaosassa Euroopan maita myynti on marginaalista.
Tehdasvalmisteisten uusien kaasuautojen saatavuus on talla hetkella kaytanndssa yhden
autonvalmistajakonsernin varassa. Kaasuautoihin tankataan biokaasua tai maakaasua.

Euroopan unionissa on viela epavarmuutta siita, miten polttoaineiden paastot jatkossa
lasketaan. Jos biokaasun elinkaaripadstot voidaan jatkossa huomioida paastétavoitteissa,
tulee kaasuautoista autonvalmistajille tavoitteiden saavuttamisen kannalta houkuttelevia.
Jos biokaasua ei jatkossakaan huomioida erikseen, saattaa kaasuautojen valmistus
loppua kaytanndssa kokonaan.

Yhteenveto

Liikenteen paastojen vahentaminen on tarkea asia. Kaytetyn energian ja sita kayttavien
ajoneuvojen hinnalla on erityisen suuri vaikutus Suomeen ja suomalaisiin. Euroopan
unionin paatdksenteossa on huomioitava myds unionin reuna-alueiden elamisen ja
toimeentulon edellytykset. Kansallisessa paatoksenteossamme puhutaan liikkenteen
kustannusten osalta alueellisesta ja sosiaalisesta oikeudenmukaisuudesta. Taméa sama
tavoite Euroopan unionin paatoksenteon tasolla on Suomen kansallinen etu. Taman takia
meidan on osallistuttava aktiivisesti keskusteluun ja paatoksentekoon Gren Deal -
ohjelmasta ja huolehdittava, etta meidan likkumisemme erityispiirteet tulevat
huomioiduksi.
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