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Eduskunnan liikenne- ja viestintdvaliokunta

Asiantuntijapyynt6 asiaan E 61/2019 vp Valtioneuvoston selvitys: EU:n komission tiedonanto
vihredn kehityksen ohjelmasta (Green Deal) 11.12.2019

Merenkululla on kunnianhimoiset paastotavoitteet

Merenkulkuala on taysin sitoutunut kasvihuonekaasujen vahentamiseen ja asteittaiseen
kokonaan poistamiseen merenkulussa ja logistisissa ketjuissa. YK:n alainen kansainvalinen
merenkulunjarjestd (IMO, International Maritime Organization) paatti meriliikenteen
paastoleikkauksista huhtikuussa 2018. Paatoksen mukaan kansainvalisen meriliikenteen
kuljetussuoritusten hiilidioksidipdastdja (grammaa/tonnikilometri) vihennetdan vahintaan

40 prosenttia vuoteen 2030 mennessad, ja 70 prosenttia vuoteen 2050 mennessa verrattuna
vuoden 2008 tasoon. IMO paatti myos, ettad vuotuista kasvihuonekaasujen absoluuttista
padstomaaraa — lilkkennemaarien kasvusta huolimatta — pienennetaan vahintdaan 50 prosenttia
vuoteen 2050 mennessa ja tdman jalkeen jatketaan pyrkimysta hiilidioksidipdastdjen
asteittaiseen taydelliseen poistamiseen. Nama tavoitteet koskevat koko meriliikennetta, eivat
vain uusia aluksia.

Huhtikuussa 2020 IMO tulee linjaamaan lyhyen aikavalin konkreettiset paastévahennyskeinot,
joilla paastaan tavoitteeseen vahentaa globaaleja merenkulun hiilidioksidipaastoja 40%
vuoteen 2030 mennessd. Alusten keskimaarainen kadyttoika on 20-30 vuotta eli tavoitteeseen
padseminen ei ole mahdollista vain aluskannan uusimisella vaan tavoite edellyttaa
toimenpiteitd myos olemassa olevaan aluskantaan. Suomen talviolosuhteet huomioiden
tavoite on erittdin haastava, mutta ala on taysin sitoutunut paadstojen vahentamiseen sovitussa
aikataulussa.

IMO arvioi paastévahennysstrategiaa uudelleen vuonna 2023, jotta voidaan varmista, etta
sovituilla toimenpiteilld ollaan matkalla kasvihuonekaasujen taydelliseen poistamiseen
tavoitteen mukaisesti niin pian kuin mahdollista.

Nykyteknologialla pystytdan tekemaan paljon, mutta nollapadstdinen merenkulku edellyttaa
uusia teknologisia innovaatioita ja polttoaineita. Paastotavoite on saavutettavissa vahvalla
yhteistyo6lla eri toimijoiden valilla, mutta se edellyttdaa myos pitkdjanteisia toimia
innovaatioihin, tutkimukseen ja kehitykseen liittyvien kannustimien ja rahoituksen muodossa.
Varustamoiden kansainvaliset kattojarjestot, jotka edustavat 90% maailman varustamoista,
julkaisi joulukuussa 2019 esityksen varustamoalan ensimmaisesta yhteisesta tutkimus- ja
kehitysrahastosta, jonka tavoitteena on poistaa kansainvalisen merenkulun CO2 -paastot.
Rahaston 5 miljardin dollarin rahoituspddaoma kerattdisiin varustamoilta perimalla niilta
maailmanlaajuisesti pakollista padstomaksua polttoaineen kulutuksen perusteella kymmenen
vuoden ajan. Rahastoesitys on toimitettu tiedoksi IMO:n ymparistotoimikunnan kevaan 2020
kokoukselle.

Suomen meriklusteri on edelldkavija

Suomen meriklusteri pyrkii siihen, ettd suomalainen meriala on suunnannayttaja
ymparistéteknologiassa ja digitalisaatiossa maailmanlaajuisesti. Suomalaiset varustamot ovat
maailman karkea ja pioneereja vahdpaastoisten ja energiatehokkuutta lisddvien teknologioiden
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kayttéonotossa. Suomalaisilla innovaatioilla on mahdollisuus olla merkittavassa roolissa
maailmanlaajuisissa paastotalkoissa.

Suomen Varustamojen kanta EU:n komission tiedonantoon vihrean

kehityksen ohjelmasta

Suomen Varustamot ry (SV) pitda hyvana tiedonannon kasvustrategiaa korostavaa ja
horisontaalista tulokulmaa. SV pitdd myonteisena ja tarkedna sita, ettd ohjelman tavoitteissa
nakyy vahvasti sekd kunnianhimoinen paastéjen vahentaminen etta kilpailukyky. Suomen
kanta, jossa EU:lle luodaan kasvustrategia, jonka tavoitteena on rakentaa maailman
kilpailukykyisin, sosiaalisesti ehein vahahiilinen talous on kannatettava.

SV tukee Suomen kannan tavoin EU:n kansainvalista johtajuutta ilmastonmuutoksen
torjunnassa. Merenkulun osalta EU:n edellakavijyys saavutetaan parhaiten innovaatioita
vauhdittamalla ja panostamalla tutkimukseen ja kehitykseen nollapaastdisten teknologisten
ratkaisujen loytamiseksi — ei alueellisella regulaatiolla. Merenkulku on globaali elinkeino,
jonka saantely tulee olla globaalia. Alueellinen sadntely voi vdaristda kansainvalisen
elinkeinon kilpailua eika todenndkdisesti johda parhaisiin tuloksiin maailmalaajuisessa,
elintdrkedssa taistelussa ilmastonmuutosta vastaan.

EU:n tulisi toimia aktiivisesti IMO:n kautta tapahtuvan sddntelyn valmistelussa, panostaa
innovaatiorahoitukseen ja luoda kannustimia vahdpaastdisen merenkulun vauhdittamiseksi.
Tama vahvistaisi myos eurooppalaisen meriklusterin kilpailukykya.

Suomen kannan tavoin SV pitaa erittdin tarkedna, ettd ennen uusia mahdollisia pdastékauppaa
ja energiaverodirektiivid koskevien lainsdadantéehdotusten antamista komissio laatii kattavat
vaikutusarvioinnit esitysten kilpailukykyvaikutuksista seka tehokkuudesta paastévahennys-
keinona. SV pitdad myos tirkednd, ettd taman lisdksi Suomi tekee laajan ja huolellisen
vaikutusten arvioinnin ja elinkeinon kuulemiset vaikutusten arvioinnin tuloksista. Suomen
ulkomaankauppa on taysin riippuvainen merikuljetuksista. Suomen logistiset kustannukset
ovat jo nyt muihin Euroopan maihin ndhden korkeat, vaikeat talviolosuhteet tuovat vield oman
lisdhaasteet ja -kustannukset.

SV korostaa Suomen kannan tavoin digitalisaatiota ja uusia teknologioita ilmastotavoitteiden
keskeisenda mahdollistajana. Esimerkiksi logistisen ketjun optimoinnilla ja datan
hyodyntamiselld on mahdollista vahentda paastdja jopa kymmenia prosentteja. Suomella on
myds erityisosaamista nailla sektoreilla.

Komissio kiinnittaa tiedonannossaan huomiota sisavesiliikenteen kapasiteetin parempaan
hyédyntamiseen. Tama on kannatettava asia, meri- ja sisdvesikuljetusten ollessa
ymparistoystavallisin kuljetusmuoto. Sdately ei saisi johtaa siihen, etta liikennetta siirtyy
vesiltd maalle kumipyodrille. Ennemminkin sadntelylld ja liikennejarjestelmasuunnittelulla
pitdisi pyrkia tukemaan kuljetusten siirtamista maalta vesikuljetuksiin.

Tiina Tuurnala, Toimitusjohtaja, Suomen Varustamot p.040 5476762
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