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WWF Suomi kiittda lausuntomahdolllisuudesta ja toteaa asiasta seuraavaa:

Vuosina 2007 — 2012 kansainvalisen meriliikenteen kasvihuonekaasupaastot muodostivat 2 -3 %
kaikista ihmislahtoisista kasvihuonepaastoista. Meriliikenteen kasvaessa, ndiden paastdjen arvioidaan
kasvavan 20 — 120 %" tai jopa 50 — 250 % vuoteen 2050 mennessa. Kdytdnndssa tama tarkoittaa sita,
ettd meriliikenteen osuus kokonaispadstdista voisi vuonna 2050 olla jopa 10 — 17 %. Kansainvaliselta
merenkulkujarjestolta (IMO) ja kaikilta merililkennealan toimijoilta vaaditaan siis merkittavia toimia,
jotta merenkulun kasvihuonepaastot kaantyisivat merkittavaan laskuun.

Talla hetkelld kansainvalisen merenkulkujarjeston kasvihuonepadstdtavoite on 50 %:n vahennys
vuoteen 2050 mennessd, vuoden 2008 tasosta. EEDI (Energy Efficiency Design Index) on ainoa laillisesti
sitova madrays alusten energiatehokkuutta koskien. EEDI:n vaikutus lyhyelld ja keskipitkalla aikavalilla
on kuitenkin marginaalinen koska aluskanta uudistuu hitaasti.

WWEF:n kanta on, etti IMO:ssa sovitut pdidstévéhennystavoitteet eivit ole riittéivéin kunnianhimoiset,
vaan meriliikenteen paastdévahennystavoitteen tulisi olla absoluuttinen 100 %:n paastévahennys
vuoteen 2050 mennessa. Nain ollen IMO:n asettama 50 %:n vahennystavoite tulisi saavuttaa jo vuoteen
2035 mennessa.

WWF Suomi yhtyy Suomen kantaan siitd, ettd millaan yksittdisella keinolla ei saavuteta merkittavia
pitkdan tahtdaimen paastovahennyksia, vaan tarvitaan yhdistelma teknisista ja operatiivisista keinoista.
Naista vaikuttavimmat olisivat alusten nopeuden rajoittaminen ja alusten konetehon rajoittaminen.
Suurin todennakadisyys IMO:n asettamien tavoitteiden saavuttamiseksi (50 %:n vahennystavoite) olisi,
jos EEDI:n toimeenpanoa nopeutettaisiin viidelld vuodella, ja alusten nopeuksia vihennettaisiin 30 %°.
Nopeuksien rajoittaminen jo 20 %:lla voisi vahentaa hiilidioksidipaastoja 24 % ja lisaksi vahentaa
vedenalaista melua jopa 66 %.*

Kansainvalisen merenkulkujarjeston tulevassa ymparisténsuojelukomitean kokouksessa (MEPC) tullaan
kasittelemaan erilaisia ehdotuksia kasvihuonekaasujen lyhyen aikavalin vahentamiskeinoista. Naiden
keinojen avulla IMO:n tulisi saavuttaa todellisia ja vaikuttavia hiilidioksidin paastévahennyksia vuoteen
2023 mennessa. Tahan tavoitteeseen on mahdollista paasta vain, jos meriliikenteelle asetetaan tiukka
energiatehokkuusmaardys — noin 80 %:n parannus hiili-intensiteettiin vuoteen 2030 mennessa,
vuoden 2008 tasosta.
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Yha useammat alukset kayttavat nesteytettyd maakaasua (LNG), joka paitsi vahentaa typen ja rikin
oksidipaastoja (SOxja NOy), myds vahentaa hiilidioksidipadstoja noin 25 %. LNG koostuu kuitenkin
suurimmalta osaltaan metaanista, joka sitoo lamp6a ilmakehaan hiilidioksidia paljon tehokkaammin.
LNG:n kadytto aiheuttaa moottorin ldpi kulkevia, palamattoman metaanin paastdja (methane slip) jotka
riippuvat moottorin tyypista®. EEDI:n, ja muiden IMO:n asettamien kasvihuonekaasujen
vahentamiskeinojen, tulisikin kattaa kaikki kasvihuonekaasut, metaani mukaan lukien. Lisdksi huomiota
vaativat myds mustan hiilen paastot, ellei ndiden paastojen tehokkaasta sdaantelysta sovita IMO:n
mustan hiilen tyéohjelman kautta. Mustan hiilen paastojen tehokkaita vahentamiskeinoja olisivat
esimerkiksi mustan hiilen paastérajojen asettaminen aluksille, alueellisten mustan hiilen paastorajojen
asettaminen (esimerkiksi Arktisilla alueilla), velvoite kayttdd maasdhkoa satamakadynneilld, ja raskaan
polttodljyn (HFO) kayton rajoitus.

IMO:n tulisi ldhitulevaisuudessa vahvasti keskittya myds vaihtoehtoisten polttoaineiden tutkimiseen,
kehittamiseen ja kayttéonottoon, ja tavoitteena tulisi olla, ettd meriliikkennealan toimijoilla olisi jo
vuoteen 2030 mennessa kdytdssdan tietty maara nollapaastoisia aluksia.
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