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Liikenne- ja viestintaministerio NEUVOSTORAPORTTI LVM2020-00063
KAN Orjasniemi Tiia(LVM) 11.03.2020
Asia

Epévirallinen liikenneministerikokous 11.3.2020

Kokous
Epavirallinen litkenneministerikokous

EU-puheenjohtajamaa Kroatia jirjesti epivirallisen
liikenneministerikokouksen merenkulusta Opatijassa 11.3.2020. Suomea
kokouksessa edusti liikenne- ja viestintiministeri Timo Harakka.
Liikenneministerit keskustelivat ympéristotavoitteista ja Kilpailukyvyn
sdilyttimisestd merenkulkusektorilla. Komission vihrein kehityksen ohjelma
ja keviailla 2018 hyviaksytty kansainvilisen merenkulkujérjesto IMO:n
alustava strategia merenkulun kasvihuonekaasupiistojen vihentimiseksi
nihtiin hyvini perustana merenkulun paistoviahennystoimille.
Kansainvilisen tason toimien merkitysta yleisesti ottaen painotettiin
jasenmaiden puheenvuoroissa. Monet jisenmaat painottivat myos, etti
Euroopan on tirkeii panostaa teknologiseen kehitykseen ja toimia
yhteniisesti IMO:n piirissi. Lopuksi kokouksessa hyviksyttiin julistus EU:n
vesiliikennesektorin tulevaisuuden nikymisti. Julistuksen pohjalta laaditaan
neuvoston piitelmiit seuraavaan liikenneneuvoston kokoukseen kesikuussa
2020.

Periaatekeskustelu: Kohti kunnianhimoisia ympéristotavoitteita kilpailukyky siilyttien — visio
vuodelle 2030

Kroatian infrastruktuuriministeri Oleg Butkovi¢ avasi epévirallisen litkenneministerikokouksen
Opatijassa kuvaamalla edellisend pdivanid kokouksen yhteydessi jirjestetyssi
sidosryhmidkonferenssissa kéytyja keskusteluja. Konferenssin aiheet liittyvat kiinteésti
ministerikokouksen keskusteluihin ja Butkovi¢ sanoi pitdvénsa tirkednd, ettd myds sidosryhmat ja
erityisesti IMO:n padsihteeri Kitack Lim osallistuivat konferenssiin.

Kokouksen periaatekeskustelua puheenjohtaja alusti kuvaamalla merenkulun merkitystd Euroopalle
kaupan, yhteyksien ja globaalin kilpailukyvyn kannalta. Ilmastonmuutos on merenkulkusektorin
kannalta tirkein haaste ja ministeri Butkovi¢ kannusti osallistujia hakemaan innovatiivisia keinoja,
joilla eurooppalainen merenkulku voi sdilyttda globaalin kilpailukykynsa.

Liikennekomissaari Vélean korosti puheenvuorossaan tarvetta yhteiselle visiolle ja selkeille tavoitteille
nyt, kun merenkulku on murroksessa yhtdéltd ilmastonmuutoksen ja toisaalta digitaalisen kehityksen
asettamien haasteiden myd6td. Hanen mukaansa koko vesiliikennesektorin tdytyy ryhtyé toimiin
padstovahennyksien saavuttamiseksi ja niissé tdytyy huomioida kaikki aspektit, my0s kilpailukykyyn
ja osaamisen kehittdmiseen liittyvét seikat. Haasteisiin ei ole yhté ratkaisua vaan tulee ottaa kiyttdon
kaikki olemassa olevat keinot. Komission loppuvuodesta 2020 julkaisema kestdvin ja dlykkéén
litkkenteen strategia ottaa huomioon myds vesiliikenteen. Valean totesi komission puheenjohtajan
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Ursula von der Leyen indikoineen péddstdkaupan laajentamisesta merenkulkuun ja sanoi pitdvénsa
myo0s muita politiikkatoimia tarpeellisina. Komissaari sanoi tukevansa kansainvélisti
merenkulkujérjestod IMO:a ja ndkevénsd kansainvélisen ldhestymistavan parhaana padstoviahennysten
kannalta. IMO:ssa tullaan paiattamiin konkreettisista padstovdhennystoimista tdnd vuonna ja
komissaari Valean piti tirkeénd, ettd EU-maat toimivat yhdessd IMO:ssa kéytdvissd neuvotteluissa.

Komissaari Valean painotti digitalisaation mahdollisuuksien hyodyntédmistd vesiliikennesektorilla. Han
nosti esiin asetuksen eurooppalaisen merenkulkualan yhdennetyn palveluympériston perustamisesta
(European Single Maritime Window, ns. ESMW-asetus) edistysaskeleena, joka tulee vihentdmaan
toimijoiden hallinnollista taakkaa. Komissaarin mukaan tiedonjakamisen kulttuuria tulisi vahvistaa
niin yksityiselld kuin julkisellakin sektorilla. Merenkulkun automaation Valean niki erityisesti
mahdollisuutena parantaa sektorin turvallisuutta. Komissaari totesi komission olevan tietoinen myos
alan tyovoimapulasta ja piti tdrkedna, ettd sekd osaamisen, ettd tydolojen parantamiseen keskitytiaan.
Tana vuonna komissiolta on tulossa vield kaksi ehdotusta; FuelEU Maritime ja Green European
Maritime Space. Lisdksi investointeja uusiin polttoaineisiin sekd alusten tyontovoimaan liittyviin
teknologioihin tarvitaan. Komissaari Valean muistutti MFF-neuvotteluiden olevan nyt jadsenmaiden
késissé ja oli loppupuheenvuorossaan useiden jisenmaiden esittdimien kantojen kanssa samaa mielti
siitd, ettd esitetyt toimet vaativat tuekseen taloudellisia kannustimia.

Monet jasenmaista korostivat puheenvuoroissaan IMO:n roolia paistovahennystoimenpiteissi
merenkulun globaalin luonteen vuoksi. Samaan aikaan jasenmaat pitivat tarkeédna sité, ettd EU toimii
aktiivisesti ja yhtendisesti IMO:ssa. (PL, LV, RO, ES, BE, IL, MT, IT) Alueellisten toimien néhtiin
tdydentdvan IMO:n toimia. Tdssa tarkedd on valttad padllekkiisyyksid, jotka vihentdvit
toimenpiteiden tehokkuutta (BE). Erityisesti siind tapauksessa, ettd IMO:n toimet eivét ole riittdvin
kunnianhimoisia tai toteudu sovitussa aikataulussa, Ranska perdédnkuulutti EU-tason toimia. Omassa
puheenvuorossaan Tanska korosti lippuneutraliteetin ja tasapuolisten toimintaedellytysten
varmistamisen tarkeyttd EU-tason toimenpiteiden suunnittelussa. IMO:n osalta monet jisenmaat
nékivit keskeisend, ettd IMO:n alustavan kasvihuonekaasupédstdstrategian toteutuminen etenee, kuten
Suomikin puheenvuorossaan toi esille (my6s PL, SE, FR, SI). Ranska kertoi myds meriympariston
suojelukomitealle tekeméstién ehdotuksesta alusten energiatehokkuuteen liittyen ja pyysi jisenmaita
tukemaan siti.

Euroopalla néhtiin olevan tirkeé rooli edelldkavijand IMO:n puitteissa, sekd teknologisen kehityksen
tukemisessa. Teknologinen kehitys ja digitalisaatio ovat olennaisia kestivimman merenkulun
kannalta. Ndiden edistdmiseen tarvitaan taloudellisia tuki-instrumentteja (PL, FI, SE, IT, SI, NL, EE,
DK, MT). Monet jdsenmaat huomauttivat teknologisen kehityksen vaikuttavan myos tyovoiman
osaamistarpeisiin (NL, EL, PL). Muista paastovihennyskeinoista esiin nousivat energiatehokkaat
alukset ja erityisesti vaihtoehtoiset polttoaineet (PL, EE, SE, RO, ES, BE, EL, IT, DK, IE). Lisdksi
Belgia esitti, ettd Euroopassa tarvittavan yhteinen strategia vaihtoehtoisten polttoaineiden
kayttoonotolle merenkulussa.

Vihredn kehityksen ohjelma ja sen siséltdmét aloitteet merenkulun osalta saivat puheenvuoroissa
varovaista kannatusta. Erityisesti padstokaupan laajentaminen merenkulkuun vaatii laajan vaikutusten
arvioinnin (FR, SE, FI). Irlanti totesi padstokaupalla olevan roolin myds merenkulussa. Malta varoitti,
etteivit yksipuoliset toimenpiteet tuota toivottuja tuloksia. Alankomaat sanoi tukevansa globaalia
polttoaineveroa. Saksa esitti puheenvuorossaan, ettd EU:ssa tarvitaan uusi mobipaketti ja digitaalinen
sopimus (Digital Deal), jotta Eurooppa voisi séilyttia kilpailukykynsa ja edistdd kehitystd globaalilla
tasolla. Monet jasenmaat nidkevét satamien roolin merkittdvénd, vaikka komission vihredn kehityksen
ohjelmaan sisdltyvdi maasdhkon kidyton edistdmisen satamisen néhtiin edellyttdvén lisdselvityksia
(LV, RO). Yleisesti ottaen vihreédn kehityksen ohjelmaa pidettiin hyvéna 1dhtokohtana tuleville
toimille ja keinona vahvistaa Euroopan kilpailukykyéd. Merenkulun padstovahennystoimien kannalta
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globaali toimintaympéristd néhtiin silti ensisijaisena ja yhteenvedossaan puheenjohtaja totesikin, etti
ilmastonmuutokseen liittyvid toimia tulisi priorisoida kansainvélisen tason keskustelussa.

Short sea —merikuljetusten edistimisti pidettiin tdrkednd ilmaston kannalta (RO, SE, BE, EL, MT, FR,
IE, FI) ja my6s komissaari Valean huomautti loppupuheenvuorossaan, ettd sen piirissi voidaan
todennékoisesti ottaa ensimmaéisend kayttoon uudet polttoaineet ja teknologiset innovaatiot. Myos
sisdvesikuljetukset nostettiin esiin tiekuljetuksia ymparistoystavillisempana vaihtoehtona (PL, RO).

Saksan litkenneministeri Andreas Scheuer nosti puheenvuorossaan esiin ajankohtaisen
koronavirustilanteen ja painotti vakavasti koordinoitua l&hestymistapaa EU-tasolla. Tilanne vaikuttaa
jo litkenneyhteyksiin, jotka muodostavat Euroopan kilpailukyvyn perustan. Monet jdsenmaat osoittivat
tukensa Scheuerin nostamalle kysymykselle. Komissaari Valean totesi huomioivansa
koronavirustilanteen johdosta esitetyt huolet ja sanoi komission olevan valmis koordinoimaan
jasenmaiden vilistd yhteistyota ja tiedonvaihtoa. Komissio on jo ehdottanut toimenpiteiti
lentoliikenteen osalta, ja Valeanin mukaan litkenneministerien vélinen yhteisty6 voisi tuoda lisdd
tehokkuutta toimenpiteisiin.

Opatijan julistus EU:n vesiliikennesektorin tulevaisuuden nikymisti

Puheenjohtaja ministeri Butkovi¢ esitteli kokouksessa neuvoston merenkulkutyoryhmaéssa tyostetyn
julistuksen EU:n vesiliikennesektorin tulevaisuuden ndkymisti. Julistus koskee siirtymisté kohti
hiilineutraalia, automaattista ja kilpailukykyistd merenkulkua ja sisdvesiliikennettd. Ministerin mukaan
julistuksessa on viisi avainosa-aluetta; ilmasto ja ymparistovaikutukset, digitalisaatio, tydvoima,
turvallisuus ja kilpailukyky.

Ministeri Butkovi¢ kertoi Kroatian aloittavan seuraavaksi neuvoston péaételmien laatimisen julistuksen
pohjalta. Neuvoston péddtelmét hyvéksyttéisiin likkenneneuvoston kokouksessa 4.6.2020.

Puheenjohtaja totesi kokouksen hyvéksyvin julistuksen yksimielisesti.
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