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Liikenne- ja viestintavaliokunta

Eduskunta

Lausunto hallituksen esityksesta eduskunnalle laiksi tieliikenne-
lain muuttamisesta ja siihen liittyviksi laeiksi HE 17/2020 vp

Eduskunnan liikenne- ja viestintavaliokunnassa on kasiteltavana hallituksen esi-
tys eduskunnalle laiksi tieliikennelain muuttamisesta ja siihen liittyviksi laeiksi
HE 17/2020 vp. Suomen Kuljetus ja Logistiikka SKAL ry:ltéa on pyydetty kirjallista
asiantuntijalausuntoa asiassa. Suomen Kuljetus ja Logistiikka SKAL ry on tutus-
tunut esitykseen ja esittaa lausuntonaan seuraavaa.

Esityksen mukaan uutta tieliikennelakia (729/2018) muutettaisiin liikenne- ja
viestintdministerion hallinnonalalla jo toteutetun virastouudistuksen vuoksi. Tie-
likennelakiin, ajokorttilakiin ja sakon taytantdonpanosta annettuun lakiin tehtai-
siin samalla teknisié korjauksia ja taydennyksia. Lisaksi lakia muutettaisiin siten,
etté tielikennekayttoon hyvaksyttyja niin sanottuja HCT-ajoneuvoyhdistelmia
(High Capacity Transport) ja raskaita moottorikelkkoja koskevat saannokset siir-
rettaisiin uuteen tieliikennelakiin. Myds erikoiskuljetuksia koskeviin saannoksiin
tehtaisiin HCT-ajoneuvoyhdistelmiin liittyvid muutoksia.

1. Yleista

SKAL pitda valttamattdmana, etta pitkid ajoneuvoyhdistelmia koskevat tammi-
kuussa 2019 voimaan tulleet kayttdasetuksen muutokset siirretaan lakiin esite-
tylla, nopealla aikataululla siten, ettd nykyiseen kaytantoon ei juurikaan tule
muutoksia. Jos lakimuutosta ei saada tehtya toukokuun 2020 loppuun mennes-
sd, ei uusien, nyt jo yli vuoden kaytdssa olleiden saadosten mukaisella kalustol-
la voisi likennéida enaa kesakuussa. Uuden tieliikennelain voimaantulo kumoaa
asetuksen ajoneuvojen kaytosta tiella, ja samalla katoaa lainsdadanto pitkien
HCT-yhdistelmien kaytolle.

Tama tilanne olisi kestamaton, koska kuljetukset toimivat jo ndiden sdannésten
mukaan, kuljetusyrityksen ovat laajasti investoineet tammikuussa 2019 voi-
maantulleen asetuksen mukaiseen kalustoon eiké& kaluston osalta voida enaa
palata entiseen. HCT-yhdistelmien lainsdddannon poistuminen aiheuttaisi valit-
tomi& konkursseja muutoinkin haastavassa tilanteessa olevalla kuljetusalalle.
Myds kuljettajista tulisi pula. Liséksi erikoiskuljetuksia koskevat muutokset ovat
erityisen tarpeellisia.

Liikenne- ja viestintavirastolle annetaan useammassakin kohdassa mahdolli-
suus antaa tarkempia méaarayksia tarvittaessa. SKAL pitaa mahdollisuutta hy-
vana, mutta katsoo, etta olisi parempi kaikissa kohdissa velvoittaa virastoa maa-
raysten antamiseen. Tall6in ei jaisi epaselvaksi annetaanko maaraysta vai ei ja
tulisi selvemmaksi, miten sdadoksia tulee kdytdnnossa soveltaa.
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2. HCT -ajoneuvoyhdistelmat

Tieliikennelain 117a 8: ETA-valtiossa rekisterdidyn tai kayttdonotetun peravau-
nun suurin sallittu massa

Pykalassa rajoitetaan peravaunun kokonaismassaa aarimmaisten akselien valin
mukaan (peravaunun siltasaant®). Esityksessa ehdotetaan siirtymasaannosta
ennen 1.4.2019 kayttoonotetuille peravaunuille 31.12 2023 saakka, joka on sa-
ma kuin 21.1.2019 annetussa kayttdasetuksen muutoksessa.

SKAL esittaa, etta siirtymasaannosta pidennetaan mahdollistaen vanhemman
peravaunukaluston kayton kayttdaikansa loppuun saakka. Hallituksen esityksen
mukainen mahdollisuus pidentaa kayttdaikaa Liikenne- ja viestintaviraston
myontamalla poikkeusluvalla on tdhan ongelmaan vain osittainen ratkaisu, kun
siitd aiheutuu peravaunun kaytdlle mm. reitteja koskeva epéavarmuus ja se lisaa
hallinnollista taakkaa.

Edella kerrottu SKAL:n esitys siirtymaajan pidentamisesta ja mahdollisuudesta
poikkeuslupiin koskee kaikkia HCT- ajoneuvoihin liittyvia siirtymaaikoja.

Tieliikennelain 150 8: Yleiset kytkentasaannot

Pykalan uudessa 5 momentissa sallittaisiin, ettd kuorma-auton ja siihen tai sen
peravaunuun kytketyn perdavaunun kuorman purkuun tai lastaukseen liittyvissa
lyhyissa siirtoajoissa voitaisiin kayttaa autoon asennettua, muuta kuin tyyppihy-
vaksyttya kytkentalaitetta. SKAL pitaa ehdotusta hyvana.

Tieliikennelain 152 §: Autoon kytkettdvan hinattavan ajoneuvon suurin sallittu
massa

Esityksen mukaan autoon kytkettavan muun hinattavan ajoneuvon kuin puolipe-
ravaunun massa saisi olla enintdén 1,75-kertainen vetoauton suurimpaan rekis-
terdinnissa ja kaytdssa sallittuun massaan verrattuna. Hyvaksytyssa laissa ja si-
ta vastaavassa kayttbasetuksen saannoksessa on luvun 1,75 tilalla luku 1,7.
Vastaavasti puoliperavaunun telille kohdistuva massa saisi olla enintdén 1,75
kertaa vetoauton suurin tiella yleisesti sallittu massa. SKAL pitda ehdotuksia hy-
vina.

Tieliikennelain 192 §: Eréitd ajoneuvoja ja ajoneuvoyhdistelmia koskevat poik-
keukset

Pykalan 1 momentissa paivitettaisiin niiden pykalien luetteloa, joiden s&annok-
sista Liikenne- ja viestintavirasto voisi myontaa poikkeuksia yksittaiselle ajoneu-
volle tai ajoneuvoyhdistelmalle. Luetteloon lisattaisiin mm. HCT-muutosten
vuoksi lakiin lisattavaksi endotetut 117 a, 131 aja 132 a §.

SKAL esittaa, etta pykalaan lisatdan myos perusteluissa mainitut poikkeuslupien
myontamistd koskevat vaatimukset, jotta laissa sdéadetty tai sen nojalla maaréatty
turvallisuustaso voidaan saavuttaa, eika kilpailu vaaristy. On tarkeaa, etta
mydnnetyilla poikkeuksilla ja sitd kautta saavuttavalla lisdkapasiteetilla ei vaaris-
tetd kilpailua kuljetusalalla.
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3. Erikoiskuljetukset

Erikoiskuljetuksia koskevia saannoksia ehdotetaan tarkennettavaksi erityisesti
sen osalta, milloin kuljetus katsotaan erikoiskuljetukseksi. Tieliikennelain 2 §:n
erikoiskuljetuksen méaritelmasta poistettaisiin rajaus, jonka mukaan tiella ylei-
sesti sallittuja mittoja tai massoja koskevista saannoksista poikkeamisen on ol-
tava valttamatonta, etta kuljetus voidaan katsoa erikoiskuljetukseksi. Lain 88
§:adan lisattaisiin uusi 12 kohta, jossa méaariteltaisiin jakamaton esine. Edelleen
lakiin lisattaisiin uusi 157a §, jossa tarkennettaisiin sitd, milloin kuljetus katso-
taan erikoiskuljetukseksi. SKAL katsoo, ettd ehdotukset ovat hyvia ja valttamat-
tomia selkeyttdma&én kaluston kayttoa erikoiskuljetuksissa.

4. Kuorman varmistaminen

Kuorman varmistamisesta sdadetaéan tieliikennelain 109 §:ssé. SKAL on katso-
nut, etta pykaldn 3 momentin vaatimus kuorman pystysuuntaisen liikkkeen esta-
misesta on tarpeettoman tiukka ja on tdman ndkemyksen esittanyt tammikuussa
lausunnossaan hallituksen esitysluonnokseen. Hallituksen esityksen peruste-
luissa on huomioitu SKAL:n esitys. Itse pykalatekstia ei ole kuitenkaan muutettu.

Nain ollen SKAL esittdd pykalan 3 momentin toista virkettd muutettavaksi seu-
raavaan muotoon: "Kuormakorin pohjan ja kuorman vélisen Kitkavoiman tarjoa-
man pidatyskyvyn saa kuitenkin ottaa huomioon vain, kun kuorman liikkuminen
tarinan vaikutuksesta kuormakoriin nahden on estetty sitomalla, tukemalla tai
muulla vastaavalla tavalla”.

SKAL pitaa tarkedna, ettd Liikenne- ja viestintavirasto valtuutetaan ja velvoite-
taan antamaan tarkempia maarayksia kuorman varmistamisessa kaytettavista
menetelmista ja erityisesti 1 momentissa tarkoitettuihin ajotilanteisiin liittyvista
hidastuvuuksien raja-arvoista. SKAL kuitenkin katsoo, etta pykalan nojalla an-
nettavissa maarayksissa ei tulisi viitata standardin EN12195-1 mukaiseen kuor-
manvarmistamiseen, vaan maaraykseen tulee kirjata vaadittavat kiihtyvyyden
raja-arvot, eiké standardia. Maarayksiin on kirjattava kumottavassa kayttdoase-
tuksessa olevat raja-arvot eli ettd kuorma ei saisi oleellisesti liikkua kuormakoriin
eika ajoneuvoon nahden, kun kuormaan vaikuttaa eteenpdin voima, joka vastaa
kiihtyvyytta 10 m/s2, taikka sivulle tai taaksepéain voima, joka vastaa kiihtyvyytta
5 m/s2. On tarke&a varmistaa se, etta kuormanvarmistuksen vaatimuksissa ei
synny ristiriitaisuuksia kansallisen lainsdadannon ja standardin soveltamisen va-
lille.

Liséksi SKAL esittad, ettd Liikenne- ja viestintavirastolle annettaisiin valtuus an-
taa maarayksia myds 3 momentissa tarkoitetun kitkavoiman tarjoaman pidatys-
kyvyn huomioimisesta. Valvonnan kannalta on tarkeaa, etta teknisella lainsaa-
dannolla maarataan, miten kitkavoimat lasketaan eri materiaaliparien osalta.
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