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Eduskunta
Liikenne- ja viestintavaliokunta

Viite: lausuntopyyntd hallituksen esityksesta HE 17/2020 vp 17.3.2020

ELY-keskusten lausunto liikenne- ja viestintavaliokunnalle hallituksen esityksesta
uudeksi tieliikennelaiksi

Liikenne- ja viestintavaliokunta on pyytanyt lausuntoa Keski-Suomen, Lapin ja Uudenmaan ELY-
keskusten liikennevastuualueilta. Tahan lausuntoon on koottu edella mainittujen seka kaikkien
muiden ELY-keskusten liikennevastuualueiden yhteiset kommentit tieliikennelain korjauspaketista.

Virastouudistus

ELY-keskukset ovat kiinnittdneet huomiota siihen, etta jo hyvaksytyssa tieliikennelaissa on useissa
pykalissa osoitettu tehtavia 'tienpitajalle’, joka tarkoittaa liikennejarjestelmasta ja maanteista annetun
lain maaritelmien mukaan maanteiden osalta Vaylavirastoa. Nyt hallituksen esityksessa on korjattu
useita pykalia siten, etta tienpitaja on korvattu tarkoittamaan Vaylaviraston ja ELY-keskusten
kaytannén tydnjaon kannalta oikeata toimivaltaista viranomaista eli elinkeino-, liikenne- ja
ymparistdkeskusta. ELY-keskukset ndkevat nama muutokset erittain hyvina ja tarkeind. Taman
muutoksen osalta on tarkistettava, ettd se on yksiselitteisesti ilmaistu seka tielikennelain etta lain
liikennejarjestelmasta ja maanteista jokaisessa sellaisessa kohdassa, jossa tienpitdja mainitaan.

HCT-ajoneuvoyhdistelma

Lain HE 17/2020 perusteluissa mainitaan nain:

Sellaisissa kohteissa, joissa liittymén parannustoimet eivét ole kokonaistaloudellisesti kannattavia,
mutta joissa heikko k&éntyvyys aiheuttaa merkittdviad ongelmia, kunnilla ja muilla tienpitéjélla seka
ELY-keskuksilla on mahdollisuus asettaa HCT-ajoneuvoyhdistelmille liikkumisrajoituksia
liikennemerkeilla. Haastavammista kohteista voidaan antaa tietoa etukéteen liikennéitsijéille, jotta
niitd voidaan vélttaé reittien suunnittelussa.

ELY-keskusten mielestd kasite HCT-ajoneuvoyhdistelma (puhekielessa HCT-rekka) on maariteltava
tarkasti tarkoittamaan vain ja ainoastaan 25,25 m - 34,50 m pitkia raskaan tieliikenteen
ajoneuvoyhdistelmia. Tata pitempia osiin jaettavissa olevaa kuormaa kuljettavia ajoneuvoyhdistelmia
(jotka siis aina edellyttavat Traficomin myéntamaa poikkeuslupaa ja eivat ole kuorman osiin
jaettavuuden vuoksi ole erikoiskuljetuksia) kutsuttaisiin kasitteelld poikkeusluvanvarainen kuljetus.
Poikkeusluvassa ilmoitetaan tarkasti se tiereitti, jota poikkeusluvanvarainen kuljetus saa kayttaa.

Yleiselle liikenteelle tarkoitettu tieverkon osa (kadut ja maantiet) ei tule viela useaan vuoteen tai ehka
milloinkaan olemaan sellaisessa teknisessa mitoitusstandardissa, etta se pystyisi jokaisessa
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kohdassaan valittdmaan edellda maaritellyn HCT-ajoneuvoyhdistelman kulkua. Tdman vuoksi
maantieverkon osalta tienpitajan on ilmoitettava internetsivuillaan karttapohjaisesti esitettyna se
maantieverkon osa maantieltd maantielle johtavine liittymineen, joka pystyy valittdmaan edella
maaritellyn HCT-kuljetuksen. Sen lisaksi olisi harkittava valtatien ja valtatien, valtatien ja kantatien
seka kantatien ja kantatien liittymissa merkitsemista kieltomerkilla sellaiset littymat, joista HCT-
kuljetus ei selviydy. Jos likennemerkeilla merkitsemiseen ryhdytaan, se pitaa liittda tien numerolla
ilmoitettuun tienpitdjan antamaan laatulupaukseen (valtatie 1-39, kantatie 40-99). Ensisijainen keino
olisi tuo internetsivulla ilmoittaminen. HCT-ajoneuvoyhdistelmille tulisi harkita omaa tunnusta, jota
voisi kayttaa yhdistelman peraan sijoitettavana yhdistelman pituudesta mahdollisilla ohittajia
varoittavana kilpena ja samaa tunnusta voisi kayttaa likennemerkkien lisékilpena niissa tienkohdissa,
joissa joudutaan kohdistamaan jokin kayttaytymisohje, -kielto tai -maarays ainoastaan HCT-
ajoneuvoyhdistelmia koskevaksi.

Korostettakoon vield, ettd HCT-ajoyhdistelmien vaatima tila maanteiden liittymissa aiheuttaa seka
merkittavia lisdkustannuksia tienpidolle etta liikkenneturvallisuuden heikentymista. Nykyisia liittymia ei
ole mitoitettu kaantyvien HCT-yhdistelmien ajourille. Liittymien korjaaminen HCT-yhdistelmille
sopiviksi laajentaa liittymia ja lisda ajonopeuksia, mika liséda varsinkin jalankulkijoiden ja pyorailijéiden
tien ylityksen vaarallisuutta. Taman takia ELY-keskukset eivat nae positiivisena HCT-yhdistelmien
sallimista muilla kuin logistiikan osalta kaikkein tarkeimmilla ja vilkkkaimmilla maantieverkon osilla.
Hallituksen esityksen perusteluluonnoksissa kerrottujen (s .9 - 10) tienpidon lisdkustannusten maaran
suhteen ELY-keskukset viittaavat edellisen lausuntonsa kannanottoon, jonka mukaan liittymien
avartamiskustannukset ovat perusteluluonnoksessa selvasti alimitoitetut (ELY-keskusten yhteinen
lausunto/ Uudenmaan ELY-keskus 15.1.2020).

Erikoiskuljetukset
159 § Erikoiskuljetukset
Pykalan 1 momenttiin ELY-keskukset toistavat edellisen lausuntonsa kommentit:

2) kohtaan olisi selkeampi maarittaa, etta kuljetuksen ylittdessa vapaat mittarajat

4) mika taho maarittaa, milloin liikenneturvallisuus edellyttda? Liikenne- ja viestintaviraston tuleva
tarkentava maarays?

5) tuleeko tallaisessa tapauksessa reittimaarityksen haluavan tahon esittaa erillinen pyynto
perustellusta tarpeesta?

Moottorikelkkareitit ja raskas moottorikelkka

Elainten vetdmat ajoneuvot ovat vaikeasti hallittavia ja niiden tilankayttdé seka nopeus muista
poikkeavaa, mink& vuoksi taman tyyppisen liikenteen salliminen kaikilla moottorikelkkailureiteilla on
turvallisuusriski.

Raskaan moottorikelkan ja siihen kytkettdvan perdvaunun yhteismassa voi olla yli 2000 kg. Raskas
yhdistelma voi vahingoittaa maantieta ja nykyisin jarjestelyin maanteiden ylityskohdat voivat olla
turvallisuusriski.

Raskaan moottorikelkan ja peravaunun yhdistelmalld on mahdollista kuljettaa kerralla arviolta jopa 20
henkil6a. Raskaan moottorikelkan kuljettamiseen vaaditaan T-luokan ajolupa, jonka voi saada 15 -
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vuotiaana. T-luokan ajoluvan vaatimustaso ei kuljettajien ikd huomioon ottaen riitd takaamaan
kuljetettavien turvallisuutta.

Muut muutokset uuteen tieliikennelakiin

72 § Poikkeukset liikenteenohjauslaitetta asetettaessa

Viimeiseen momenttiin tulee korjata tienpitaja tarkoittamaan ELY-keskusta:

Maanteiden osalta edelld 71 §:n 1 momentin 1 kohdassa tarkoitettu tienpitdja ja muiden teiden osalta

tienpitaja voi paattaa, etta hakija saa pystyttda kustannuksellaan taman lain liitteessa 3.6 ja 3.7
tarkoitetun opastusmerkin.

184 § Poikkeukset velvollisuudesta noudattaa liikennesaantoja
Nykyinen saannds:

Tienpidossa tai vastaavassa tiellé tai sen vieressé tehtévéssé tybssé kéytettdvaa ajoneuvoa saa
kuljettaa tehtavén edellyttamaélla tavalla erityisté varovaisuutta noudattaen 18-22, 43—45 ja 586-61
§:ssd sdddetystéa poiketen. Ajoneuvon kuljettaja saa tehtédvéan edellyttamalla tavalla erityista
varovaisuutta noudattaen poiketa liikenteen ohjauslaitteella osoitetusta muusta kuin
véistamisvelvollisuutta tai nopeusrajoitusta osoittavasta kiellosta, rajoituksesta tai maérayksesta. Han
ei kuitenkaan saa ohittaa liikkenteenvalvojan antamaa pyséhtymismerkkié eiké punaista valoa
néyttévaa liikkenneopastinta.

Kuten ELY-keskukset ovat jo aiemmin lausuneet, esityksessa tulee ottaa huomioon myds muutoin
kuin ajoneuvoa ajaen, kuten esim. jalan tehtava likennesaanndista poiketen tehtava tyé (mm.
moottoritielld ja moottoriliikennetielld ajoneuvon kuljettajan ja matkustajien jalkautumiset).

187 § Tien tilapdinen sulkeminen

Pykéldn uudessa 3 momentissa séédettéisiin, ettd poliisille olisi l&ahetettéavéa vélittbmésti tiedoksi tien
tilapéistéa sulkemista koskeva pééatés. Néin varmistettaisiin se, etté poliisi voisi ennakolta varautua
toimintansa kohdentamiseen ja vaihtoehtoisten reittien suunnitteluun.

ELY-keskusten mielesta tulisi viela varmistaa, etta tapahtuman tai sotilasharjoituksen jarjestamisen
tarpeisiin tehtyyn paatdkseen tien tilapaisesta sulkemisesta olisi muutoksenhakumenettely eri
osapuolille selva. Kun paatés on maantien osalta tehty ELY-keskuksessa, niin oikaisua paatdkseen
voinee hakea 30+7 vuorokauden kuluessa ELY-keskuksesta. Kun paatos on kadun osalta tehty
kunnassa, niin oikaisua paatokseen voinee hakea kunnasta. Mutta kun paatos yksityistien osalta on
tehty yksityistien omistajan tai yksityistien hoitokunnan toimesta, niin miten oikaisua paatdkseen
haetaan, milla aikajanteella ja kenelta, kun yksityisteiden hoitokunnat kokoontuvat vain kerran
vuodessa? Vai onko niin, ettd koska kyseessa on yksityistie, niin siihen ei ole tallaista
oikaisupyyntooikeutta, paitsi silloin, jos yksityistie saa kunnalta tai valtiolta tienpitoonsa tukea, jolloin
yksityistielta ei saa kieltda tai estdd sen satunnaista yleista kaytt6a?

191 § Erikoiskuljetusluvan myontaminen
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ELY-keskukset esittavat samat kommentit pykalan 4 momenttiin kuin lausunnossaan 14.1.2020.

4 momentti nykyisessa lakiehdotuksessa: Katsastustoimipaikan antamaa todistusta ei kuitenkaan
tarvita ETA-valtiossa rekisteroidyita tai kdyttébnotetulta ajoneuvoyhdistelmaélta, jos yhdistelmaélle on
rekisterbintivaltiossa annettu todistus, josta lupaviranomainen voi todeta erikoiskuljetusiuvan
edellytysten tayttymisen.

Miten tdma todetaan? Ehdotetaan, ettd kaytdssa olisi sama pohja kuin Liikenne- ja viestintaviraston
kytkentakatsastuslomakkeessa (kaikki tarvittavat tiedot) ja jonka pitda olla raskaan kaluston
asiantuntijan tekema.

195 § Siirtymasaannokset ja saadosliite

ELY-keskukset huomauttavat, ettd ilman erillisrahoitusta lain edellyttamia liikennemerkkien ja
tiemerkint6jen muutoksia ei kyeta nyt esitettyina siirtymaaikoina toteuttamaan. Sama koskee
materiaalihankintoja. Riittavan pitkat siitymaajat vaikuttavat myds kaikkien likennemerkkien ty6- ja
hankintakustannustasoon.

On syyta korostaa, ettd huonokuntoisten ja vanhentuneiden liikennemerkkien uusimisessa on jo nyt
kustannussyista jalkeenjaamaa. Tieliikennelain voimaantulo tarkoittaa yllapidon lisaksi merkittdvaa
uutta uusimistarvetta. Taman lisdksi tulee kayttéon uusia merkkeja, joita tulisi liikenneturvallisuuden
nimissa ottaa kayttéon (esim. kaurisvaara). Siirtymisajat eivat yksindan korjaa tata lisdantyneiden
merkkimuutosten tarvetta.

Uuden ja hyvaksytyn tieliikennelain lahtokohta on, etta pyoratiet ovat jatkossa yksisuuntaisia.
Kaksisuuntaisia pyorateita voi edelleen olla, mutta uuden lain mukaan tienpitaja velvoitetaan
merkitsemaan kaksisuuntainen pyoratie likennemerkin lisakilvella. ELY-keskukset nakevat tassa
tilanteessa kaksisuuntaisen pyoratien lisakilven (H23.2) pakollisen kayttéonoton erityisen
tarpeettomana. Valtaosa pyorateista on kaksisuuntaisia, jolloin tasta aiheutuu yksistdan maanteiden
osalta huomattavat lisdkustannukset (ELY-keskusten yhteinen lausunto/ Uudenmaan ELY-keskus
15.1.2020).

Tama asiakirja on sahkadisesti allekirjoitettu. Asian ovat ratkaisseet Liikenne ja infrastruktuuri-
vastuualueiden johtajat Jukka Lehtinen, Tuovi Paivio ja Jaakko Ylinampa.

Ylijohtaja Jukka Lehtinen, Keski-Suomen ELY-keskus

Johtaja Tuovi Paivio, Uudenmaan ELY-keskus

Ylijohtaja Jaakko Ylinampa, Lapin ELY-keskus
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Liikenne- ja viestintaministerio
Lausuntopalvelu.fi

Viite: LVM lausuntopyyntd 5.12.2019

ELY-keskusten lausunto hallituksen esityksesta uuden tieliikennelain
muuttamisesta (korjauspaketti)

Uudenmaan ELY-keskus on vastaanottanut lausuntopyynnon hallituksen esityksesta uuden
tielikennelain muuttamisesta (ns. korjauspaketti). Tahan lausuntoon on koostettu kaikkien ELY-
keskusten kommentit tieliikennelain korjauspaketista. Lausunto toimitetaan Liikenne- ja
viestintdministerioon Lausuntopalvelu.fi kautta. ELY-keskukset lausuvat seuraavaa:

HCT-ajoneuvoyhdistelmat

Tieliikennelakiin siirretdan paaosin HCT-ajoneuvoyhdistelmia koskevat sdanndkset. Tarkoitetaanko
talléin normaalilikenteen HCT-ajoneuvoyhdistelmia, mutta ei tarkoiteta jatkossakin
poikkeusluvanvaraisia HCT-ajoneuvoyhdistelmia (Traficomin poikkeuslupa). Talta osin kasitetta
"HCT-ajoneuvoyhdistelma” tulisi siis tassa yhteydessa tarkentaa. Esim. joko nain:
¢ Normaalilikenteen HCT-ajoneuvoyhdistelma (yleinen tieliikenne)
e Poikkeusluvanvarainen HCT-ajoneuvoyhdistelma (Traficomin poikkeuslupaan perustuva
tielikenne)
tai nain:
¢ HCT-ajoneuvoyhdistelma (yleinen tieliikenne)
e Poikkeusluvanvarainen HCT-ajoneuvoyhdistelma (Traficomin poikkeuslupaan perustuva
tielikenne)

ELY-keskukset korostavat, etta lakiesityksen valmistelussa otettaisiin tarkemmin huomioon
perusvaylanpidon rahoitukseen kohdistuvat asiat, jotka ehdotettu laki toisi tienpidolle
lisdkustannuksiksi. Perustelujen sivuilla (12 -13) kasitelldan littymien avartamisen kustannuksia. ELY-
keskuksien tekeman arvion mukaan HCT-yhteysvaleillda on yhteensa 1223 liikenteen kannalta
ongelmallista liittymaa.

Vaylaviraston arvion mukaan ongelmaliittymien (1223 kpl) korjausten alustava
kokonaiskustannusarvio on noin 70 - 75 miljoonaa euroa. Jos keskitytdan vain niin sanottuun
kattavaan verkostoon (585 kpl), olisi Vaylaviraston kustannusarvio 35 - 40 miljoonaa euroa.

Kun otetaan kuitenkin huomioon perustelujen sivulla 12 kerrottu liikenteen runkoverkolla olevat noin
2500 liittymaa, jotka ovat raskaalle liikenteelle merkityksellisid, olisi kustannusarvio hyva paivittda
vastaamaan tdman suuruisen liittymien korjausohjelmaa esitetyn 585 liittyman sijasta. Tama
vahintaan nelinkertaistaisi kustannusvaikutukset tienpitajalle.

UUDENMAAN ELINKEINO-, LIIKENNE- JA YMPARISTOKESKUS

Kutsunumero 0295 021 000 Opastinsilta 12 B
kirjaamo.uusimaa@ely-keskus.fi PL 36 E U . lta
www.ely-keskus.fi 00521 Helsinki



Lausunto 2(7)

15.1.2020 KEHA/4148/2019

Lisaksi perusteluissa mainitut yksikkohintakustannukset liittymien avartamiselle ovat todennakoisesti
alimitoitetut. Toiminta- ja talousohjauksesta vastaavien asiantuntijoiden arvion ja Pirkanmaan ELY-
keskuksen toiminta-alueella jo tehtyjen vastaavan laajuisten liittymien liikenneturvallisuustoimenpiteet
ovat olleet toteutumahinnoiltaan: littyman avartaminen minimisséan 15 000 euroa, kanavoidun
littyman avartaminen minimissaan 40 000 euroa ja kiertoliittyman avartaminen riippuen koosta ja
nykyisesta yliajettavuudesta 30000 - 100000 euroon.

Todellisuudessa ei voitane liikkenneviranomaisten toimenpitein ja ohjausvaltuuksilla vaikuttaa
laajamittaisesti siihen, etta kyseinen liikenndintitapa (HCT) kayttaisi vain runkotieverkkoa tai etta se
ylipaataan riittaisi kattamaan koko maan elinkeinoeldaman tarpeet.

HCT -yhdistelmien edellyttamien liittymien korjaustoimenpiteet ainoastaan HCT-yhdistelman
kaantymiskykya ajatellen saattavat heikentaa muun liikenteen liityntaturvallisuutta risteyksessa
varsinkin tilanteissa, joissa liikkenneturvallisuushankkeena risteykseen on aiemmin rakennutettu
turvasaareke. Pahimmillaan turvasaareke jouduttaisiin HCT -yhdistelman kaantymiskyvyn
parantamisen johdosta korvaamaan ratkaisulla, joka ei ole muiden tienkayttajaryhmien osalta
likenneturvallisuutta edistava.

Pitkien HCT -yhdistelmien peravaunujen takakulman suuren sivuttaisliikkeen vaikutuksia ei ole
arvioitu riittavalla tasolla lain valmisteluvaiheessa liikenneturvallisuuden nakékulmasta. Tama koskee
myds muita pitkia ajoneuvoyhdistelmia.

Erikoiskuljetukset

159 § Erikoiskuljetuslupa, nykyinen saannos:
Erikoiskuljetukseen on oltava erikoiskuljetuslupa, jos:

2) kuljetus ylittaa merkittavasti tdssa laissa sallitun mitan
4) liikenneturvallisuus sita edellyttda kuljetuksen laadun vuoksi tai muusta erityisesta syysta
5) kuljetusreitti, jolla kuljetus on mahdollinen, on maaritettava

ELY-keskusten kommentit:

2) kohtaan olisi selkedmpi maarittaa, etta kuljetuksen ylittdessa vapaat mittarajat

4) mika taho maarittaa, milloin liikenneturvallisuus edellyttaa? Liikenne- ja viestintaviraston tuleva
tarkentava maarays?

5) tuleeko tallaisessa tapauksessa reittimaarityksen haluavan tahon esittaa erillinen pyynto
perustellusta tarpeesta?

Raskas moottorikelkka

Moottorikelkkailureitit tieliikennelaissa:
Tieliikennelaissa tarkoitetaan tielld maantieta, katua, yksityista tieta, moottorikelkkailureittia tai muuta
yleiselle liikenteelle tarkoitettua taikka yleisesti liikenteeseen kaytettya aluetta.

Tieliikennelain saaddsliitteen (likennemerkit) mukaan "merkilld D8 osoitetaan moottorikelkkailureitti.
Muulla moottorikayttoisella ajoneuvolla kuin moottorikelkalla ei saa ajaa moottorikelkkailureitilla."
Koska tama maarittely sallii eldimen vetdman ajoneuvon kuten koira- tai porovaljakon kayttaa
moottorikelkkailureittia, taman tyyppinen moottorikelkkailureittien kaytto tulee uuden tieliikennelain
voimaan tultua yleistymaan Lapissa.
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Eldinten vetdmat ajoneuvot ovat vaikeasti hallittavia ja niiden tilankayttdé seka nopeus muista
poikkeavaa, minka vuoksi taman tyyppisen liikkenteen salliminen kaikilla moottorikelkkailureiteilla on
turvallisuusriski. Riskin pienentamiseksi ELY-keskukset esittavat, ettd saadosliitteen teksti
kirjoitettaisiin muotoon "Muulla ajoneuvolla kuin moottorikelkalla ei saa ajaa moottorikelkkailureitilla".
Lisdksi ELY-keskukset esittavat, ettd sdaddosliitteeseen lisdtdan uusi lisékilpi, joka mahdollistaa
moottorikelkkailureitin kayttamisen myods ei-moottorikayttdiselld ajoneuvolla, mikali se katsotaan esim.
kunnan elinkeinorakenteen vuoksi tarpeelliseksi. Lisékilvessa voisi olla teksti "sallittu myods ei-
moottorikayttoisille ajoneuvoille” tai vaihtoehtoisesti "monikayttoreitti". Lisakilven kaytosta paattaisi
kunta, jonka alueella reitti sijaitsee.

Eduskunta hyvaksyi raskasta moottorikelkkaa koskevan hallituksen esityksen ajoneuvolain 16 ja 64 a
§:n seka eraiden siihen liittyvien lakien muuttamisesta (185/2018 vp) 28.12.2018. Raskas
moottorikelkka on uusi moottorikelkkailureitilla kaytettava ajoneuvotyyppi. Raskaalla moottorikelkalla
saa ajaa moottorikelkkailureitilla, jonka reitinpitdja on arvioinut siihen soveltuvaksi ja merkinnyt
moottorikelkkailureitti -likennemerkkiin asennettavalla lisakilvelld. Raskaan moottorikelkan omapaino
on enintaan 800 kg, kelkassa saa kuljettaa kuljettajan lisdksi neljaa henkilda. Tieliikennelain 154 §
mukaan maastoajoneuvoon saa kytkea hinattavan ajoneuvon, jonka kytkentdmassa on enintdan 1,5
kertaa vetdvan maastoajoneuvon omamassan suuruinen. Raskaan moottorikelkan ja siihen
kytkettavan peravaunun yhteismassa voi siten olla yli 2000 kg (omapaino 800 kg, peravaunu 1200 kg,
lisdksi raskaan moottorikelkan kyydissa olevat viisi ihmista). Moottorikelkka, raskas moottorikelkka ja
molempien kelkkojen peravaunut saavat olla kelkkailureitilla enintdan 1,7 metria leveitd. Edelld
kuvatut seikat aiheuttavat tarvetta kdyda uudelleen Iapi raskaalle moottorikelkalle lakimuutoksen
jalkeen mahdollisesti sallittavien moottorikelkkailureittien ja maanteiden ylityskohdat. Maanteiden
ylitysluvat on myodnnetty tavallisille moottorikelkoille. Yksi tapa varmistaa ylityskohtien turvallisuus olisi
vaatia reitinpitgjia hakemaan uudet ylitysluvat moottorikelkkailureiteille, jotka he avaavat raskaiden
moottorikelkkojen kayttoon. Lakiesityksessa myos kielletddn moottorikelkan ja raskaan moottorikelkan
peravaunun kyydissa oleminen esim. maantieta ylittdessa. Lainkohdan kaytannén toimivuus on
kyseenalainen ja sen valvontakin erittain vaikeasti jarjestettava.

Moottorikelkkareitilla tulisi sallia myds raskaat moottorikelkat ilman erillista kilpea. Kayton salliminen
reitinpitdjien vastuulle saattaa hankaloittaa esim. safariyrittjia, joiden ajoreitti kulkee useamman
reitinpitajan alueella. Yksi reitin pitaja voisi talldin estaa raskaan moottorikelkan reitin.

Raskaan moottorikelkan ja peravaunun yhdistelmallda on mahdollista kuljettaa kerralla arviolta jopa 20
henkil6d. Raskaan moottorikelkan kuljettamiseen vaaditaan T-luokan ajolupa, jonka voi saada 15 -
vuotiaana. Tulisi harkita T-luokan ajoluvan vaatimustason riittavyys ja alaikaisten kuljettajien kypsyys
kuljettamaan ajoneuvoyhdistelmaa, jonka kyydissa voi olla jopa 20 henkilda.

2 § Maaritelmat

"T&ssé laissa tarkoitetaan:
8) suojatiellad jalankulkijoiden kéytettdvaksi ajoradan, pyorétien tai raitiotien ylittdmiseen tarkoitettua,
liikennemerkilla tai tiemerkinnéllé osoitettua tien osaa;"

ELY-keskukset pitavat huonona sadnnoksena sita, etta nykyinen laki antaa mahdollisuuden muunkin
kuin tilapaisen suojatien merkitsemiseen pelkalla tiemerkinnalla. Tama ei kaikissa olosuhteissa tee
suojatieta riittdvan havaittavaksi eika siten mahdollista autoilijan ennakointivelvollisuutta. Lain
laatimisen henki on kuitenkin ollut jalankulun ja pydrailyn edellytysten ja turvallisuuden parantaminen

58 § Sallittu ajoneuvoliikenne moottoritiella ja moottoriliikennetiella
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Nykyinen saannds:
Moottoritielld ja moottorilikennetielld on vain moottorikayttdisten ajoneuvojen liikenne sallittu.

Pykalaan tulee tehda lisays jalankulun kieltdmisestd moottori- ja moottoriliikenneteilld. Nykymuodossa
jalankulkijan oikeus kulkea moottori- ja moottoriliikennetielld on tulkinnanvarainen.

65 § Liikenteenohjaaja

Nykyinen saannds:
4) maantienpitaja tai kunta maaraa ohjaamaan liikkennetta tiella tai sen laheisyydessa tehtavan tyon,
tutkimuksen tai pitkakestoisen liikennehairién vuoksi

ELY-keskukset esittavat tienpidossa vallitsevan kdytdnnon vuoksi em. sddnndsta korjattavaksi
seuraavasti:

4) maantienpitdja, toimivaltainen elinkeino-, liikenne- ja ympéristékeskus tai kunta maaraa ohjaamaan
likennetta tiella tai sen laheisyydessa tehtavan tyon, tutkimuksen tai pitkakestoisen liikennehairion
vuoksi

71 § Liikenteenohjauslaitteen asettaminen

Liikenteenohjauslaitteen asettamista on korjauspaketissa muutettu siten, ettda maantielle
liikenteenohjauslaitteen asettaa toimivaltainen elinkeino-, liikenne- ja ymparistdkeskus Vaylaviraston
ohjauksen perusteella. Tama on tarkea ja hyva nykykaytannon mukainen korjaus lakiin.

Lisaksi ELY-keskukset esittavat tienpidossa vallitsevan kaytannon vuoksi 71 § viimeistd momenttia
korjattavaksi seuraavasti:

Poliisi, tienpitaja tai maanteiden osalta myos toimivaltainen elinkeino-, liikenne- ja ympaéristékeskus
saa poistaa tdman lain vastaisesti asetetun liikenteenohjauslaitteen

72 § Poikkeukset liikenteenohjauslaitetta asetettaessa

ELY-keskukset esittavat tienpidon vallitsevan kaytannén perusteella seuraavia tarkennuksia
tienpitgjan osalta:

Kunta asettaa taajamaa osoittavan liikennemerkin. Liikennemerkin pystyttda maantielle foimivaltainen
elinkeino-, liikenne- ja ympéristbkeskus, muulle tielle kunta.

Vaarallisten aineiden kuljetusrajoitusta osoittavan likennemerkin asettaa Liikenteen
turvallisuusvirasto. Liikennemerkin pystyttaa maantielle toimivaltainen elinkeino-, liikenne- ja
ympéristékeskus, muulle tielle kunta.

Maanteiden osalta toimivaltainen elinkeino-, liikenne- ja ympéristbkeskus ja muiden teiden osalta
tienpitéjé voi paéattéaa, etta hakija saa pystyttaa kustannuksellaan tdman lain liitteessa 3.7 tarkoitetun
opastusmerkin.

73 § Hairitsevan tai luvattoman laitteen asettaminen tielle
Nykyinen saannds:

Poliisi tai tienpitaja voi poistaa 1 momentin vastaisesti asetetun laitteen
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ELY-keskukset esittavat tienpidossa vallitsevan kdytannon vuoksi em. sdannodsta korjattavaksi
seuraavasti:

Poliisi, maanteiden osalta toimivaltainen elinkeino-, liikenne- ja ympéristbkeskus tai muiden teiden
osalta tienpitdjéa voi poistaa 1 momentin vastaisesti asetetun laitteen

130 § ja 156 §

130 § ja 156 § eivat ota huomioon riittavalla tasolla tienpidossa tienpitotdiden yhteydessa kaytettavien
ajoneuvojen lilkkenneturvallisuutta edistavia merkintoja. Merkinnoista pitaisi saataa tarkemmin koskien
erityisesti tienpitoon kaytettavien ajoneuvojen seka niiden lisalaitteiden osalta.

184 § Poikkeukset velvollisuudesta noudattaa liikennesaantoja
Nykyinen saannds:

Tienpidossa tai vastaavassa tiella tai sen vieressa tehtavassa tydssa kaytettavaa ajoneuvoa saa
kuljettaa tehtavan edellyttamalla tavalla erityista varovaisuutta noudattaen 18-22, 43—-45 ja 58—61
§:ssa saadetysta poiketen. Ajoneuvon kuljettaja saa tehtavan edellyttamalla tavalla erityista
varovaisuutta noudattaen poiketa lilkkenteen ohjauslaitteella osoitetusta muusta kuin
vaistamisvelvollisuutta tai nopeusrajoitusta osoittavasta kiellosta, rajoituksesta tai maarayksesta. Han
ei kuitenkaan saa ohittaa liikenteenvalvojan antamaa pysahtymismerkkia eikd punaista valoa
nayttavaa liikkenneopastinta.

Pykalassa tulee ottaa huomioon myds muutoin kuin ajoneuvoa ajaen, kuten esim. jalan tehtava
liikennesaannoista poiketen tehtdva tyd (mm. moottoritielld ja moottoriliikennetielld jalkautumiset).

Lisdksi sdanndsta tulisi korjata siten, ettd lakitekstissa esitetty liikkenteenvalvojan pysahtymismerkin
nayttdminen muutettaisiin koskemaan kaikkia liikenteenohjaajia. Liikenteenohjaajien avulla voidaan
liikenne esimerkiksi pysayttaa vaarallisten tydvaiheiden ajaksi (esim. rajaytystyot). Tallaisen
pysaytysmerkin noudattamatta jattaminen voi saattaa tienpitoajoneuvossa olevat henkil6t
hengenvaaraan.

Mita tarkoitetaan liikenteenvalvojalla? Tulisiko tdman termin olla tdsmennetty pykaldssa 1817

Lisaksi kenellekaan (halytysajoneuvot, tienpitoajoneuvot yms.) ei ehka tulisi myontaa automaattista
poikkeamisoikeutta seuraavista kielto- ja rajoitusmerkeista: korkeus-, leveys- tai painorajoitus.
Halytysajossakaan oleva esim. paloauto ei saisi ajaa esim. painorajoitetusta sillasta, koska siina voi
aiheutua sortumavaara tehtavan kiireellisyydesta huolimatta.

187 § Tien tilapdinen sulkeminen
Uuden lain mukaan tien tilapaisesta sulkemisesta paattaa tienpitaja. ELY-keskukset esittavat, etta

momentin ensimmainen lause muutetaan muotoon: Tien tilapdisestd sulkemisesta paattaa tienpitéja
tai toimivaltainen elinkeino-, liikenne- ja ympéristbkeskus

Em. seikka tulee huomioida myds lain vaikutuksissa henkildkuluihin.

191 § Erikoiskuljetusluvan myoéntaminen
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4 momentti: Katsastustoimipaikan antamaa todistusta ei kuitenkaan tarvita ETA-valtiossa
rekisteroidylta tai kayttédnotetulta ajoneuvoyhdistelmalta, jos yhdistelmalle on rekisterdintivaltiossa
annettu todistus, josta lupaviranomainen voi todeta erikoiskuljetusluvan edellytysten tayttymisen.

Miten tdma todetaan? Ehdotus: kaytdssa olisi sama pohja kuin Liikenne- ja viestintaviraston
kytkentakatsastuslomakkeessa (kaikki tarvittavat tiedot) ja jonka pitda olla raskaan kaluston
asiantuntijan tekema.

5 momentti: ELY-keskukset esittavat pykalaa muutettavaksi siten, etta luvan peruuttamisen voisi
tehda lupaviranomainen (toimivaltainen elinkeino-, liikenne- ja ymparistékeskus) tai Liikenne- ja
viestintavirasto lupaviranomaista kuultuaan. Voimassa olevan tieliikennelain 87 ¢ § mukaan
lupaviranomaisella on peruuttamisvaltuutus lupiin.

195 § Siirtymasaannokset

ELY-keskukset huomauttavat, etta ilman erillisrahoitusta lain edellyttamia likennemerkkimuutoksia ei
kyeta nyt esitettyind siirtymaaikoina toteuttamaan. Sama koskee materiaalihankintoja. Riittavan pitkat
siirtymaajat vaikuttavat myos kaikkien likennemerkkien ty6- ja hankintakustannustasoon.

Siirtymadaikasaannoksia maaritettdessa olisi tarkoituksenmukaista selvittdd muutosta koskevien
liikennemerkkien maara muun muassa tierekisteria hydédyntamalla, josta saa suuntaa antavaa tietoa
maararahavaikutusten arviointiin. Uuden tieliikennelain my6ta joitain kielto- ja rajoitusmerkkeja
joudutaan uusimaan eli kyseisen lain kustannusvaikutukset eivat rajaudu ainoastaan lain edellyttdmiin
likennemerkkilisayksiin vaan myds merkkien uusimisiin seka joidenkin taysin uusien merkkien
kayttdonottoon.

Saadosliite / Liite 3.8 / H23 Kaksisuuntainen pyoratie

ELY-keskusten mielesta tieliikennelain saadoésliitteen mukainen pyoérateiden merkitseminen
kaksisuuntaisen liikenteen osalta lisakilvella H23.2 ei ole milladn tavoin kannatettavaa eika
riittdvissd maarin perusteltua. Nykyinen merkitsemistapa on riittava ja toimiva eli pyoratie on aina
kaksisuuntainen, jollei toisin ole liikennemerkilla merkitty (99 % Suomessa olevista pyérateista on
kaksisuuntaisia). Lisakilven H23.2 kayton vaikutukset eivat kayttajan kannalta ole merkittavia ja
merkkien asentamisella olisi merkittavat kustannusvaikutukset.

Yksistdan maantieverkon kevyen lilkkenteen vaylilla on tierekisterin mukaan n. 30 000 kpl D5, D6 tai
D7 mukaista merkkia, jolloin lis&kilpien H23.2 asentaminen tarkoittaa arviolta kolmen miljoonan euron
kustannuksia. Muutoksiin kaytettava rahasumma olisi varmasti tehokkaammin kaytettavissa pyorailyn
turvallisuuden ja olosuhteiden kehittdmiseen muunlaisten toimenpiteiden avulla. Lisdksi on otettava
huomioon muut uuden tieliikkennelain mukaisesti heti tai siirtymaajan puitteissa asetettavat merkit,
joista muutoinkin aiheutuu nykyiseen liikennemerkkien yllapitoon verrattuna merkittavasti suurempia
kustannuksia.

Lisaksi korjauspaketissa on ehdotettu siirtymaaikaa kaksisuuntaisten pyorateiden merkitsemiseen.
Pyoratiemerkki ilman lisakilpea tarkoittaa lakiehdotuksen mukaan yksisuuntaista liikkennetta. Tallin
pyorailijan on voitava luottaa siihen, ettd nain todellakin on. Tdma johtaa tilanteeseen, etta tulevaan
seitsemaan vuoteen pyorailija ei voi tietda, onko pyodréatie tosiaankin yksisuuntainen vai voiko sielld
olla vastaantulijoita. Paikallisia ongelmia tulee aiheutumaan, silla pyérateita hallinnoivat valtio ja
kunnat. Maanteille ja kaduille voidaan tallin asentaa samankin kunnan alueella kaksisuuntaisuudesta
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kertovia merkkeja taysin eri aikaan eri pyorateille. Pyorailijoilla ei ole minkaanlaista mahdollisuutta
siitymakauden aikana tietada, mista on kysymys. Liikenneympariston tulisi olla kaikille tienkayttajille
selkea ja helposti ymmarrettava, mika edellyttaa likenteenohjaukselta yksiselitteisyytta ja
yhdenmukaisuutta.

Saadosliite / Liite 3.4 / H23 Pyoratie

ELY-keskukset esittavat alla olevaa kohtaa korjattavaksi seuraavasti:

Jos kaksisuuntainen pyératie on pydrailijan ajosuunnassa vain tien vasemmalla puolella ja ajoradan
oikealla puolella olevan pientareen tai ajoradan oikean reunan kaytté on kulkureitin tai muun
vastaavan syyn vuoksi tarkoituksenmukaista ja turvallista, polkupydrailija saa kayttaa piennarta tai
ajoradan oikeaa reunaa. PyO0ratiella ajettaessa on noudatettava, mita tassa laissa saadetaan
ajoradalla ajamisesta.

Saadosliite / Liitteet 6, 7, 8

Liitteiden otsikointiin on syyta lisata, onko kyseessa ETA-valtioon rekisterdity ajoneuvo vai muussa
kuin ETA-valtiossa rekisterdity tai kayttdonotettu ajoneuvo.

Esimerkiksi litteessa 6.6. ETA-valtiossa rekisterdidyn tai kayttddnotetun auton ja peravaunun
yhdistelman suurin sallittu massa (122 §). Jos liitteissa ei mainita asiaa, asia jaa epaselvaksi
(viittauksena vain lakipykala).

Johtaja po, Liikenne ja infrastruktuuri ~ Timo Karhumaki

Liikenneturvallisuusvastaava Marko Kelkka
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