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LVA A’ VIESTINTAMINISTERIO

30.3.2020

Eduskunta
Liikenne- ja viestintavaliokunta

Lausuntovastine:
Hallituksen esitys eduskunnalle tieliikennelain ja siihen liittyvien lakien muuttamisesta (HE
17/2020 vp; korjauspaketti)

Lausun liikenne- ja viestintavaliokunnan pyytamalla tavalla likenne- ja viestintdministe-
rion asiantuntijana HCT-ajoneuvoyhdistelmésté ja ELY:n toimivallasta seuraavaa:

Valtiovarainministerio

Valtiovarainministerio lausuu, ettd HCT-ajoneuvoyhdistelmien tielikennekaytt6é aiheuttaa
monella tavalla kustannuksia tienpitgjille. Ministerion toteaa muun muassa, etta maantie-
verkon lisaksi kuntien katuverkolla on risteyksia ja likenneympyréita, joihin voi kohdistua
muutostarpeita. Esityksessa ei ole arvioitu sen vaikutuksia kuntien tieverkolle. Esityk-
sessa kuitenkin todetaan, etta kohteissa, joissa liittyman parannustoimet eivat ole koko-
naistaloudellisesti kannattavia, mutta joissa heikko kaantyvyys aiheuttaa merkittavia on-
gelmia, kunnilla ja muilla tienpit&jilla sek& ELY-keskuksilla on mahdollisuus asettaa
HCT-ajoneuvoyhdistelmille liikkumisrajoituksia likennemerkeilla. Haastavammista
kohteista voidaan antaa tietoa etukateen liikennditsij6ille, jotta niitd voidaan valttaa reit-
tien suunnittelussa.

Valtiovarainministerion lausunnon mukaan tieliikennelain muutokset tulevat lisdamaéan
kunnille koituvia kustannuksia ja hallinnollista taakkaa. Naita ei ole kuitenkaan pystytty
arvioimaan esityksessa riittavalla tavalla. Suomen Kuntaliitto on esittanyt, etta tieliiken-
nelain uusien vaatimusten merkittavimmista kustannuserista tehdaan arvio yhteistydssa
Kuntaliiton kanssa ja huomioidaan arvio kuntien tulevissa valtionosuuksissa.

Liikenne- ja viestintdministeri6 lausuu, ettd HCT-ajoneuvoyhdistelmat on hyvéaksytty
Suomessa tieliikennekayttoon ajoneuvojen kaytdsta annetun asetuksen muutoksilla vuo-
den 2019 alussa. Yhdistelman vaikutuksia tienpitoon ei ole tasta syysta viela juurikaan
arvioitu. Liikenne- ja viestintdministerié seuraa yhdistelman kayton vaikutuksia ja tekee
vaikutuksista arvion kaikenlaisen tienpidon kannalta. Myds ajoneuvoyhdistelman liiken-
neturvallisuusvaikutuksia arvioidaan samassa yhteydessa.

Liikenne- ja viestintavirasto

Liikenne- ja viestintaviraston mukaan hallituksen esityksen 1. lakiehdotuksessa liitteen
6.6 neljannessa selityskohdassa Liikenne- ja viestintavirastolle esitetdan sdadettavaksi
valtuus antaa tarvittaessa maarayksia siitd, miten ajoneuvoyhdistelmasséa olevia tehoon
tai vetokykyyn vaikuttavia voimanléhteita ja jarjestelmia huomioidaan ajoneuvoyhdistel-
man tehoa maaritettdessa.
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Hallituksen esityksessa esitetyn lainkohdan mukaan massaltaan yli 44 tonnin ajoneu-
voyhdistelmé&ssa tehon on oltava vahintaan 5 kilowattia jokaista yhdistelmdmassan ton-
nia kohden. Liikenne- ja viestintavirasto antaa tarvittaessa maarayksia siitd, miten ajo-
neuvoyhdistelmassa olevia tehoon tai vetokykyyn vaikuttavia voimanlahteita ja jarjestel-
mi& huomioidaan ajoneuvoyhdistelman tehoa maaritettaessa.

Liikenne- ja viestintavirasto ehdottaa lausunnossaan, etta valtuutta tasmennettaisiin liit-
teessa 6.6 siten, ettd valtuus koskisi ajoneuvoyhdistelman tehon maarittamisen sijaan
ajoneuvoyhdistelméan suorituskyvyn maarittamista. seuraavasti:

Massaltaan yli 44 tonnin ajoneuvoyhdistelmassa tehon on oltava vahintaan 5 kilowattia
jokaista yhdistelmamassan tonnia kohden. Liikenne- ja viestintavirasto antaa tarvitta-
essa maarayksia vaihtoehtoisista tavoista osoittaa ajoneuvoyhdistelman riittdva suoritus-

kyky.

Ajoneuvoyhdistelmissa, joissa voidaan hyddyntaa samanaikaisesti useita kayttovoimia,
esimerkiksi poltto- ja séhkdmoottoria, ei ajoneuvoyhdistelman suorituskyky aina maa-
raydy suoraan mainittujen voimanléhteiden tehojen summasta, joten todellisen suoritus-
kyvyn maarittdminen kuvaisi paremmin ajoneuvoyhdistelmén etenemiskykya.

Liikenne- ja viestintaministeri¢ pitaa Liikenne- ja viestintaviraston muutosehdotusta la-
kiehdotuksen liitteen 6.6 muuttamiseksi perusteltuna ja esittaa, etta se tehdaan viraston
lausunnossaan esittamalla tavalla.

Vaylavirasto

Vaylavirasto ehdottaa lausunnossaan liikkennejarjestelmasté ja maanteistd annetun lain
muutosten huomioon ottamista myds lakiesityksen 72 §:ssa (Poikkeukset liikenteenoh-
jauslaitetta asetettaessa). Ehdotus koskee ELY-keskusten toimivaltaa maantien tienpi-
dossa.

Liikenne- ja viestintaministeri6 toteaa, etta Vaylaviraston ehdotus on perusteltu. Tielii-
kennelaissa valitun sdantelymallin vuoksi liikenne- ja viestintdministerid kuitenkin esittaa,
ettd 1. lakiesityksen 72 8 muotoillaan Vaylaviraston ehdotusta vastaavalla tavalla seu-
raavasti:

72 8
Poikkeukset liikenteenohjauslaitetta asetettaessa

Se, jolla on 71 8:n 1 momentin 1 kohdan mukaan oikeus asettaa liikkennemerkki, asettaa
vaistamisvelvollisuutta osoittavan liikkennemerkin tien ja maantien liittymakohtaan ja
kunta kadun ja mainitun momentin 3 kohdassa tarkoitetun alueen liittymékohtaan.

Kunta asettaa taajamaa osoittavan liikennemerkin. Liikennemerkin pystyttdd maantielle
se, jolla on 71 8:n 1 momentin 1 kohdan mukaan oikeus asettaa likennemerkki, muulle
tielle kunta.

Vaarallisten aineiden kuljetusrajoitusta osoittavan liikennemerkin asettaa Liikenne- ja
viestintavirasto. Liikennemerkin pystyttdd maantielle se, jolla on oikeus 71 8:n 1 momen-
tin 1 kohdan mukaan asettaa liikennemerkki, muulle tielle kunta.

Rautatien tasoristeyksen kohdalla olevien liikenteenohjauslaitteiden asettamisesta, kun-
nossapidosta ja kustannusvastuusta sdadetaan ratalain (110/2007) 89 8:ssa.

Se, jolla on oikeus 71 8:n 1 momentin mukaan asettaa likennemerkki, voi paattaa, etta
hakija saa pystyttda kustannuksellaan taman lain liitteessa 3.6 ja 3.7 tarkoitetun opas-

tusmerkin.
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Poliisihallitus

Poliisihallitus lausuu 1. lakiesityksen 192 §:sté (Eraita ajoneuvoja koskevat poikkeukset).
Poliisihallitus kiinnittdd huomiotaan siihen, etté lupaehtojen rikkominen selvida Liikenne-
ja viestintavirastolle pddasiassa poliisin likennevalvonnassa saamien tietojen perus-
teella.

Poliisilla ei kuitenkaan ole tiedonluovutusvelvollisuutta tallaisessa tilanteessa, joka voi
tarkoittaa sita, ettei lupavalvontaa voida Liikenne- ja viestintavirastossa tehda tehok-
kaasti.

Liikenne- ja viestintavirasto pitda Poliisihallituksen huomautusta perusteltuna. Riittavaa
ei kuitenkaan ole se, ettéa poliisilla on asiassa luovutusvelvoite (tai luovutusoikeus), vaan
tiedon vastaanottavalla taholla tulee myés olla oikeus kasitella tietoa. Luparikkomuksista
maaratyt rikkomustiedot tulevat tieliikennelain 185 §:n mukaan vélittaa liikenneasioiden
rekisteriin (ajoneuvoliikennerekisteriin), ja siksi lupavalvontaa on jossain maarin mahdol-
lista Liilkenne- ja viestintavirastossa tehda. Se kuitenkin edellyttdd prosessien kehitta-
mista virastossa. Muutoin on tarpeen todeta, etta tieliikenteen luparikkomuksiin liittyva
viranomaisten valinen tiedonvaihto on kysymys, jota on tarpeen selvittéda laajemmin tule-
vaisuudessa.

Tieyhdistys

Tieyhdistys lausuu, etta tehtdessa lainsdadanndéllisia muutoksia, jotka edellyttavat muu-
toksia tieverkon rakenteisiin, pitdd naille muutoksille osoittaa my6s erillinen rahoitus. Il-
man verkolle tehtavia toimenpiteitd ei HCT-kuljetuksista oletettuja hyotyjakaan saada

taysimittaisesti kayttdon ja likenneturvallisuus vaarantuu ahtaissa kaantymistilanteissa.

Liikenne- ja viestintdministeri6 lausuu, ettd hallituksen esityksen mukaan HCT-ajoneu-
voyhdistelman tienliikennekaytdsta aiheutuviin tienpidon ja rakentamisen kuluihin, esi-
merkiksi risteysten laajentamistarpeisiin ei mydnnetty kayttdasetuksen hyvaksymisen
yhteydessa maararahaa vuoden 2019 talousarvioon, eika sitd ole otettu huomioon
omana menoerdnéan vuoden 2020 talousarviossa tai vuosien 2021-2023 julkisen talou-
den suunnitelmassa. Asetusmuutoksesta ja esitettavasta laista johtuva edella kuvattu
korjausvelan lisays katetaan edelleen perusvaylanpidon momentilta 31.10.20 kehyksen
puitteissa. Perusvaylanpidon tasoon liséttiin 300 miljoonaa euroa vuosille 2020-2021
korjausvelan vahentamiseksi. Vuodelle 2022 perusvaylanpidon maararahoihin on lisatty
yhteensé 400 miljoonaa euroa ja vuodelle 2023 yhteensa 200 miljoonaa euroa.

ELY-keskukset

ELY-keskukset lausuvat, etté kasite "HCT-ajoneuvoyhdistelma (puhekielessa HCT-
rekka)” on maariteltava tarkasti tarkoittamaan vain ja ainoastaan 25,25 m - 34,50 m pit-
kia raskaan tieliikenteen ajoneuvoyhdistelmia.

Liikenne- ja viestintdministeri6 toteaa, ettd HCT-ajoneuvoyhdistelman —kasitetta kayte-
taan hallituksen esityksessa apukasitteena eika sita kayteta lainkaan saadostekstissa.
Laissa erilaisten ajoneuvotyyppien erottelu tapahtuu sdadettyjen mittojen ja massojen
perusteella. Hallituksen esityksessa on todettu myés se, ettd poikkeusluvalla liiken-
teessa on myds ylimassaisia yhdistelmia.
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ELY-keskukset lausuvat, ettd maantieverkon osalta tienpitdjan on ilmoitettava internetsi-
vuillaan karttapohjaisesti esitettynd se maantieverkon osa maantieltd maantielle johta-
vine liittymineen, joka pystyy valittamaan edella méaritellyn HCT-kuljetuksen. Sen lisaksi
olisi harkittava valtatien ja valtatien, valtatien ja kantatien sekad kantatien ja kantatien liit-
tymissé merkitsemisté kieltomerkilla sellaiset liittymaét, joista HCT-kuljetus ei selviydy.
Jos liikennemerkeilla merkitsemiseen ryhdytaan, se pitaa liittaa tien numerolla ilmoitet-
tuun tienpitgjan antamaan laatulupaukseen (valtatie 1-39, kantatie 40-99). Ensisijainen
keino olisi tuo internetsivulla ilmoittaminen. HCT-ajoneuvoyhdistelmille tulisi harkita
omaa tunnusta, jota voisi kayttda yhdistelman peréén sijoitettavana yhdistelmén pituu-
desta mahdollisilla ohittajia varoittavana kilpena ja samaa tunnusta voisi kayttaa likken-
nemerkkien lisékilpena niissa tienkohdissa, joissa joudutaan kohdistamaan jokin kayttay-
tymisohje, -kielto tai -maarays ainoastaan HCT-ajoneuvoyhdistelmia koskevaksi.

Liikenne- ja viestintaministeri6 pitda ELY-keskusten ehdotusta internet-verkon hyoédynta-
mista HCT-liikenteen ohjauksessa hyvana. ELY-keskusten ehdotusta HCT-yhdistelmien
merkitsemiseksi on mahdollista arvioida tulevaisuudessa, kun yhdistelmien liikenne va-
kiintuu ja toiminta kehittyy.

ELY-keskukset korostavat, ettd HCT-ajoyhdistelmien vaatima tila maanteiden liittymissa
aiheuttaa seka merkittavia lisdkustannuksia tienpidolle, etta likenneturvallisuuden hei-
kentymista. ELY-keskusten mukaan liittymien avartamiskustannukset ovat hallituksen
esityksessa selvasti alimitoitetut.

Tienpidon kustannuksista liikenne- ja viestintdministerio viittaa Tieyhdistyksen kohdalla
lausuttuun. Avartamiskustannusten kustannusarviot perustuvat Vaylaviraston arvioon
HCT-yhdistelmia tielikennekayttoon hyvaksyttaessa.

ELY-keskus on kommentoinut 159 §:4a (Erikoiskuljetuslupa) ja ehdottaa sitd myds muu-
tettavaksi. Pykalan 1 momentin 2 kohdan ehdotus on lakitekninen eika valttamaton. Va-
paa mittaraja on laissa maarittelemétdn kasite. Momentin 4 kohdan osalta kommentin
osalta on todettava, ettd lupamenettelyssa toimivaltainen viranomainen maarittelee edel-
lytettavan liikkenneturvallisuuden sisallén ja merkityksen. Momentin 5 kohdan osalta lupa-
viranomainen méaarittelee tarpeen erikoiskuljetusluvalle kuljetusreitin osalta.

ELY-keskukset ovat esittdneet muutosta 1. lakiesityksen 72 §:4an. Liikenne- ja viestinta-
ministerio viittaa Vaylaviraston kohdalla lausuttuun.

ELY-keskukset ehdottavat 1. lakiesityksen 191 §:n (Eriloiskuljetusluvan myéntaminen)
osalta, etta kaytdssa olisi sama pohja kuin Liikenne- ja viestintaviraston kytkentakatsas-
tuslomakkeessa (kaikki tarvittavat tiedot) ja jonka pitéda olla raskaan kaluston asiantunti-
jan tekema.

Liikenne- ja viestintdministerit toteaa ehdotuksesta, ettd ehdotus ei liity esitettaviin lakei-
hin, vaan kyse on todistuskaytanndista. Parhaillaan on valmisteilla Liikenne- ja viestinta-
ministerion erikoiskuljetusmaarays, johon ehdotus on mahdollista sisallyttaa.

Kuntaliitto

Kuntaliitto lausuu, etté on tarke&a luoda yhtenaiset kaytannot pitkien yhdistelmien ohjaa-
miseen ja rajoittamiseen katuverkolla. HCT-asetuksen tarkoituksena oli alun perin sallia
pitkat yhdistelmat paatieverkolla, mutta paine niiden mahdollistamiseen katuverkolla
kasvaa. Siella niitd voidaan sallia Iahinna teollisuusalueilla tai muissa erityiskohteissa.
Kaduilla risteyksia ei voida laajentaa turvallisuuden kannalta kriittisissé paikoissa, silla
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se nostaisi ajonopeuksia ja aiheuttaisi turvallisuushaittaa jalankulkijoille ja pyorailijéille.
Katualueet on mitoitettu ja rakennettu lyhyemmalle kalustolle eika lisatilaa ole usein
edes mahdollista jarjestdd. Kuntaliiton mukaan kunnat tulevatkin lisddmé&an katualueille
kielto- ja rajoitusmerkkeja lisakilpineen. Tama aiheuttaa kunnille kustannuksia ja byro-
kratiaa. HCT-ajoneuvoja koskevassa saantelyssa ei ole kasitelty, miten katuverkolla kiel-
lettyja reittejd merkitdan ja millaisia poikkeuslupia kiellettavilla alueilla tarvitaan tai millai-
siin tilavarauksiin tulisi varautua.

Liikenne- ja viestintaministerio pitaé kannatettavana Kuntaliiton ehdotusta yhtenaisille
kaytannoille pitkien yhdistelmien ohjaamiseen ja rajoittamiseen katuverkolla. On selva,
ettd kunnat tekevat yhteistyta nailta osin esim. ELY-keskusten kanssa. Vaylaviraston
maanteiden liikkenteenohjauksen suunnitteluohjeet ovat soveltuvin osin kuntien hyédyn-
nettavissa. HCT-yhdistelmien reittien merkitseminen on Suomessa jarjestetty siten, etta
vastuu ja toimivalta liikenteenojauksesta on yksinomaan tienpitgjalla, joka taajama-alu-
eella on kaytanndssa kunta. Myds poikkeuslupamenettelysta vastaa yksinomaan tienpi-
taja.

Vaikka kunnalle aiheutuu HCT-yhdistelmien myéta byrokratiaa ja kustannuksia, vahe-
neva raskaan liikkenteen maara vaikuttaa myonteisesti kunnan liikenneturvallisuuteen.
Yhdistelmilla on hallituksen esityksessa todetulla tavalla myds mydnteisia ymparistbvai-
kutuksia kuntien alueella.

Liikenneturva

Liikenneturva kiinnittdd huomiota hallituksen esityksen sivulla 10 esitettyyn kohtaan,
jossa todetaan, ettd uusien yhdistelmatyyppien huonompi kééntyvyys aiheuttaa tarpeita
littymien korjauksiin, jotta uudet yhdistelmatyypit mahtuvat kdantymaan liittymissa. Kor-
jaustarpeita on arvioitu vain maantieverkon osalta. Sen sijaan kaupunkien ja kuntien
osalta korjaustarpeita ei ole arvioitu. Perusteluissa on mainittu, ettd "Sellaisissa koh-
teissa, joissa liittyman parannustoimet eivat ole kokonaistaloudellisesti kannattavia,
mutta joissa heikko kaantyvyys aiheuttaa merkittéavia ongelmia, kunnilla ja muilla tienpi-
tajalla seké ELY-keskuksilla on mahdollisuus asettaa HCT-ajoneuvoyhdistelmille liikku-
misrajoituksia liikennemerkeilla.” Tassa vain on Liikenneturvan ongelmana se, etta ei ole
sellaista liikennemerkkia, jolla voitaisiin asettaa likkumisrajoituksia kéaantyvyyden perus-
teella.

Liikenne- ja viestintdministeri6 toteaa, etté kaikkia ajoneuvoliikenteen ohjaamiseen tar-
vittavia tilanteita varten ei ole olemassa liikennemerkkia. Siksi lain mukaan téllaisissa
tilanteissa on myds tulevaisuudessa (75 8) mahdollisuus kayttaa tekstillista merkkia, jolla
kielto on mahdollista esittaa.

Liikenneturva lausuu, etta taajamaliikenteessé, mutta osin myods maantieliikenteessa,
nopeuksien hillinta tieteknisin keinoin on oleellinen osa tieliikenteen turvallisuuden pa-
rantamista. Nopeuksia voidaan rakenteellisesti hillita rakentamalla kavennuksia, keski-
saarekkeita, kiertoliittymia seka yleensa liittymien muotoilulla, mitka estavat suorat ajo-
linjat, ja pakottavat nopeuden alentamiseen. Mik&li uusien mitta- ja kdantyvyysvaatimus-
ten myo6ta kasvaa vaatimus olla kayttamatta naita rakenteellisia keinoja, tai jopa purkaa
olemassa olevia rakenteita, siella misséa nopeuksien hillinta on tarpeen, erityisesti taa-
jamaliikenteen turvallisuus pitkalla tahtaimella karsii. Erityisesti riskin& on jalankulkijoi-
den ja pyorailijoiden turvallisuuden huononeminen. TAman vuoksi tiepitajalle, erityisesti
kunnille, tulisi olla mahdollisimman selkeé ja yksinkertainen menettely, miten peruste-
luissakin mainitut liikennerajoitukset voidaan toteuttaa.
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Liikenne- ja viestintaministerié on samalla kannalla Liikenneturvan kanssa. Erityisesti
kunnille tulee olla selkea ja yksinkertainen menettely, miten rajoituksen voidaan toteut-
taa. Ministerid viittaa nailtd osin Kuntaliiton kohdalla menettelystéa lausuttuun.

SKAL ry

SKAL esittda 1. lakiesityksen 117 a 8:n muuttamista (ETA-valtiossa rekisterdidyn tai
kayttoonotetun perdvaunun suurin sallittu massa). Pykalassa rajoitetaan peravaunun ko-
konaismassaa darimmaisten akselien valin mukaan (peréavaunun siltasaanto). Esityk-
sessa ehdotetaan siirtymasaannosta ennen 1.4.2019 kayttéonotetuille peravaunuille
31.12 2023 saakka, joka on sama kuin 21.1.2019 annetussa kayttbasetuksen muutok-
sessa.

SKAL esittad, etta siirtymasaanndsta pidennetdaan mahdollistaen vanhemman peravau-
nukaluston kayton kayttdéaikansa loppuun saakka. Hallituksen esityksen mukainen mabh-
dollisuus pidentaa kayttdaikaa Liikenne- ja viestintaviraston myontamalla poikkeusluvalla
on tahan ongelmaan vain osittainen ratkaisu, kun siita aiheutuu peravaunun kaytélle
mm. reitteja koskeva epavarmuus ja se lisaa hallinnollista taakkaa.

Liikenne- ja viestintdministeri6 toteaa, ettd SKAL:n ehdotusta on arvioitu lakiesitysten
valmistelussa. SKAL:n tarkoittamissa peravaunuissa on kyse lyhyisté ja painavista pera-
vaunuista, joille SKAL ehdottaa ikuista siirtymaaikaa. Liikenne- ja viestintdministerion
mukaan ehdotuksessa on se ongelma, etté jos siirtym&aika on ikuinen, niin tallaisia ly-
hyita ja painavia peravaunuja saatetaan yllapitaa keinotekoisesti esimerkiksi vaihtamalla
peravaunun osia vuorotellen. Taman tyyppiset peravaunut ovat erityisen ongelmia silto-
jen kestavyyden kannalta ja kaytdnndssa ongelma myo6s liikkenneturvallisuudelle, kun
kaytdssa on vanhaa ja kulunutta tekniikkaa. Namaé voivat olla myds séailioperavaunuja
eli kyse on talldin vaarallisten aineiden kuljettamisesta. Kuten SKAL toteaa, Liikenne- ja
viestintavirasto voi myontaa hakemuksesta poikkeuksen peravaunun kayttdon, joka on
erittéin perusteltua taman tyyppisen kaluston ollessa kyseessa.

SKAL esittad, etta 1. lakiesityksen 192 §:4an lisataan pykalan perusteluissa mainitut
poikkeuslupien myéntamisté koskevat vaatimukset, jotta laissa saadetty tai sen nojalla
maaratty turvallisuustaso voidaan saavuttaa, eika kilpailu vaaristy. On tarkead, etta
myonnetyilla poikkeuksilla ja sita kautta saavuttavalla lisékapasiteetilla ei vaaristeta kil-
pailua kuljetusalalla.

Liikenne- ja viestintaministerit lausuu, etta kyse on lakiteknisesta ehdotuksesta. On
myds niin, ettd pykala saa sisaltbaan pykalan perusteluista eikd ehdotukselle ole valtta-
matonta tarvetta. Myos lilkkenne- ja viestintavaliokunta voi mietinndssaan korostaa turval-
lisuuden ja kilpailun tasapuolisuuden merkitysta lain soveltamisen kannalta.

Rovaniemen kaupunki

Rovaniemen kaupunki lausuu HCT-ajoneuvoyhdistelméasta. Kaupungin mukaan liiken-
neymparistbn sopeuttamiseen tarvitaan joka tapauksessa siirtyméasaannokset, koska
kysymyksessa on taloudellisesti merkittavasté asiasta kaupungin muutoinkin tiukassa
taloudellisessa tilanteessa. Muutosten tekemisen rahoitukseen myos valtion taloudelli-
nen tuki olisi tarpeen.

Liikenne- ja viestintdministerion toteaa, ettd HCT-ajoneuvoyhdistelmat ovat olleet tielii-
kennekaytdssa noin vuoden ajan. Siten siirtymasaanndsten asettaminen ei ole enaa
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mahdollista. Lausunnon mukaan kaupungin kokemukset ovat HCT-ajoneuvoyhdistel-
masta toistaiseksi hyvat ja siksi myos Rovaniemelld on tarkead, ettd seurataan myos
jatkossa yhdistelmien kayttéa kaupungin alueella. Jos ongelmia ilmenee, on tarpeen lii-
kenteenohjausratkaisuilla, esimerkiksi likennemerkeilld, reagoida yhdistelmien paasyyn
katuverkolla. Rahoituksen osalta ministerio viittaa edella Tieyhdistyksen kohdalla lausut-
tuun.

Helsingin kaupunki

Helsingin kaupungin lausunnon mukaan hallituksen esityksessé on sivuutettu liikenne-
turvallisuusnakdkulmat kuntien katuverkolla kokonaan. Kuntien pitkajanteinen tyd katu-
verkolla liikenneturvallisuuden parantamiseksi erityisesti jalankulkijoiden ja polkupydréili-
joiden osalta on vaarassa menettdd merkityksensa.

Liikenne- ja viestintaministeri6 lausuu, ettd HCT-ajoneuvoyhdistelma on hyvaksytty tielii-
kennekayttoon reilu vuosi sitten. Tana aikana saadut kayttokokemukset eivat puhu sen
puolesta, etta liikenneturvallisuustilanne olisi heikentynyt katuverkolla. Liikkenne- ja vies-
tintavirasto seuraa HCT-yhdistelmien liikenneturvallisuusvaikutuksia tarkasti myds kun-
tien katuverkolla ja raportoi kehitystilanteesta sdannollisesti.

Lopuksi totean, etta EK, Taksiliitto, Yksityisten katsastustoimipaikkojen liitto, Vammais-
ten henkildiden oikeuksien neuvottelukunta VANE, Suomen Motoristit, Ymparistominis-
terid, Suomen Huolinta- ja Logistiikkaliitto, Oikeusministerio, Pyoraliitto, Opetushallitus,
Sisdministerid, Suomen Paikallislikenneliitto, Linja-autoliitto, Lapland Safaris Group Oy,
Autokoululiitto ja Matkailu ja Ravintolapalvelut MARA eivét lausuneet HCT-ajoneuvoyh-
distelméasté eikd ELY-keskusten toimivallasta.

Kimmo Kiiski
Liikenneneuvos
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