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Lausunto hallituksen esityksesta eduskunnalle laeiksi siahk6ajoneuvojen
latauspisteista ja latauspistevalmiuksista rakennuksissa seka rakennusten
automaatio- ja ohjausjarjestelmista ja maankaytto- ja rakennuslain 126
§:n muuttamisesta

Eduskunnan ymparistévaliokunta on pyytanyt lausuntoa otsikossa mainitusta esityksestd. Kiitamme
mahdollisuudesta lausua néakemyksemme ja toteamme lausuntonamme seuraavaa:

YLEISTA

Liikenteen sahkodistyminen on maailmanlaajuisesti kasvava trendi, jossa Suomen on oltava aktiivi-
sesti mukana. Liikenteen sahkodistamisella saavutetaan EU:n Suomelle asettamia taakanjakosektorin
CO:2 -paastdévahennystavoitteita seka parannetaan erityisesti kaupunkien ja pysakdintialueiden il-
manlaatua.

Lisaksi uusi teknologia luo globaaleja uusia liiketoimintamahdollisuuksia. Suomi on tunnettu osaa-
vana teknologiamaana ja myo6s liikenteen sahkdistémisessa on suomalaiselle osaamiselle maailman-
laajuista kysyntaa, kunhan liiketoiminnan kehittédmiselle luodaan asianmukaiset puitteet Suomessa.

Sahkd on kayttdvoimana erinomainen siing, ettd sen tuotannon CO: -paastéjen jatkuvasti pienenty-
essa myods sahkdajoneuvojen laskennalliset paastét pienentyvat ajoneuvoa vaihtamatta. Séahkdauto-
jen valmistajat ja muut toimijat myds pyrkivat keréamaan kaytetyt akut talteen, joita hyddynnetdaan
jo nykyaan esimerkiksi sdahkévarastoina, joilla voidaan muun muassa tasapainottaa sdahkon kulu-
tusta ja tuotantoa paastéttémasti. Tallda mahdollistetaan esimerkiksi saariippuvan ilmastoneutraalin
sahkdntuotannon osuuden kasvattaminen valtakunnan verkossa.

Nain ollen sahkdautoja varten valmistetut akut voidaan kayttaa useampaan kertaan ennen lopullista
kierrattamista ja metallien talteenottoa. Kaikkiin akkujen elinkaaren vaiheisiin [6ytyy Suomesta
osaamista jo nykyaan.

ESITYKSEN SISALTO
Energiateollisuus haluaa nostaa hallituksen esityksesta esille seuraavia huomioita:
Kohta 2.1.4 Sihkdturvallisuuslaki

Kohdan 2.1.4 suhteen on hyva huomata, ettd direktiivissa vaadittu EU:n standardin mukaisen (niin
kutsutusti tyypin 2) liittimen kayttd on erittdin suositeltavaa, silla se on kaytanndssakin kestavaksi
ja turvalliseksi todettu. Tyypin 2 liittimesta on myds mahdollista ladata kaikkia markkinoilla olevia

sahkoautoja, joten sen kayttd poistaa yhteensopivuushaasteet.

Standardin keskeisia turvaominaisuuksia ovat esimerkiksi, etta latausjohto ei ole jannitteinen, kun
se ei ole kytkettyna ajoneuvoon. Tama poistaa riskin sahkdiskusta, vaikka latausjohto jatettaisiin
roikkumaan latauslaitteesta. Toinen standardin turvaominaisuus on se, etta sahkdajoneuvo ei kdyn-
nisty, kun siihen on latausjohto kytkettyna.
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Mikali latauspiste toteutetaan sahkdéturvallisuuslain vaatimusten ja sahkdalan suositusten mukai-
sesti, on lataus hyvin turvallista.

Kohdassa 2.1.4 on myo6s hyvin todettu, etta sahkdpadkeskuksen kapasiteetista on varmistuttava. On
kuitenkin erityisen tarkeda huomata, ettd sahkdajoneuvojen latausjarjestelman ei valttamatta tar-
vitse kyeta syottamaan kaikkien latauslaitteiden maksimitehoa jokaisella ajanhetkella. On arvioitu,
ettd normaalitehoisten latauspisteiden infran mitoittava tehontarve olisi tavallisesti enintéaan 2 kilo-
wattia latauspistetta kohden. Selvyyden vuoksi, tdma arvo on siis dlykkaan latausjarjestelman mitoi-
tuksen peruste, vaikka kaikki jarjestelman latauspisteet olisivat enimmaisteholtaan paljon suurem-
piakin, esimerkiksi 11 kilowattia. Alykas latausjarjestelma osaa jakaa kdytdssa olevan sdhkétehon
latauksessa olevien autojen kesken. Nain on mahdollista saavuttaa merkittadvia kustannushyétyja,
verrattuna jarjestelmaan ilman alykasta ohjausta.

Tayssahkdautoja ei useinkaan ladata joka paiva, ja lisaksi autot saapuvat kiinteistdlle eri aikoihin.
Tavallisesti lataus my6s ajastetaan tapahtuvaksi ybaikaan, jolloin séhkdéenergian hinta on usein pie-
nempi ja kiinteistén muu sahkdnkayttdé vahdisempaa. Latauksen ajastus on vakio-ominaisuus ldhes
kaikissa nykysahkoautoissa ja sen voi toteuttaa myds alykkaan latauspisteen ohjaamana.

Moni lataukseen perehtynyt sdahkdalan toimija on huolissaan siita, ettd ylisuureksi mitoitetut lataus-
jarjestelmat aiheuttavat turhia ja kalliita sahkéremontteja muun muassa séahkoépadkeskukseen, jos
suunnittelija kayttdd mitoituksen perustana tarpeettoman suurta yhtaaikaista lataustehoa. Tama
riski on pyrittava estamaan sahkdalan toimijoiden riittavalla ohjeistuksella.

Kohta 3.2 Keskeiset ehdotukset

Mielestamme EPBD:n artiklojen 14-15 toimeenpanon osalta linjaus siita, etta pakollisten lammitys-
ja ilmastointijarjestelmien sijasta ehdotetaan hyddynnettavaksi vaihtoehtoista neuvontamenettelya,
on kannatettava. Tama antaa mahdollisuuden toteuttaa joustavasti kohdennettua neuvontaa ja vies-
tintaa. Uskomme, ettd tdma on kustannustehokas tapa saavuttaa toivotut energiatehokkuustoimet
kiinteistbkannassa.

Kohta 4.4 Ymparistovaikutukset

Kohdassa 4.4 on mainittu sahkdhenkildauton hiilidioksidipaastdksi noin 20 - 40 grammaa/kilomettri.
Kuitenkin Suomen vuoden 2019 sahkdntuotannon paastéjen ollessa ennatyksellisen alhaiset 84
grammaa hiilidioksidia per kilowattitunti, on Suomessa sahkéhenkildautolla ajamisen laskennallinen
paastd enda noin 17 grammaa/kilometri. Sdhkdntuotannon paastdjen suunta on tastékin alaspain,
silla muun muassa Olkiluoto 3 -ydinvoimalan kaynnistyminen tuo sahkémarkkinoille merkittavan
maadran paastotonta sahkdntuotantoa. Olisikin hieman kyseenalaista kayttaa historiaan perustuvaa
tietoa tulevaisuuden arviointiin, kun tiedetaan varmuudella, etta sahkdntuotannon paastét pienene-
vat tulevaisuudessa. Tama vaikuttaa merkittavasti elinkaaripaastéjen laskentaan esimerkiksi seuraa-
van kymmenen vuoden ajalle.

Esityksen maininnat bensiini- tai dieselmoottorisista henkildautoista ovat valitettavasti monella ta-
voin ongelmallisia. Ensinnékin véhapaastdisyyden raja on EU:ssa maaritelty 50 grammaksi kilomet-
riltd, joten mainittu sata grammaa kilometrilta ei ole vahapaastdinen. Toisekseen uusien bensiini- ja
dieselhenkildautojen WLTP-mittaustavan mukainen keskipaastd on Suomessa selvasti sataa gram-
maa suurempi, viimeisimpien tietojen mukaan yli 140 grammaa.

Erityishuomiona on todettava, etta WLTP-mittaustavan mukainen polttomoottoriauton paastd ei ole
vertailukelpoinen sahkdauton laskennallisen pddston kanssa. WLTP-padstdlukeman kanssa vertailu-
kelpoinen lukema sahkdautolle on nolla grammaa kilometrilta. Mikali taas sahkdautolla ajamisen
paastoihin lasketaan mukaan sahkdntuotannon paastét, on polttomoottoriautolle laskettava mukaan
polttoainetuotannosta aiheutuvat paastot, jotta lukemat ovat vertailukelpoisia. Tama kasvattaa
WLTP-mittaustavan mukaista paastélukemaa arviolta +20 ... 30 prosenttia. Nain ollen sahkdautolla
ajamisen laskennallinen paastd onkin todellisuudessa kymmenesosa uusiin bensiini- ja dieselhenkild-
autoihin verrattuna.

Esityksen arvio sahkdénkulutuksen kasvusta on oikeansuuntainen. Sédhkén voidaan yleisella tasolla
todeta Suomessa riittavan liikenteen sahkodistymiseen, mutta huipputehojen kasvu on pyrittava mi-
nimoimaan hydédyntamalld mahdollisimman paljon dlykasta latausta.
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Vaikka esityksessa ei ole arvioitu terveydelle haitallisia pakokaasupdast6éja, on mainittava, etta ti-
lanne on erityisesti Suomessa ongelmallinen talven kylmakaynnistyksista johtuen. Polttomoottoreilta
ei vaadita kylmissa olosuhteissa ldheskdan niin tehokasta pakokaasujen puhdistusta kuin [ampi-
mammissa keleissd. Tasta johtuen ilmanlaatu voi talvisin olla epaterveellisen huono erityisesti kau-
pungeissa, mutta my6s asuinkiinteistdjen pysakdintialueilla.

LOPUKSI

On tarkeaa, etta lainsaadantd tukee Suomessa mahdollisimman vahapaastodisen liikenteen mahdol-
listavan infrastruktuurin kehittymista nopealla aikataululla. Téman johdosta asukkaan mahdolli-
suutta sdhkdauton latauspisteeseen tulee edistdaa kaikissa taloyhtidissa. Hallitusohjelmaan kirjatun
latausinfrastruktuurin hallinnollisten esteiden poistaminen olisi tarpeellinen tdydentava toimenpide
lakiesitykseen liittyvien tavoitteiden saavuttamiseksi.

Latausinfran rakentamisessa alykas lataus on valttamattémyys. Uudet kayttédnotettavat latauspis-

teet ja niihin liitetyt autot tulevat yha kasvavaksi osaksi séhkéenergiajarjestelmaamme. Sahkdener-
gian tuotannon ja kulutuksen tasapainon yllapitamiseksi on valttamatonta toteuttaa latauspisteet ja
varautumiset alykkaasti.

Liikenteen paastovahennystavoitteiden saavuttamisen nakékulmasta on kuitenkin tarve myds sahko-
ajoneuvojen maaran nopeammalle kehittymiselle. Erityisesti tdyssahkdautojen maara Suomessa on
viime aikojen kasvusta huolimatta vield varsin pieni verrattuna moniin muihin EU-maihin. On syyta
harkita riittavia lisakannustimia ja ohjauskeinoja sahkéautoilun yleistymiseksi Suomessakin.

Lisatietoja asiassa antaa asiantuntija Tuukka Heikkila, 040 828 1570, tuukka.heikkila@energia.fi
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