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Eduskunnan ympaéristévaliokunnalle

HE 23/2020 vp Hallituksen esitys eduskunnalle laeiksi sihkoajoneuvojen latauspisteisti ja la-
tauspistevalmiuksista rakennuksissa seki rakennusten automaatio- ja ohjausjarjestelmisti ja
maankiytto- ja rakennuslain 126 §:n muuttamisesta

Hallituksen esitykselld sahkdajoneuvojen latauspisteistid ja latauspisteval-
miuksista rakennuksissa pannaan tiytdntoon rakennusten energiatehok-
kuusdirektiivi (EU 2018/844) (jiljempédnd EPBD), jossa sdddetddn sdhkdau-
tojen latauspisteiden perustamisesta uusiin ja saneerattaviin rakennuksiin
sekd jo olemassa oleviin ei-asuinrakennuksiin, joiden yhteydessé on yli 20
pysékointipaikkaa.

Matkailu- ja Ravintolapalvelut MaRa ry (jiljempéana MaRa) kiittdd mahdol-
lisuudesta lausunnon antamiseen.

Tiivistelma lausunnosta

Lausunnon kohdassa yksi (1) kuvataan, miten rajulla tavalla koronakriisi
on iskenyt matkailu- ja ravintola-alan yrityksiin. Toimiala tarvitsee tukea
kriisissd ja kriisin jdlkeen. On ensiarvoisen tdrkedd, ettd lainsaddannolla ei
sdddetd uusia velvoitteita, jotka lisddvat matkailu- ja ravintola-alan yritysten
kustannusrasitusta. EU-lainséddénto tulee panna tdytdntdon niin, ettd direk-
tiivin velvoitteet tdytetddn, mutta kansallisesti e1 sdddetd perustason ylime-
nevid velvoitteita.

Lausunnon kohdassa kaksi (2) kisitelldin liikkenteen padstdjen vihenté-
mistd. Hallituksen esityksen (HE 23/20020) perustelujen mukaan paastova-
hennystoimenpiteet tulee kohdistaa erityisesti tielilkenteeseen, jossa pads-
tovihennyspotentiaali on suurin. Kirjaus merkitsee kdytanndssa sité, ettd
paidstoviahennystoimet tulisi kohdistaa vain henkildautoiluun ja kotimaassa
litkkumiseen. MaRa toteaa, ettd henkiléautoilu on tiarkein kotimaan matkai-
lun litkkumismuoto. Matkailuala on mukana ilmastonmuutoksen torjunnas-
sa, mutta taakka tulee jakaa oikeudenmukaisesti niin, ettd se ei suosi ulko-
maille matkustamista kotimaanmatkailun kustannuksella. Jos néin tehdéén,
matkailun tulot, verot ja tyopaikat menevit ulkomaille samalla kun suoma-
laisten matkailusta aiheutuvat liikenteen kokonaispaastot kasvavat.

Lausunnon kohdassa kolme (3) otetaan tarkemmin kantaa hallituksen esi-
tykseen sdahkoautojen latauspisteiden rakentamisesta olemassa oleviin ei-
asuinrakennuksiin, joiden yhteydessi on yli 20 parkkipaikkaa. MaRa kan-
nattaa hallituksen esitysté, jos vastaa rakennusten energiatehokkuusdirektii-
vin perustasoa. Olemassaolevan ei-rakennuksen yhteyteen on asennettava
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vuoden 2024 loppuun mennessi yksi sihkoauton latauspiste, jos rakennuk-
sen yhteydessd on yli 20 parkkipaikkaa.

Lausunnon kohdassa nelji (4) kisitellddn uusiin ja laajamittaisen kor-
jauksen kohteena oleviin ei-asuinrakennuksiin kohdistuvia velvoitteita.
MaRa katsoo, ettéd lakiesityksen eduskuntakésittelysséd on vield tarpeen har-
kita, voidaanko erityisesti saneerattavien kohteiden osalta latauspistevelvoi-
tetta keventdd hallituksen esityksen vaatimuksesta.

Lausunto

1. Koronakriisi on synkentinyt matkailu- ja ravintola-alan taloudelli-
sia nakymia

Koronakriisi on iskenyt ennennékemaittomailla voimalla matkailu- ja ravin-
tola-alan yrityksiin. Eduskunnan, valtioneuvoston ja viranomaisten paétok-
set kokoontumisrajoituksista, maaliskuussa tehty paitos ravintoloiden sul-
kemisesta 31.5 asti ja Uudenmaan liikkumisrajoitukset ovat pyséyttineet
matkailu- ja ravintola-alan yritysten litketoiminnan ja vienyt alan tyonteki-
joiltd mahdollisuuden harjoittaa ammattiaan. Mink&én muun tydvoimaval-
taisen ja ison toimialan litketoimintaa ei ole kdytdnndssé lopetettu julkisen
vallan toimin. Toimialan kysynti on romahtanut murto-osaan normaalista
tilanteesta.

Kun kriisi joskus pdittyy, siitd selvinneilld toimialamme yrityksill ei ole
kassassaan rahaa maksaa lainoja ja siirtyneitd veroja ja muita maksuja ta-
kaisin. Investointimahdollisuudet ovat heikentyneet. Kassat ovat ihan tyhjat
ja monella yritykselld on paljon velkaa.

Talla hetkelld toimialamme yritykset, pienet ja suuret, tarvitsevat suoraa
valtion tukea, joka on helposti ja nopeasti maksettavissa. Toimialamme yri-
tyksille ei tule sddtidd uusia velvoitteita, jotka lisdisivat yritysten kustannuk-
sia.

MaRa pitia vilttiméiittomini, EU-lainsdidanto pannaan tiytintoon
kansallisesti niin, etti direktiivin velvoitteet tiytetiin, mutta kansalli-
sesti ei sdfidetd sen ylimenevii velvoitteita, jotka lisiisivit yritysten
kustannuksia. Timén periaatteen noudattaminen on ensiarvoisen tarkeda
koronakriisistd selviytyneille matkailu- ja ravintola-alan yrityksille, jotka
tarvitsevat tukea, kun ne pyrkivét tervehdyttdméaan toimintansa koronakrii-
sin aiheuttamista merkittivisti taloudellisista tappioista.

2. Liikenteen péistojen vihentiminen

Hallituksen esityksen perusteluissa kohdassa nykytilan arviointi (sivu 34)
todetaan, ettd kotimaan liikenteen pédéstoistd syntyy tieliitkenteestd noin 90
prosenttia. Siten pddstoviahennystoimenpiteet tulee kohdistaa erityisesti tie-
litkkenteeseen, jossa padstovihennyspotentiaali on suurin. Perusteluissa
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my0Os mainitaan, ettd padstdjen vihentyminen on ollut hyvin hidasta eika
nykytoimilla litkenteen paéstot vihene riittdvissd madrin.

Hallitusohjelman mukaan liikenteen paastovahennystavoitteiden tulee vas-
tata Suomen hiilineutraaliustavoitteeseen. Suomi vahintiin puolittaa litken-
teen péadstot vuoteen 2030 mennessid verrattuna vuoden 2005 tasoon.

Matkailuala on mukana ilmastonmuutoksen torjunnassa. Taakka tulee kui-
tenkin jakaa oikeudenmukaisesti niin, ettd se ei suosi ulkomaille matkusta-
mista kotimaanmatkailun kustannuksella. Jos nédin tehddén, matkailun tulot,
verot ja tyOpaikat menevét ulkomaille samalla kun suomalaisten matkailus-
ta aiheutuvat litkenteen kokonaispééstot kasvavat.

Hallitusohjelmassa todetaan sinénsi kannatettavasti, ettd lentoliikenteen ja
merenkulun paistdjen vihentdmisessd edetddn EU:n ja kansainvélisten jar-
jestdjen kautta. Sovun saaminen niistéd kestdd kauan. [lmastonmuutoksen
torjunta on tirked tavoite, mutta on ongelmallista, ettd liikenteen paastita-
voitteiden saavuttaminen sdlytetdéin yksinomaan tieliikenteelle.

Kotimaanmatkailussa matkoista suurin osa tehddédn omalla autolla (esimer-
kiksi Pohjois-Suomeen suuntautuvista matkoista 90 %). Harvaan asutussa
ja pitkien etdisyyksien maassa henkil6auto on monessa tapauksessa ainoa
realistinen vaihtoehto matkustaa mééranpdéhin kohtuullisilla kustannuksil-
la, vaivalla ja matka-ajalla.

Nékopiirissé ei ole sellaisia muutoksia, ettd henkildauton asema suosituim-
pana liikennevélineend kotimaanmatkailussa muuttuisi ottaen huomioon
litkkkumistarpeet ja alueiden ja kohteiden saavutettavuus eri litkkennevéli-
neilld.

Padstot eivit vihene tekemélld henkildautolla ajamisesta vield nykyistékin
kalliimpaa, ainakaan matkailuun liittyvén liikenteen osalta. Jos henkil6au-
tolla litkkkumista vaikeutetaan tai autoilun kustannuksia nostetaan, koti-
maanmatkailu Suomessa vdhenee ja se korvaantuu matkoilla ulkomaille
lentdmallé tai laivoilla. Vaihtoehto kotimaan automatkailulle on lento ul-
komaille tai viihderisteily. Suomalaisten matkailu ulkomaille on kasvanut
talla vuosituhannella rajusti. Suomalaiset ovat Eurostatin mukaan EU:n in-
nokkaimpia ulkomaan matkailijoita.

Koronakriisin jdlkeinen aika ndyttd4 muuttuvatko matkailun trendit ja jat-
kavatko suomalaiset rajoitusten purkamisen jdlkeen yhd innokasta ulko-
maan matkailua lentden ja laivoilla vai tehdddnko matkoja enemmaén koti-
maassa. Kotimaanmatkailun yksi suurimpia ongelmia on sen hintakilpailu-
kyky suhteessa suomalaisten suosikkikohteisiin ulkomailla. Jos henkiléau-
tolla ajamisesta tehddan Suomessa nykyistékin kalliimpaa, se johtaa yhé
raikedmpéén hintakilpailukyvyn epdsuhtaan. Tall6in kotimaan matkailun ja
kokonaispaidstdjen kannalta positiivista muutosta ei tapahdu, kun suomalai-
nen valitsee yhd useammin ulkomaan matkan kotimaan matkan sijaan.
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Paastot kasvavat, koska lentden tai viihderisteilijalld tehty lomamatka ai-
heuttaa merkittdvasti enemmaén paéstdja kuin automatkailu kotimaassa.

MaRa toteaa, ettd padstovihennystoimia tarkasteltaessa liitkennettd on tar-
kasteltava aina kokonaisuutena. Pddstoja ei tule tarkastella pelkastdan Suo-
men rajojen sisdlld vaan on tarkasteltava, millaiset padstot syntyvét suoma-
laisten litkkumisesta kotimaassa ja ulkomaille.

3. Sahkoautojen latauspisteet: olemassa olevat ei-asuinrakennukset
MaRa pitid energiatehokkuusdirektiivin perustasoa vdlttimdttomdnd

Hallituksen esityksen mukaan olemassa oleviin ei-asuinrakennuksiin, joissa
on yli 20 parkkipaikkaa, tulee asentaa yksi sdhkdauton latauspiste vuoden
2024 loppuun mennesséd. Ehdotettu sééntely vastaa energiatehokkuusdirek-
titvin (EPBD) perustasoa.

MaRa kannattaa lakiehdotusta ja pitii vilttimittoméina, etti velvoite
olemassa oleviin ei-asuinrakennuksia koskien sasidetain direktiivin pe-
rustason mukaisena. Perustasolla kustannukset yrityksille pysyvit
kohtuullisena. Latauspisteiden mééara lisdéntyy perustasolla kuitenkin
huomattavasti.

Sdhkoautojen latauspisteiden rakentamisvelvoite kohdistuu laajaan jouk-
koon matkailu- ja ravintola-alan yrityksié, joilla on isoja asiakaspaikoitus-
alueita. Nditd ovat muun muassa hotellit, kylpyldt, pikaruokaravintolat, lii-
kenneasemat, huvipuistot ja hithtokeskukset. Liitkenneasemien lisdksi my0s
tienvarsilla olevilla ravintoloilla ja kahviloilla on laajoja paikoitusalueita.
Matkailu- ja ravintola-alan toimijoiden kohdalla paikoitusalueet mitoitetaan
sesonkihuippujen takia mahdollisimman laajaksi (esimerkiksi hithtokeskuk-
set ja huvipuistot) ja paikoitusalueet ovat sesonkien ulkopuolella vain pie-
nelld kaytolla tai kokonaan kayttamatta.

Auton ldmmitykseen tarkoitetut vanhat ”lammityspistetolpat” (8 A, SUKO
— pisteet) eivit tiytd direktiivin vaatimuksia. Asennettavan latauspisteen on
oltava vdhintidn jakeluinfradirektiivin vaatimukset tayttdvinormaalitehoi-
nen sdhkdautokdyttdon tarkoitettu Type — 2 tyypin latauspiste. Yhden pe-
ruslatauspisteen rakentaminen maksaa arviolta 2 000 — 3 000 euroa ja kdy-
tannon kokemusten mukaan jopa 5 000 euroa. Yrityksilld on kuitenkin riit-
tdvasti aikaa varautua investointiin, kun velvoite tulee voimaan 2025 vuo-
den alussa.

Parkkipaikalle voidaan rakentaa yksi latauspiste ilman, ettd rakennuksessa
jouduttaisiin tekeméén kalliita sdhkoremontteja. Sihkéremonteissa muutok-
set kohdistuvat kiinteiston sdhkokeskuksiin, kiinteiston liittymétehoon ja
mahdollisesti sahkonsyottoon keskuksien vililld. Sdhkéremontin kustan-
nusten osalta kyse olisi 5-10 kertaisista kustannuksista verrattuna pelkés-
tddn yksittdisen peruslatauspistelaitteen kustannuksiin.



5/8

Perustasolla Suomeen rakennettaisiin olemassa olevien ei-asuinrakennusten
yhteyteen yhteensd 50 000 — 100 000 latauspistettd, todenndkdisesti 13-
hemmas 100 000. Latauspisteiden mairé tulee lisddntymédéan vuoteen 2024
mennessd huomattavasti. Sdhkdautojen méérin ja latauspisteiden markki-
naehtoisen lisddntyminen huomioiden perustaso on jo erittdin mittava “’in-
vestointi” sdhkdautojen latausverkostoon.

Sédhkoautojen latauspisteet lisdéntyvit hyvdéd vauhtia markkinaehtoisesti.
Julkisissa latauspaikoissa olevien peruslatauspisteiden méérd on sdhkoisen
litkkenteen viimeisimmaén tilannekatsauksen (4/2019) mukaan kasvanut vuo-
dessa 57 prosenttia. Julkisia peruslatauspisteitd on Q4/2018 ollut yhteensa
1986 ja Q/2019 niiden madra on kasvanut 3113:een. Vuodessa latauspistei-
td on tullut lisdd 1127 kappaletta. Julkisten peruslatauspisteiden maara tayt-
tdd EU:n jakeluinfradirektiivin suosituksen.

Lakiesityksessd omaksuttu EPBD:n perustaso on sopusoinnussa jake-
luinfradirektiivissd vahvistetun ldhestymistavan kanssa, jonka mukaan vaih-
toehtoisten kéyttdvoimien ja sdhkdautojen latausjakeluverkosto kehittyy
markkinaehtoisesti.

Latauspisteitd rakennetaan jatkuvasti lisdd sahkéautojen todellisen kysyn-
ndn mukaisesti. Sihkoautojen yleistymisen esteené ei ole latausverkoston
puutteellisuus, vaan sdhkdautojen hinta, suuret kokonaiskustannukset ja ra-
joitettu saatavuus. EPBD:n nojalla latauspaikkojen rakentamisvelvoite
ajoittuu vuosille 2020-2025, jolloin sdhkdautojen osuus autokannasta on
vield pieni. Autoalan arvioiden mukaan vuonna 2025 autokannassa

on noin 150 000 sdahkdautoa, miké vastaa noin 5 prosenttia koko henkildau-
tokannasta. Ennusteisiin sisdltyy kuitenkin suuria epdvarmuuksia. Markki-
nachtoiselle etenemiselle on myds tédstd syystd hyvin vahvat perusteet. On
lisdksi huomioitava, ettd tehtyjen mukaan arviolta 80—90 prosenttia sdhko-
autojen vaatimasta energiasta ladataan kotona yon aikana.

MaRa toteaa, etti lakiehdotuksen mukaisella perustasolla sihkoauto-
jen latauspisteiden mééira tulee lisiantyméiin huomattavasti, mutta
sdintely ei aiheuta elinkeinoelimiille ja matkailu- ja ravintola-alan yri-
tyksille kohtuuttomia kustannuksia eiki pakota tekeméin yritysten
omistuksessa ja hallinnassa olevissa rakennuksissa kalliita sihkore-
montteja. Perustaso kunnioittaa my0ds rakennusten ja kiinteiston omista-
jien perustuslaissa vahvistettua omaisuudensuojaa.

Perustaso huomioi myos maankdyttd- ja rakennuslainsdddannossd kanta-
vaan perusperiaatteen. Sen mukaan vanhoihin rakennuksiin ei ole tehtava
muutoksia maankéytto- ja rakennuslain mairdysten muuttuessa. Rakennus
on rakennuslupaprosessi hyviksytty kayttoon niiden méérdysten nojalla,
jotka ovat olleet voimassa rakennuslupahakemuksen vireille tullessa. Muu-
toksia omassa olevaan rakennuskantaan joudutaan tekeméén ainoastaan ja
vain silloin, kun rakennusta saneerataan tai kdyttotarkoitusta muutetaan.
Talloin uudet méaraykset otetaan huomioon tarkoituksenmukaisella tavalla
ja soveltuvin osin.
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Yksityiskohtaiset huomiot

Lakiehdotuksessa todetaan, ettd rakennuksen 20 pysdkointipaikan maaraa
laskettaessa huomioidaan se, ettd pysdkdintipaikat voivat sijaita eripuolella
rakennusta tai kiinteistod, jolla rakennus sijaitsee. Latauspisteen asentamis-
velvoitteesta vastaa rakennuksen omistaja. Jos rakennus ei olisi kiytdssa tai
rakennuksen purku on suunnitteilla, ei velvollisuutta latauspisteen asenta-
miseen olisi.

MaRa pitdd kirjauksia perusteltuna. Ne selventévit velvoitetta seké raken-
nusten omistajien ettd valvovan viranomaisen kannalta.

4. Siahkoautojen latauspisteet: uudet ja laajamittaisen saneerauksen
kohteena olevat ei-asuinrakennukset

Hallituksen esityksessi esitetddn, ettd uusiin ja laajamittaisen saneerauksen
kohteena oleviin ei-asuinrakennuksiin, joiden yhteydessa on yli 10 pysi-
kointipaikkaa, tulisi asentaa yksi suuritehoinen latauspiste tai normaalite-
hoisia latauspisteitd seuraavasti (latauspisteen asentamisvelvoite):

- vahintdan yksi latauspiste, kun pysékointipaikkoja on

11—50;

- vahintdan kaksi latauspistettd, kun pysdkointipaikkoja on

51—100;

- vahintddn kolme latauspistettd, kun pysidkdintipaikkoja

on yli 100.

Tédmain liséksi uusiin ja laajamittaisen saneerauksen kohteena oleviin ei-
rakennuksiin, joissa oli yli 10 pysdkointipaikkaa tulisi asentaa latausval-
mius seuraavasti:
- 11—30 pysédkointipaikkaa = latausvalmius véhintdan 50
prosenttiin pysdkointipaikoista.
- yli 30 pysdkdintipaikkaan, latausvalmius véhintddn 20 prosenttiin pysa-
kointipaikoista kuitenkin niin, ettd latausvalmiuden vahimmaismaira ei
télloinkddn saa olla pienempi kuin 15 pysékointipaikkaa.

Uusien rakennusten kohdalla velvoitteet koskevat niitd pysdkointipaikkoja,
jotka sijaitsevat rakennuksen sisdpuolella tai kiinteistolld, jossa rakennus si-
jaitsee.

Laajamittaisen korjauksen tilanteessa velvoitteet koskevat niité tilanteita,
joissa pysidkointipaikat sijaitsevat rakennuksen sisdpuolella ja korjaukset
kattavat rakennuksen pysdkdintipaikat tai rakennuksen sédhkdjérjestelmin;
tai rakennuksen pysikointipaikat sijaitsevat kiinteistolld, jossa rakennus si-
jaitsee, ja korjaukset kattavat pysdkointipaikat tai pysdkointipaikkojen séh-
kojarjestelman.
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Laajamittaisella korjauksella tarkoitetaan korjausta, jossa rakennuksen
vaippaan tai rakennuksen teknisiin jdrjestelmiin liittyvien korjausten jil-
leenrakentamiskustannuksiin perustuvat kokonaiskustannukset ovat yli 25
prosenttia rakennuksen arvosta, rakennusmaan arvo pois lukien. Latauspis-
teiden asentamista ja latausvalmiutta koskeva velvoitteet koskevat niité laa-
jamittaisi korjauksia, joissa korjaukset kattavat rakennuksen pysdkdintipai-
kat tai rakennuksen sédhkojarjestelmén. Jos rakennuksen pysikointipaikat si-
jaitsevat kiinteistolld, jossa rakennus sijaitsee, velvoitteet realisoituvat, jos
korjaukset kattavat my0s pysdkointipaikat tai pysdkointipaikkojen sdhkojér-
jestelmén.

Uusien ja laajamittaisen korjauksen kohteena olevien ei-asuinrakennusten
osalta rakennuksen omistajalle on annettu vaihtoehdoksi rakentaa 1-3 pe-
ruslatauspisteen sijasta yksi suuritehoinen latauspiste. Peruslatauspisteen
kustannus on 2 000 — 3 000 euroa ja kdytdnnon kokemusten mukaan 5000
euroa. Suuritehoisessa latauspisteessd on kyse hyvin kalliista investoinnista,
joka maksaa noin 40 000—50 000 euroa.

MaRa toteaa, etti lakiesitys ylittia tilti osin EPBD:n mukaiset vaati-
mukset sekii latauspisteiden miérin etti latausvalmiuden osalta. Di-
rektiivin mukaan uusiin ja laajamittaisesti korjattaviin ei-asuinrakennuksiin,
joissa on yli 10 pysdkointipaikkaa, on asennettava vahintdan yksi jake-
luinfradirektiivin mukainen latauspiste ja putkitus eli putket sahkdkaapelei-
ta varten siten, ettd latauspisteitd voidaan myohemmin asentaa joka viiden-
teen pysdkdintipaikkaan.

Erityisesti tienvarsilla, matkailukeskuksissa, hithtokeskuksissa ja ylipdatdan
maaseudulla ja harvaan asutulla seudulla, on laajat paikoitusalueet, koska
asiakkaat saapuvat paikalle autolla (90 % kotimaan matkailusta tapahtuu
omalla autolla). Paikoitustilaa taytyy olla riittdvésti myds parhaimpien péi-
vien asiakasméérdd varten. Tiiviissd kaupunkiympéristossa ja julkisella lii-
kenteelld hyvin saavutettavissa olevissa kohteissa asiakaspaikoitusalueita ei
vélttdmattd ole tai paikoitusalueet ovat pienempid. Kaupunkialueilla autolla
litkkkuvat asiakkaat voivat tukeutua kadunvarsipysékdintiin tai erillisiin
parkkihalleihin.

Ehdotettu porrastusmalli johtaisi siihen, etti erityisesti haja-
asutusalueella jouduttaisiin rakennuksen laajamittaiseen saneerauk-
seen ryhdyttiessa hyvin usein rakentamaan kaksi tai jopa kolme la-
tauspistetti rakennuksen yhteydessi olevalle paikoitusalueelle. Kaava-
mainen laista tuleva méérd on todelliseen tarpeeseen néhden liian suuri.

On myos huomioitava, ettd vaikka lakiin sisdltyy laajamittaisen korjausra-
kentamisen médritelmi 25 % kustannuskynnyksen osalta, niin kyseessa on
siitd huolimatta tulkinnanvarainen asia. Korjaushankkeissa kustannuksiin
ylipddnsa liittyy suurta epdvarmuutta. Tulkinnanvarainen mééritelma tulee
todennidkoisesti johtamaan kirjaviin kdyténtoihin eri puolella Suomea. Té-
ma aiheuttaa epavarmuutta hankkeiden suunnittelussa.
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Laajamittaista saneerausta koskevat latauspiste- ja latausvalmiusvelvoitteet
tulevat voimaan maaliskuussa 2021 (uusia velvoitteita sovelletaan 10.3 jal-
keen jétettyihin rakennuslupahakemuksiin). Korjausrakentamisen osuus
vastaa jo puolta Suomen rakennusmarkkinasta ja oletus oli ennen ko-
ronakriisid, ettd seuraavan viiden vuoden aikana suhde kdédntyy korjausra-
kentamisen puolelle. Sdhkdautojen latauspiste- ja latausvalmisvelvoitteen
tulisi olisi lahempénad rakennusten energiatehokkuusdirektiivin perustasoa,
jolloin ei hankaloiteta korjausrakentamishankkeita. Korjausrakentamiseen
tulee ilmasto- ja energiansdéstosyistd pikemminkin kannustaa.

MaRa katsoo, etti ei-asuinrakennusten laajamittaisissa korjauksissa (6
§) tulisi vieli harkita sita, ettii latauspisteiden asentamisvelvoite sasidet-
taisiin rakennusten energiatehokkuusdirektiivin perustason mukaisena
tai vihintian niin, etta pysikointipaikkojen ylirajaa nostettaisiin kai-
kissa esitetyissi latauspistekategorioissa (1-3 latauspistetti). Lisaksi la-
tausvalmiuden osalta tulisi harkita palaamista direktiivin perustasoon,
joka on 20 % pysikointipaikkojen méairisti, kun parkkipaikkoja on
yli 10.

Kunnioittavasti,

Matkailu- ja Ravintolapalvelut MaRa ry

Kai Massa
lakimies, varatuomari

Matkailu- ja Ravintolapalvelut MaRa ry on matkailu-, ravintola- ja vapaa-ajan palvelualo-
jen elinkeino- ja tydmarkkinajérjestd. MaRa edustaa hotelleja, kylpyloitd, viikko-
osakeyrityksid, leirintdalueita, kongressi- ja tapahtumatoimialan yrityksié, ravintoloita, ca-
tering-yrityksid, eines- ja valmistuskeittiditd, kahviloita, pubeja, yokerhoja, litkennease-
mia, huvi-, teema- ja elimyspuistoja, keilahalleja, festivaaleja ja konserttitapahtumia, oh-
jelmapalveluyrityksid, luontomatkailuyrityksid, hiihtokeskuksia sekd matkailun markki-
nointi- ja vilityspalveluita tarjoavia yrityksid. MaRassa on 2 800 jdsenti, joilla on 7 700
toimipaikkaa. MaRan jasenyritykset tyollistdvét noin 70 000 henkil6a.



