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KAUPAN LITON LAUSUNTO HALLITUKSEN ESITYKSESTA EDUSKUNNALLE
LAISTA SAHKOAJONEUVOJEN LATAUSPISTEISTA JA LATAUSPISTEVALMIUK-
SISTA RAKENNUKSISSA

Eduskunnan talousvaliokunta on pyytanyt Kaupan liitto ry:|ta kirjallista lausuntoa
otsikkoasiassa. Kaupan liitto kiittd& lausuntopyynndsté ja lausuu asiassa
seuraavaa.

Panosten kohdistaminen suurimpiin paastovahennyskohteisiin

Kaupan ala on ollut, ja haluaa olla, karkijoukoissa ilmastonmuutoksen vastaisessa
tydssa, mutta tdhan tydhon investoidut panokset halutaan kohdistaa tehokkaim-
piin mahdollisiin toimenpiteisiin, jota ylimitoitettu sahkoautojen latauspisteiden
rakentaminen kauppojen yhteydessé oleville parkkipaikoille ei ole. Sdaddsten
kautta tapahtuva rakentamisvelvoite sdhkdautojen latauspisteille ei kuitenkaan ota
huomioon kiinteistdjen sijainnin, lataustarpeen ja kayttdtarkoituksen myota seuraa-
via yksilollisia tarpeita. Hallituksen esityksessa olemassa olevien ei-asuin-
rakennusten, joissa on yli 20 parkkipaikkaa, latauspisteiden rakentamis-
velvoite sidotaan direktiivin perustasoon, joka jo sellaisenaan takaa laajan
julkisten latauspisteiden verkoston, mika tukee hallitusohjelman kunnian-
himoista ilmastoty6ta. Kaupan liitto kannattaa lakiehdotusta ja haluaa kiittaa
hallitusta lausuntovaiheessa annettujen kommenttien kuulemisesta.

Teknologianeutraalius (”’ei kaikkia munia samaan koriin”)

Tayssahkoautojen maaran on arvioitu kuluvan vuosikymmenen aikana kasvavan
siten, ettéd vuonna 2030 arviolta 10-15 % autokannassa olevista henkildautoista
olisi ladattavia. EU-lainsd&danto ohjaa talla hetkella tuotekehitysta ladattaviin
autoihin, silla ajoneuvovalmistajille asetetut sitovat uusien autojen paastotavoitteet
edellyttavat sdhkdautotuotantoa. Ajoneuvovalmistajat etsivat myds muita tekno-
logisia vaihtoehtoja akkusahkdautoille, silla akkujen ja niiden materiaalien
arvoketjuihin liittyy paljon epdvarmuutta ja kestavyyskriteereihin liittyvia
haasteita. Erityisesti polttokennoautot, joissa sahké tuotetaan ajoneuvossa vedyn
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avulla, ovat potentiaalinen kehityssuunta, jonka ennakoidaan yleistyvan 2030-
luvulla. Teknologiakehityksen kannalta olennaisen tarke&é on, etta vahapaastoi-
seen liikenteeseen ja uusiutuvaan energiaan ohjaava lainsdadanto olisi
mahdollisimman teknologianeutraalia.

Suomalaiset lataavat autonsa kotona tai tyopaikalla

Autoalan alkuvuodesta valmistuneen sahkoautojen lataustapoja selvittaneen
tutkimuksen (Autoalan Tiedotuskeskus: Ladattavien autojen kayttajatutkimus -
selvitys ladattavien hybridien ja tayssahkodautojen kayttétavoista,
http://lwww.aut.fi/files/2116/Ladattavien_autojen_tutkimusraportti_liitteineen.pdf)
mukaan sdhkdautoja ladataan paaosin kotona tai tyopaikalla. Julkisten pysakainti-
laitosten ja huoltoasemien latauspisteita kaytetaan viela harvoin. Latausinfraa
rakennetaan talla hetkella vilkkaasti asuinrakennuksissa mm. ARAn koordinoiman
tuen siivittamana. Vastaavan tapainen latausinfraan kohdennettu tuki olisi
erittain tarpeellinen myos tyopaikkakiinteistdille. Tyopaikkakiinteistojen
latausinfratuki nopeuttaisi huomattavasti latausinfran rakentamista tyopaikka-
kiinteistbjen pysakointialueilla.

Koronakriisin vaikutus huomioitava

Toivomme, etta talousvaliokunta pyrkisi kannassaan huomioimaan koronakriisin
vaikutukset Suomen talouteen. Koronakriisi on kohdistunut sen alkuvaiheessa
erityisen voimakkaasti palvelualaan ja sen suureen pk-yritysten joukkoon.
Vaikka kriisin vaikutuksen suuruutta ja laajuutta on sen tassa vaiheessa
mahdotonta méaaritella, tiedamme, etta se tulee kantamaan useiden vuosien
paahan, jopa vuosikymmenen. Isku tulee olemaan suurempi kuin vuosien 2007-
2009 maailmanlaajuinen pankki- ja rahoituskriisi.

Korjausrakentamisen haastavuuden huomiointi vs. uudisrakentaminen

Kaupan yritykset toimivat usein vanhoissa kiinteistdissa ja valmistumassa olevassa
alan vahahiilitiekartassa on huomioitu kaupan kiinteistbtkannan energiatehokkuu-
den parantumisen merkitys matkalla kohti hiilineutraaliutta. Kiinteistdjen
korjausrakentaminen on kaytadnndssa huomattavasti uudisrakentamista
haastavampaa. Tata korjaustoimintaa tulee kaikin mahdollisin keinoin tukea eika
asettaa sille esteita.

Korjausrakentamisen haastavuudesta sekad koronakriisin takia toivomme
hallituksen vield kerran harkitsevan laajasti korjattavien ei-asuinrakennusten
sahkoautojen latauspisteiden seka -valmiuden rakentamisvelvoitteen porrastusta
(laajamittaisella korjauksella tarkoitetaan taman lainsdadannon kohdalla korjausta,
jossa rakennuksen vaippaan tai rakennuksen teknisiin jarjestelmiin liittyvien
korjausten jalleenrakentamiskustannuksiin perustuvat kokonaiskustannukset ovat



yli 25 prosenttia rakennuksen arvosta, rakennusmaan arvo pois lukien). Koska
porrastuksessa on kyse tiukennuksesta direktiivin perustasoon, pyydamme
kohteliaimmin harkitsemaan, olisiko porrastusta (milloin velvoite rakentamisesta
laukeaa) mahdollista muuttaa (= pysakdintipaikkojen ylarajan nostaminen
kaikissa esitetyissa latauspistekategorioissa).

Potentiaalisen tulkintaongelman minimointi

N&emme potentiaalisena riskinpaikkana paikallisen tulkinnan mahdollisuuden
kunnan viranomaisen maarittaessa (laskiessa) ylittyyko laajamittaisessa
korjauksessa 25 prosentin raja. Laskutoimituksen tekeminen ei tule olemaan
vastuuviranomaiselle helppoa, mika voi asettaa toimijat epéarvoiseen
asetelmaan eri puolilla Suomea. Taman takia piddmme tarkeana, ettd laaja
joukko keskeisia toimijoita tekisi yhdesséa kunnan valvontaviranomaisen
tueksi toiminta/tulkintaohjeen siita, kuinka 25% rakennuksen arvosta
maaritellaan.
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