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LVA A’ VIESTINTAMINISTERIO

18.8.2020

Eduskunta
Liikenne- ja viestintavaliokunta

Toinen lausuntovastine: Hallituksen esitys eduskunnalle tieliikennelain muuttamisesta ja sii-
hen liittyviksi laeiksi (HE 17/2020 vp)

Liikenne- ja viestintdministerion lausuu liilkenne- ja viestintéavaliokunnalle osoitetuista lausunnoista li-
saksi seuraavaa:

Muut kuin moottorikelkkailua koskeva ehdotukset

Autokoululiitto lausuu, ettéd 106 8:n 2 momentissa sdadetty talvirenkaiden ajoneuvoyhdistelméa kos-
keva kayttdsaannos on riski. Pykalan mukaan luokittelumassaltaan yli 0,75 tonnia ja enintaan 3,5 ton-
nin painoisessa auton peravaunussa on kaytettava talvirenkaita, jos vetoautossa on nastarenkaat.
Autokoululiiton mukaan Lapin matkoilla talviolosuhteissa henkiléauto, jossa on nastarenkaat ja veto-
ajoneuvoon on kytketty kitkarenkaallinen asuntovaunu, perdvaunu saattaa hatatilanteessa kaantya
esim. vastaantulevan linja-auton eteen.

Liikenne- ja viestintaministerio lausuu, etta Autokoululiiton ehdotusta liukuestesaantelyn
muuttamiseksi ei ole esitetty muutettavaksi hallituksen esityksesséa (106 8:n 4 mo-
mentti). Asia on arvioitu uutta tieliikennelakia koskevassa hallituksen esityksessa
(180/2017 vp), jonka mukaan Autokoululiiton tarkoittama O2-luokan perdavaunu on
yleensa tyéntojarruin varustettu henkilo- tai pakettiautoon kytkettava ajoneuvo. Tallai-
sessa peravaunussa on kaytettava talvirenkaita tai nastarenkaita, jos vetoajoneuvossa
kaytetadn nastarenkaita. Nastarenkaiden kayttdminen seka vetoajoneuvossa etta hinat-
tavassa ajoneuvossa on edelleen suositeltavaa ja kaytanndssa nain usein tehdaankin.
Autokoululiiton ehdotus aiheuttaisi hallituksen esityksen mukaan ongelmia esimerkiksi
vuokrattavissa peravaunuissa, koska vuokraaja ei valttdmatta etukateen tiedd, mika ren-
gastus perdvaunussa pitaa olla. Toiseksi kitkarenkaiden ominaisuudet ovat kehittyneet
paljon viimeisten vuosien aikana ja parhaiden kitkarenkaiden pitokyky vastaa tai on jopa
parempi kuin nastarenkaita.

Autoliiton mukaan "Vaistamisvelvollisuus pyorailijan tienylityspaikassa” -merkin (B7) kaytosta saade-
taén hallituksen esityksessa vaaratilanteita mahdollisesti aiheuttavalla tavalla.

Liikennemerkin B7 selitteen mukaan merkilla osoitetaan, etté ajoneuvolla ja raitiovaunulla on véaistet-
tava ajorataa pyoratien jatkeella ylittavaa polkupyoréilijaa. Merkilla osoitetaan vain rakenteellisesti ko-
rotettu pyoratien jatke. Liikennevalo-ohjatussa tienylityspaikassa merkilla voidaan kuitenkin osoittaa
pyoratien jatke, jota ei ole rakenteellisesti korotettu. Merkki voidaan sijoittaa ajoradan oikealle puo-
lelle, ylapuolelle, ajoradalla olevalle korokkeelle tai ajoradan vasemmalle puolelle.”

Autoliitto kysyy, miksi esitetdan mahdollisuus kayttaa merkkia B7 liikennevaloissa ilman pydratien jat-
keen rakenteellista korotusta?
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Liikkenne- ja viestintdministerio lausuu, etta merkin B7 selitteeseen esitettavd muutosesi-
tys ei liity yksinomaan liikennemerkkiin B7, vaan laajemmin py0ratien jatkeen merkitse-
miseen liikennevalo-ohjattuun risteykseen. Hallituksen esityksen mukaan pydratien jat-
keen tiemerkinnan selityksesté esitetdan poistettavaksi viides virke. Tama tarkoittaisi,
etta pydratien jatketta (korotettuna tai ilman korotusta) ei merkita likennevalo-ohjatuissa
ajoradan ylityskohdissa, ellei vaistamisvelvollisuutta ole osoitettu liikennemerkeilla B5-
B7. Korjaus tehtaisiin, koska liikkennevalot eivat tallaisissa ylityskohdissa ole aina toimin-
nassa ja talla on vaikutusta vaistamissaantdjen kannalta. Jos pyorétien jatke (korotet-
tuna tai ilman korotusta) olisi merkitty suojatien ylityskohdassa myds liikennevalo-ohja-
tussa risteyksessa ja liilkennevalo olisi jostakin syysté pois kaytosta, vaistamisvelvolli-
suus muuttuisi yllattden padsaannon vastaiseksi. Vaistamisvelvollisuus olisi tallgin py6-
railijalla. Tallainen olisi liikenneturvallisuuden kannalta ongelmallista. Esityksen mukai-
nen saantelymalli takaisi sen, ettéd suojatieta ylitettdessa, jossa liikkennevalot eivat ole
paalla, toimittaisiin 24 §:n 4 momentin likennesaanndn mukaan: pydrailija vaistaa ristea-
vaa ajoneuvoliikennetta ajoradalle tullessaan.

Autoliitto lausuu esitettévasta 55 8:sté ja tiedustelee, liittyykd pykalaén virhe. Esitetty pykala ei liiton
mukaan valttamatta vastaa pykalan perusteluja, koska tyhjakaynti on perusteluissa osoitetulla tavalla
tarkeda myo6s kuorma-autojen ja linja-autojen jarrujarjestelmien paineilmasailididen kannalta. Varsin-
kin vanhemman linja-auton paineilmasailiét eivat valttamatta tayty joutokaynnilla kahdessa minuu-
tissa.

Liikenne- ja viestintAministerio lausuu, etta 1. lakiesityksen 55 §:n 1 momentissa on Au-
toliiton osoittama virhe. Siksi ministerid esittaa valiokunnalle, etta 55 &:n 1 momenttia-

muutettaisiin seuraavasti:

Polttomoottorikayttdisen ajoneuvon moottoria ei saa pitaa kaynnissa kahta minuuttia pi-
dempéan, jos ajoneuvo seisoo muusta syysta kuin pakollisen liikenne-esteen vuoksi.
Moottoria saa kuitenkin pitdd kaynnissd ennen ajoon lahtemista enintaan nelja minuut-
tia, jos pakkasta on enemman kuin 15 celsiusastetta. Moottoria saa lisaksi pitdé kayn-
nissé ennen liikkeelle lahtemista tai ajoneuvolla tehtéavan tyon alkamista ajoneuvon toi-

mintavalmiiksi saattamiseen tarvittavan ajan.

ELY-keskusten yhteisessa lausunnossa lausutaan, etta raskaan moottorikelkan ja siihen kytkettavan
peravaunun yhteismassa voi olla yli 2000 kiloa. Raskas yhdistelma voi vahingoittaa maantieté ja ny-
kyisin jarjestelyin maanteiden ylityskohdat voivat olla turvallisuusriski.

Maastoajoneuvon kuljettamisesta sdadetddn 157 8:ssa. Pykalan mukaan maastoajo-
neuvolla saa ylittda tien ja sillan. Lisdksi maastoajoneuvoa saa erityisissa olosuhteissa
kuljettaa tilapaisesti tiella. Liikenne- ja viestintdministerio toteaa, etta pykalaa ei esiteta
muutettavaksi tdssé hallituksen esityksesséa. Yleisesti voi todeta, etta ELY-keskus voi
likennemerkilla kieltdd raskaan moottorikelkan maantien tai sillan ylityksen kriittisissé
kohdissa.

ELY-keskusten mukaan raskaan moottorikelkan ja peravaunun yhdistelmalla on mahdollista kuljettaa
kerralla arviolta jopa 20 henkil6d. Raskaan moottorikelkan kuljettamiseen vaaditaan T-luokan ajolupa,
jonka voi saada 15 -vuotiaana. T-luokan ajoluvan vaatimustaso ei kuljettajien ik huomioon ottaen
riitd takaamaan kuljetettavien turvallisuutta.
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Liikenne- ja viestintdministerion mukaan hallituksen esitys ei sisalla ajokorttilain muutos-
esitystd, johon ELY-keskusten ajo-oikeuskysymys liittyy. Ajo-oikeuteen liittyvat kysymyk-
sié ei ole ministerion nakemyksen mukaan tarpeen arvioida taméan hallituksen esityksen
kasittelyn yhteydessa.

ELY-keskukset lausuvat 187 8:n 3 momentin esityksesta. Esitetyssd uudessa momentissa saadettai-
siin, etta poliisille olisi lahetettava valittdmasti tiedoksi tien tilapaista sulkemista koskeva paatés. Nain
varmistettaisiin se, etta poliisi voisi ennakolta varautua toimintansa kohdentamiseen ja vaihtoehtoisten
reittien suunnitteluun.

ELY-keskusten ndakemyksen mukaan yksityisten teiden paatdksenteko tien tilapaista sulkemista kos-
kevissa asioissa ei ole selva. ELY-keskus kysyy, miten oikaisua yksityista tieta koskevassa tien sulke-
mista koskevassa asiassa haetaan, milla aikajanteella ja keneltd, kun yksityisteiden hoitokunnat ko-
koontuvat ELY-keskusten mukaan vain kerran vuodessa. Vai onko niin, ettd koska kyseessa on yksi-
tyistie, niin siihen ei ole tallaista oikaisupyyntdoikeutta, paitsi silloin, jos yksityistie saa kunnalta tai val-
tiolta tienpitoonsa tukea, jolloin yksityistielta ei saa kieltda tai estda sen satunnaista yleista kayttoa.

Liikenne- ja viestintAministerio vastaa keskusten kysymykseen, etta yksityisen tien paa-
toksenteosta saadetaan yksityistielain (560/2018) 5 luvussa. Yleisesti voi todeta, etta
yksityisella tielld ylinta paatosvaltaa kayttavat yksityistielain 58 §:n mukaan tieosakkaat
tiekunnan kokouksessa. Lain 60 §:n mukaan tiekunta voi pitda kokouksia tarvittaessa.
Yksityisteiden paatoksentekoon ei sovelleta hallintolakia, jossa saadetaan oikaisuvaati-
muksesta.

Helsingin kaupungin ympéaristdtoimiala on lausunut hallituksen esityksen lisaksi tarpeesta muuttaa
9, 36, 37, 40, 42, 85 ja 86 §:44 seka liitteen 2 valo-opastimen 2 seka liitteen 3.9 liikennemerkkia 113
selitettd. Toimiala toteaa, ettéd samoista sddnnoksista on tehty muutosehdotus jo hallituksen esitysta
180/2017 vp kasiteltaessa.

Liikenne- ja viestintdministerio toteaa, ettd kaupungin ymparistétoimialan tekemat ehdo-
tukset eivat sisally kasilla olevaan hallituksen esitykseen. Toimialan ehdotuksia on kasi-
telty eduskunnassa hallituksen esityksen 180/2017 vp kasittelyn yhteydessa. Liikenne-
ja viestintaministerié on lausunut ehdotuksista vastineessaan liikkenne- ja viestintavalio-
kunnalle. Ministeri6lla ei ole ehdotuksista enempad lausuttavaa.

Kuntaliitto kritisoi lausunnossaan edelleen kuntien velvollisuutta kontrolloida yksityisten tienpitdjien
likenteenohjauslaitteiden asettamista suostumus-menettelyn avulla. Menettelysta aiheutuu Kuntaliiton
mukaan kunnille uutta hallinnollista taakkaa, vaikka tehtavé ei ole kunnille uusi. Sen lisaksi Kuntaliitto
pitda likennemerkkien asettamisen siirtymdaaikoja kustannussyista paikoin haasteellisena. Koronaepi-
demia tuo kuntien taloudenpitoon lisda ongelmia. Kuntaliitto esittad myos kolmen vuoden siirtymaai-
kaa liilkenteenohjauslaitetiedon toimittamiseen Vaylavirastolle.

Liikenne- ja viestintdministerion toteaa Kuntaliiton lausunnosta, etta Kuntaliiton lausun-
nossaan uudelleen esille ottamat asiat eivat sisallyt kasilla olevaan hallituksen esityk-
seen. Liikenne- ja viestintaministerid on antanut vastineen asiassa valiokunnalle ja
saannodkset on eduskunnassa hyvaksytty vuonna 2018 hallituksen esittdméasséa muo-
dossa. Liikenne- ja viestintdministerion ndkemyksen mukaan eduskunnan hyvaksymiin
saanndoksiin ei ole Kuntaliiton ehdottamalla tavalla muutostarvetta. Uusi tieliikennelaki on
naiden sadnndsten osalta voimassa.

Uudet Kuntaliiton ehdotukset liittavat koulu- ja paivahoitokuljetuksiin. Kuntaliiton mukaan sallittavan
ruskeankeltaisen varoitusvalon tulisi ndkya paitsi eteenpain myos taaksepain muille kuljettajille.
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Toiseksi Liikenne- ja viestintaviraston tulisi tarkemmat maaraykset koulu- ja paivahoitokuljetusten
merkinnodista sen sijaan, ettd se antaa ne vain tarvittaessa.

Liikenne- ja viestintdministerio lausuu, etta ruskeankeltainen varoitusvalo nakyy kaytan-
nossa kaikkiin suuntiin. Liikenne- ja viestintavirasto tulee antamaan maarayksen koulu-
ja paivahoitokuljetuksiin kaytettavista merkinndista.

Liikenneturva lausuu, etta liikennemerkki B7 (Vaistamisvelvollisuus pyordilijan tienylityspaikassa) on
uusi ja sekoittuu Liikenneturvan nakemyksen mukaan suojatiemerkkiin. Autoilijalle selkeampi merkki
naissakin tapauksissa olisi Liikenneturvan mukaan merkin B5 ("karkikolmio”) kayttaminen. Sité voisi
kayttaa niin rakenteellisesti korotetuissa kuin korottamattomissakin ylityspaikoissa.

Liikenne- ja viestintdministerion mukaan liikenteenohjauksen suunnitteluohjeen mukaan
pyorétien jatkeella risteavalle liikenteelle osoitettu vaistdmisvelvollisuus tulee ensisijai-
sesti osoittaa vaistamisvelvollisuutta osoittaville likennemerkeilla B5 tai B6.

My6s Liikenneturva lausuu esityksesta koulu- ja paivahoitokuljetusten merkintaan (148 8) liittyen. Lii-
kenneturvalla ei sinansa ole sitd vastaan, ettd koulukyytien merkitsemisesta on laissa yksinkertaiset
periaatteet, ja tarkemmat vaatimukset annetaan maarayksilla. Kuitenkin nakemyksemme mukaan eh-
dotetun 148 §:n vaatimus, etta kilven tulee nakya eteenpain, ja siten, ettd "kyytia odottavat sen riitta-
van kaukaa nakevat”, ei ole turvallisuuden kannalta riittdva vaatimus. Aivan kuten edella ruskeankel-
taisen varoitusvalon merkitys, on tarkeda varoittaa erityisesti takaa samasta suunnasta tulevia kuljet-
tajia siitd, etta pysahtyneena on nimenomaan koulukuljetus. Nain ollen eteenpdain nakymisen lisaksi
vaatimuksena tulee olla vastaavasti myds taaksepdin nakyminen riittavan kauas ja riittavan selkeasti.

Liikenne- ja viestintdministerion mukaan koululais- ja paivahoitokuljetusten merkitse-
mista koskevaa sdantelya esitetaan 1. lakiesityksessa uudistettavaksi niin (143 §), etta
koulu- ja paivahoitokyytia osoittava merkintatapa yksinkertaistuu. Merkin sijoittamisesta
ei ole esityksen mukaan tarpeen saataa laissa tarkasti. Vahimmaisvaatimuksena merkit-
semisessa on, etta merkintd on sijoittelultaan ja nakyvyydeltaan sellainen, etta kyytia
odottavat nakevat sen riittavan kaukaa pysayttaakseen ajoneuvon. Merkin saisi sijoittaa
myds ajoneuvon takaosaan. Koska merkitsemista koskeva saantely olisi laissa yleisem-
paa, Liikenne- ja viestintavirastolle on tarpeen antaa toimivalta tarvittaessa antaa tar-
kempia maarayksia kilven ja kuvun sijoittamisesta, koosta, vareista seka heijastavuus-
ja valaisuominaisuuksista. Liikenneturvallisuuden kannalta on tarkead, etta esityksen
mukaan myds koulu- ja paivahoitokuljetukseen kaytettdvassa autossa olisi mahdollista
jatkossa kayttaa vilkkuvaa varoitusvalaisinta.

Liikenne- ja viestintdministerion korostaa sita, etta tieliikennelain 29 8:n mukaan kaikkia
lapsia kohtaan on liikenteessa noudatettava erityista varovaisuutta, ei vain koulu- ja péi-
vahoitokyydissa olevia lapsia kohtaan.

Liikenneturva on myds huolissaan kuntien liikkenteenohjauslaitteiden suostumus-menettelysta seka
likenteenohjauslaitteen ilmoittamisesta Vaylavirastolle, koska niista aiheutuu kunnille kuluja.

Liikenneturvan ehdottaman aikalisan ottaminen liikenteenohjauslaitteiden ottamisessa ei
liikenne- ja viestintdministerion mukaan ole endéa mahdollinen, koska laki on voimassa.
Liikenne- ja viestintdministerio on kommentoinut naitd teemoja edelld Kuntaliiton yhtey-
dessa.

Liikenneturvan mukaan parkkikiekon kayttévelvollisuutta ja siihen liittyvaa pysakdintiajan laskentaa
esitetddn tarkennettavaksi niin ettd edellisend paivana kaytetty aika ei véhenna seuraavan paivan
parkkiaikaa. Taltd osin itse pykéala ei kuitenkaan ole Liikenneturvan mukaan muuttunut, vaan asia on
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ilmaistu pykalan yksityiskohtaisissa perusteluissa. Asia tulisi ilmaista lisakilven H18 (Aikarajoitus) seli-
tetekstissa.

Liikenne- ja viestintdministerion mukaan tarkoitettua 1. lakiesityksen 40 §:84 on esitetty
hallituksen esitykselld muutettavaksi, ei kuitenkaan "parkkikiekon” kayton osalta, koska
sen kayttamista ei enda edellytetd pysakointiajan ilmoittamiseen. Pykalan perustelun
mukaan pykalan otsikko muutettaisiin vastaamaan paremmin pykalan sisalt6d, samalla
pykalan perusteluja tdsmennettaisiin. Pykalan 2 momentin mukaan pysakéinnin alka-
misajaksi merkittaisiin aika, jolloin ajoneuvo on pysakoity paikalleen. Alkamisaika merkit-
taisiin pykalan 3 momentissa saadetylla tavalla, vaikka pysékoéinnin enimmaéisajan rajoi-
tus on voimassa vain osan pysakointiajasta. Tama tarkoittaa myos sita, ettd kun enim-
maisajan rajoitus tulee uudelleen voimaan, esimerkiksi seuraavan vuorokauden puolella,
edellisen aikarajoituksen aikana kaytetty aika ei vahenna pysakadintiaikaa. Valittu sédan-
telymalli on ministerion mukaan asianmukainen.

Uudessa tieliikennelaissa sen valvonnasta on saadetty 181 8:ssd. Pykalassa ei ole Liikenneturvan
mukaan mitdén valtuuksia ajoneuvojen katsastajille. Kuitenkin esimerkiksi talvirenkaiden kayttésaa-
dokset ovat tieliikennelaissa. Nain ollen esimerkiksi talvirenkaiden 3 mm:n kulutuspintavaatimusta ei
katsastaja voisi Liikenneturvan mukaan katsastuksen yhteydessa valvoa, vaikka autoa katsastettaisiin
selkeasti talvikeliolosuhteiden vallitessa.

Liikenne- ja viestintdministerion mukaan ajoneuvojen katsastuksesta saadetaan ajoneu-
volaissa (1090/2002) ja ajoneuvojen katsastustoiminnasta annetussa laissa (957/2013).
Ajoneuvolain 53 §:n mukaan ajoneuvo on esitettava maaraaikaiskatsastukseen ajoneu-
von liikennekelpoisuuden tarkastamiseksi. Maaraaikaiskatsastuksessa ajoneuvosta tar-
kastetaan muun muassa, etta se on sita koskevien sdédnnésten mukaisessa kunnossa ja
se on turvallinen kaytettavaksi liikkenteessa. Sen liséksi Liikenne- ja viestintavirasto on
antanut tarkemmat maaraykset tarkastuskohteista ja tarkastusmenetelmista (TRA-
FICOM/540030/03.04.03.00/2019). Koska ajoneuvolta edellytetdén ajoneuvolain mu-
kaan tieliikennelain saanndsten mukaisuutta, katsastajalla on toimivalta estaa tieliiken-
nelain saanndsten vastaisesti rengastetun ajoneuvon kayttaminen tieliikenteessa. Lii-
kenne- ja viestintdviraston maarayksen mukaan tieliikennelain edellyttdma ajoneuvon
renkaat ja vanteet ovat tarkastuskohde D6.

Varsinaisen katsastustoiminnan lisaksi ajoneuvolain 73 8:ssa saadetaan teknisen tien-
varsitarkastuksen suorittamisesta. Pykalan mukaan tekninen tienvarsitarkastus suorite-
taan ilman ennakkoilmoitusta tieliikennelaissa tarkoitetulla tiella tai muussa sellaisessa
paikassa, missa ajoneuvon tulee tayttdd ajoneuvolain tai sen nojalla annettujen séan-
nosten mukaiset vaatimukset. Ajoneuvolain 74 8:n mukaan tekniset tienvarsitarkastuk-
set suorittaa poliisi. Myds Tulli ja Rajavartiolaitos suorittavat teknisia tienvarsitarkastuk-
sia toimialueellaan. Tekniseen tienvarsitarkastukseen voi osallistua asiantuntijana kat-
sastaja, jolla tulee olla katsastustoimipaikan antama todistus oikeudesta osallistua asi-
antuntijana tekniseen tienvarsitarkastukseen.

Edella mainituilla perusteluilla Liikenneturvan mainitsemaa toimivaltaongelmaa ei lii-
kenne- ja viestintaministerion nakemyksen mukaan ole.

Linja-autoliitto esittdd lausunnossaan, etta likenne- ja viestintavaliokunta harkitsisi lausumaa sahko-
bussien akselipainojen korottamisen selvittdmisesta hallituksen esityksessé selostetuilla perusteilla.
Kaytanndssa on liito mukaan osoittautunut, etta sahkdbussien akselipainot voivat olla ainakin tekni-
sen kehityksen tassa vaiheessa korkeammat kuin mita paasaannoén mukaan on EU-oikeudessa hy-
vaksytty. Taman vuoksi Linja-autoliitto on jo aiemmin esittanyt, ettd myds akselipainojen nostamisen
mahdollisuus selvitettaisiin ja tarvittavat lainsdadanndélliset tai hallinnolliset keinot toteutettaisiin.

Liikenne- ja viestintdministerio ~ Kayntiosoite Postiosoite Puhelin www.lvm.fi
Eteldesplanadi 16 PL 31 029516001 etunimi.sukunimi@Ivm.fi
(kirjaamo) 00023 Valtioneuvosto kirjaamo@Ivm.fi

Helsinki



6(17)

Kuten Linja-autoliitto lausunnossaan toteaa, linja-autojen akselimassojen korottaminen
on my6s EU-oikeudellinen kysymys. Sen lisaksi se on erityisesti tieston kestavyyteen ja
kunnossapitoon liittyva kysymys. Linja-auton kdyttémassojen korottaminen edellyttaa
vaikutusten arviointia tienpidon kannalta. Akkutekniikan ja ajoneuvojen rakenteiden ke-
hittyessa linja-autojen massat laskevat eika liiton esille tuomaa ongelmaa ole enda uu-
simmissa sadhkobusseissa. Linja-autoliito esittdma nakemys on jo aiemmin tuotu ministe-
rién tietoon ja sita on arvioitu yhdessa Liikenne- ja viestintaviraston ja HSL:n kanssa.

Linja-autoliiton mukaan kaukoliikenteen autoissa ei ole rekisteroityjd seisomapaikkoja. Kaukoliiken-
teen vuorovéli ja -tarjonta ovat olennaisesti kaupunkiliikennetta harvempaa. Useiden yritysten asiak-
kaat voivat ostaa matkalippuja suoraan myds autoista, jolloin ennakkovarausta ei myoskaan vaadita.
Tieliikennelain ensimmaisen vaiheen hallituksen esityksen yksityiskohtaisissa perusteluissa on viitattu
matkustajamaaran tilapaiseen ylittamiseen vain tilanteissa, jossa auto on varustettu seisomapaikoin.
Nykyisin oikeus kattaa my0s tilanteet, joissa rekisterdityja istumapaikkoja ei ole.

Liikenne- ja viestintdministerio toteaa, etté hallituksen esityksessé ei esita uuden tielii-
kennelain muuttamista néilta osin. Kuten liitto lausuu, uuden tieliikennelain mukaan linja-
autossa seisoiminen on mahdollista vain, jos siind on seisomapaikkoja. Sdantely vastaa
ministerion mukaan nailtd osin myds aikaisemmin voimassa olleen ajoneuvojen kaytosta
annettua asetuksen tarkoitusta. Tarvetta uuden lain muuttamiseen ei nailta osin ole.

Linja-autoliittoon tulleen palautteen perusteella sinisista linja-autopysakkimerkeista luopumista
pidetaan asiakaspalvelun kannalta ongelmallisena. Aiemmin voimassa olleen tieliikenneasetuksen
mukaan keltaisilla merkeilla oli osoitettu alueellisen liikkenteen pysékit ja sinisilla kaukoliikenteen pyséa-
Kit.

Hallituksen esityksessa ei liikenne- ja viestintdministerion mukaan esiteta muutosta linja-
autopyséakin osoittamiseen. Yleisesti voi kuitenkin todeta, etté linja-autopysékkia osoitta-
van lilkkennemerkin yhteyteen on mahdollista asettaa my6s lisdainformaatiota, esimerkiksi
pysakilla pysahtyvien linja-autoyritysten nimet tai pysahtyvan linjan numeron. Nain toimi-
taan jo kaytadnnossa useilla pysékeilla.

Poliisihallituksen mukaan se lausui hyvin laajasti hallituksen esityksen luonnoksesta esityksen val-

misteluvaiheessa. Esityksen lausuntopalautetta koskevassa osiossa onkin todettu, etta Poliisihallituk-
sen esittdmid asioita on otettu esityksessa huomioon. Hallituksen esitys onkin tieliikennelain saante-

lyn osalta padsaantoisesti hyva ja huolellisesti valmisteltu, kun asiaa arvioidaan poliisitoiminnan kan-
nalta.

Poliisihallituksen lausunnon mukaan poliisin suurin huoli tielikennelain uudistamisen osalta liittyy vais-
tdmisvelvollisuus risteyksessa -liikennemerkin siséltoon. Poliisin mukaan liikenneturvallisuushaas-
teena on se, ettd liikennemerkin selitys jattaa osittain auki risteyksessa olevien ajoneuvojen ajojarjes-
tyksen. Poliisille ei siis ole selvaa se, missa jarjestyksessa risteyksessa olevat ajoneuvot ajavat.

Tata on nyt selkeytetty risteyksessa kaantymisen osalta viittauksella tieliikennelain 24 §:n 2 moment-
tiin, jossa on saadetty kdantyjan vaistamisvelvollisuuksista. Viittaus ei Poliisihallituksen mukaan kui-
tenkaan taysin ratkaise liikenneympaéristdissa olevia tilanteita, joihin tieliikennelain 8 §:ss& saadetyn
likenteenohjaus-hierarkian myota voidaan ajautua. Poliisihallituksen mukaan vaistamisvelvollisuus
risteyksessa —liikkennemerkin (B5) osalta tulisi selkeyttédé ennen kaikkea ajojarjestysta koskevat kysy-
mykset.
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Liséksi tulisi huolehtia siita, ettei likennesaantdtasoa ylemmalla tasolla oleva tienkéayttaja joudu vais-
tamisvelvollisuuden osalta huonompaan asemaan suhteessa liikkennesaéantéja noudattavaan. Téllai-
nen tilanne olisi Poliisihallituksen mukaan kyseessa silloin, kun pihalta tulijan vaistamisvelvollisuutta
tehostetaan vaistamisvelvollisuus risteyksessa -likennemerkilla. Tallainen on paitsi huonoa lilkkenteen-
ohjausta, myos ristiriitaista tieliikenneoikeudellisen luottamusperiaatteen kanssa.

Poliisihallitus on lausunnossaan esittanyt esimerkin, jossa tienkayttaja on tulossa ajoneuvolla parkki-
paikalta, huoltoaseman pihalta tai muulta vahaiselta tielta ja tata vaistamisvelvollisuutta on korostettu
vaistamisvelvollisuus risteyksessa -liikennemerkilla. Talléin pihasta tulija, joka olisi likennesaannén
mukaan vaistamisvelvollinen muuhun liikenteeseen nahden, onkin liikennemerkin vuoksi samalla lii-
kenteenohjaustasolla muiden tienkayttdjien kanssa. Tilanteissa, joissa pihan tai parkkipaikan liittymaa
vastapaata on esimerkiksi katujen risteys, olisi risteyksestd vasemmalle k&dntyva vaistamisvelvollinen
pihasta vaistamisvelvollisuus risteyksessa -likennemerkin takaa tulijaan ndhden.

Liikenne- ja viestintdministerio lausuu, etta tieliikennelailla eduskunta antaa keinot ja va-
lineet tienpitdjille liikenteenohjauksen suorittamiseen. Sen liséksi 1.6.2020 voimaan tul-
leella valtioneuvoston asetuksella sdadetaan liikenteenohjauslaitteiden yhdenmukai-
sesta kayttdmisestad koko maassa. Liikenne- ja viestintavirasto antaa tarkentavia maa-
rayksia ohjauslaitteiden teknisistéd ominaisuuksista. Liikenteenohjauksen suunnittelua ja
toteuttamista ohjeistetaan liséksi Liikenne- ja viestintaviraston, Vaylaviraston ja esime-
riksi Kuntaliiton ohjeilla. Ohjeistus on laajaa ja yksityiskohtaista.

Lainsdadannodsta, maarayksista ja yksityiskohtaisesta ohjeistuksesta huolimatta risteys-
alueita suunnitellaan ja rakennetaan lainsdddannon ja suunnitteluohjeiden vastaisesti.
Yksityisten tienpitdjien, esimerkiksi liikekeskusten ilman kuntien suostumusta asettamat
likennemerkit pysékointipaikoilla ovat osa tata kokonaisuutta.

Poliisin toiminnan kannalta vaarin suunnitellut risteykset ovat liikkennesaantojen sovelta-
misessa ja liikennerikostutkinnassa ongelmallisia. Poliisin tehtava on ollut ja on myds
jatkossa tieliikennelain valvojana se, etta se informoi tienpitajaa virheellisesti toteute-
tusta risteyksista tai muista hankalista liikennejarjestelyista. Tienkayttajien ja rikosvas-
tuun asianmukaisen kohdentamisen kannalta on tarkeaa, etta vaarin toteutettu liikenne-
jarjestely tulee esille mygs liikenneonnettomuutta koskevassa esitutkinnassa. Tienpita-
jalla on vastuu liikkenneturvallisuudesta toteuttamalla lainsdddannon ja suunnitteluohjei-
den mukaisia risteyksia.

On kuitenkin myds niin, etta likenneonnettomuuksia tapahtuu lainsdadannon tai suunnit-
teluohjeiden vastaisesti toteutettujen risteysjarjestelyjen vuoksi harvoin. Tama johtuu
esimerkiksi siitd, ettd ajoneuvojen kuljettajat eivat valttamatta ole tienneet "karkikolmion”
tarkoittaneen vaistamisvelvollisuutta vain ristedvaa liikkennettd kohtaan. Sen sijaan tien-
kayttajat ovat vaistaneet kaikkia risteyksessa olevia ajoneuvoja niiden tulosuunnasta
riippumatta "karkikolmion” takaa tullessaan. Uuden lain my6ta noudatettu k&ytantd on
siséllytetty "karkikolmion” likennesdaantdon ja uuden lain myota myos “karkikolmiolla” ja
"stop-merkilla” on sama vaistamisvelvollisuus. Kovin yleisessa tiedossa ei ole ollut se,
ettd nailla kahdella likennemerkilla on ollut erilainen vaistamisvelvollisuus.

Poliisihallitus esittda, etta olisi tarkoituksenmukaista siirtdd 3 8:n 2 momentti kokonaan tieliikennelain
3 lukuun, mutta siten, etté se koskisi kaikkia tienkayttajia, ei vain ajoneuvon kuljettajia. Sen luonteva
paikka olisi 20 §:ssa, koska jalankulkijan osalta samasta velvollisuudesta on séadetty lain 13 8:n 1
momentissa.
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Poliisihallituksen tarkoittama virke kuuluu seuraavasti: Liikennetta ei saa tarpeettomasti
estad eika haitata. Liikenne- ja viestintaministerio toteaa tAman sadnnoksen olevan sel-
vasti periaatetyyppinen, koska se ei konkreettisesti ilmaise tienkayttajalle, mita estami-
nen tai haittaaminen ovat. Talla on yhtymakohta myds laillisuusperiaatteeseen, joka
edellyttaa rikkomusaannokselta tasmallisyytta ja tarkkarajaisuutta. Ajoneuvojen osalta
likenteen haittaaminen ja estaminen konkretisoituvat usean liikennesddnnon noudatta-
mattomuuden kautta, esimerkiksi vaistamissaantdjen noudattamattomuuden tai riittavan
ajoneuvojen vélisen etéisyyden noudattamattomuuden kautta. Jalan kulkemiseen ei ole
ajoneuvolla ajamiseen verrattavaa yksityiskohtaista sdantelya ja siksi haittaamista ja es-
tamista koskeva saannos on perusteltu. Ministerion ndkemyksen mukaan tarvetta virk-
keen sisallyttamiseen liikennesaantojen joukkoon ei ole.

Poliisihallitus ehdottaa myds, etta koulukuljetuskilpi nakyisi aina myos taaksepain. Talla mahdollistet-
taisiin se, etta kuljetusta takaapdin lahestyva tienkayttaja kilven nahdessaan ymmartaisi ennakoida
kuljetuksen lahella olevia lapsia.

Nailta osin liikenne- ja viestintaministerio viittaavat Kuntaliiton ja Liikenneturvan kohdalla
lausuttuun. Lisaksi voi todeta sen, etta riippumatta siitd, mitd matkustajia pysaytetysta
ajoneuvosta poistuu, lahestyvan ajoneuvon kuljettajan tulee noudattaa varovaisuusvel-
tulee noudattaa erityista varovaisuutta ja ennakoida heidan mahdollista poikkeuksellista
likkumistaan. Kyse ei ole talléin vain koulu- ja paivahoitokuljetuksista, vaan my6s esim.
urheiluseurojen kuljetuksista tai koulun lahelle pysahtyneesta linjaliikenteen bussista.

Poliisihallitus huomauttaa 1. lakiesityksen 164 §:sté, jossa on kirjoitusvirhe: pykalan 1 momentin 1
kohdan mukaan liikennevirhemaksu voitaisiin maarata1—35 §:n noudattamatta jattdmisesta. Ajoneu-
volla ajamista koskevat likennesaannot alkavat 17 §:ssd, jossa on sdadetty ajoneuvon kuljettajaa
koskevista yleisista vaatimuksista. Jos moottorittoman ajoneuvon kuljettajan liikennevirhemaksun pii-
riin kuuluvat liikennesaannot tulisi aloittaa jostakin, olisi se joko 17 §: tai 18 8.

Liikenne- ja viestintdministerion mukaan 164 8:n 1 kohdassa on kirjoitusvirhe. Ministe-
rion esittaa valiokunnalle, ettd momentin 1 kohta sdadettaisiin seuraavasti:

"Polkupydréilijalle tai muulle moottorittoman ajoneuvon kuljettajalle taikka 53 §:n 2 mo-
mentissa tarkoitetulle tienkayttajalle voidaan maaréata lain tahallisesta tai huolimattomuu-
desta tapahtuneesta rikkomisesta 40 euron liikkennevirhemaksu, jos tdma jattda noudat-
tamatta:

1) 18-35, 41-51, 53, 54 tai 56-62 §:ssd saaddettya ajoneuvon kuljettajaa koskevaa lii-
kennes&éntba;”

Esityksen perusteluissa, jotka koskevat 164 8:n alaan kuuluvia liikennerikkomuksia, on mainittu erik-
seen se, etta 164 8:n lilkkennevirhemaksulaji koskee myds tieliikennelain 53 §:n 2 momentissa saadet-
tyja tienkayttajia eli ratsastajaa, suurikokoisen eldaimen taluttajaa seka eldaimen vetaman ajoneuvon
kuljettajaa. Tassa saannotksessa myos todetaan, etta noudatettava moottorikayttdisella ajoneuvolla
ajamista koskevia lilkenteenohjauksen merkkeja, liikenteenohjauslaitteita ja liikennesaantoja.

Tama tarkoittaa sitd, etté ratsastajan, suurikokoisen eldimen taluttajan ja eldimen vetaman ajoneuvon
kuljettajan on noudatettava moottorikayttdien ajoneuvon kuljettajan sdannoksid, mutta likennevirhe-
maksu maaratadn moottorittoman ajoneuvon kuljettajan liikennevirhnemaksulajin mukaan. Nain ollen
166 8:n 1 momentin 1 kohdassa oleva viittaus 53 §:4&n on tarpeeton, koska se on jo 164 8:n 1 mo-
mentin 1 kohdassa.
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Liikenne- ja viestintdministerion mukaan Poliisihallituksen huomautus on asianmukainen
ja siksi 1. lakiesityksen 166 §:n 1 momentin 1 kohta tulisi kuulua seuraavasti:

"Moottorikéyttbisen ajoneuvon kuljettajalle voidaan mééarété 100 euron liikennevirhe-
maksu,

jos héan tahallaan tai huolimattomuudesta rikkoo, mita:

1) 18—-22, 24—35, 41—-51, 54 tai 56—62 §:ssd sdaadetaan liikkennesdanndn noudattami-
sesta;”

Pyoraliitto lausuu, etta yksisuuntaisilla kaduilla, joilla sallitaan kaksisuuntainen pydoraliikenne, kayte-
téaan lisakilpea seka moottoriajoneuvoliikenteen suuntaan etta kiellettyyn ajosuuntaan. Liitto ehdottaa,
etta lakiin lisataan liikennemerkki, jolla pyorailyn kaksisuuntaisuutta voidaan korostaa ja néin vahen-
taa liikenteen aggressioita, joita on ollut jonkin verran vastaavilla kaduilla Ruotsissa. Liitto ehdottaa,
etta liikennemerkissa otetaan mallia Ranskasta, jossa on kaytossa merkki yksisuuntaista katua aja-
ville.

Liikenne- ja viestintaministerio toteaa, ettd Pyoraliiton esitys ei sisally hallituksen esityk-
seen eika sitd nain ollen ole arvioitu esitysté valmisteltaessa. Ehdotuksen mukaan ky-
seessa olisi kolmas samaa liikennejarjestelya osoittava liikennemerkki. Uuden merkin
sijaan ministerio painottaa suunnitteluohjeiden noudattamista, jolloin kaksisuuntainen
liikenne tulisi uuden liikennemerkin sijaan osoittaa myds kadun rakenteellisilla jarjeste-
lyilla, jolloin erityinen jarjestely saadaan tienkayttajille parhaiten nakyvaksi ja erottuvaksi.

Pydraliitto ehdottaa jalleen taajama-alueen yleisnopeuden 50 kilometrid tunnissa yleisrajoituksen las-
kemista. Se lausuu yleisimman nopeusrajoituksen olevan taajamissa 40 kilometria tunnissa.

Liikenne- ja viestintdministerio toteaa, ettéd taajaman yleisnopeuden laskemista ei ole
esitetty hallituksen esityksessa. Asiaa on arvioitu uuden tieliikennelain valmistelussa.
Sen liséksi liikenne- ja viestintdvaliokunta on ottanut kantaa mietinnéssaan 16/2018 vp
ja todennut, etta taajamien nopeusrajoitukset sopivat olosuhteiden erilaisuudesta joh-
tuen yleista sdanndsta paremmin tapauskohtaisesti liikenteenohjauslaitteilla osoitetta-
viksi. Valiokunta my6s painotti, etta taajama-alueiden nopeusrajoitusten alentaminen
olisi edullista seka liikenneturvallisuuden ettéd ympariston kannalta, ja kannustaa tienpita-
jid taajamanopeuksien alentamiseen lilkkenteen suunnittelussa. Ministeriélla ei ole asi-
assa enempéaa lausuttavaa.

SKAL ry on lausunnossaan katsonut, etta 109 8:n 3 momentin vaatimus kuorman pystysuuntaisen
liikkeen estamisesta on tarpeettoman tiukka ja on taman ndkemyksen esittdnyt tammikuussa lausun-
nossaan hallituksen esitysluonnokseen. Hallituksen esityksen perusteluissa on huomioitu SKAL:n esi-
tys. Itse pykalatekstia ei ole kuitenkaan muutettu.

Liikenne- ja viestintaministerion yhtyy SKAL:n ndkemykseen ja esittaa, etta 109 8:n 3
momentti korjattaisiin kuulumaan seuraavasti:

"Kuorman varmistuksen lujuutta méadéritettdesséa saa ottaa kitkavoiman tarjoaman pida-
tyskyvyn huomioon. Kuormakorin pohjan ja kuorman valisen kitkavoiman tarjoaman pi-
datyskyvyn saa kuitenkin ottaa huomioon vain, kun kuorman liikkuminen

tarindn vaikutuksesta kuormakoriin nahden on estetty sitomalla, tukemalla tai

muulla vastaavalla tavalla”.

Sisaministerio lausuu 1. lakiesityksen 156 8§:n 1 momentista. Sen mukaan mainittua varoitusvalai-
sinta saa kayttdd myos poliisin, Tullin ja Rajavartiolaitoksen kayttdméasséa ajoneuvossa, joka ei ole ha-
lytysajoneuvo. Esityksen mukaan sanamuoto palautuisi siten samaksi kuin mita se oli hallituksen
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esityksessa (HE 180/2017 vp). Kyseista momentin sanamuotoa kuitenkin muutettiin liikenne- ja vies-
tintavaliokunnan mietinndssa johdosta (LiVM 16/2018 vp), jossa todetaan, etta saamansa selvityksen
perusteella valiokunta katsoo, etta pykalassa mainittua varoitusvalaisinta tulee voida kayttaa myos
sellaisissa ajoneuvoissa, jotka eivét ole erityisesti valmistettuja tai varustettuja. Tallainen tarve voi li-
saantya esimerkiksi erilaisissa yhteiskunnan hairidtilanteissa. Valiokunta muutti pykalan muotoilua si-
ten, ettéa kyse ei siten tarvitse olla esimerkiksi varsinaisesta poliisiajoneuvosta vaan kyseeseen voisi
tulla mik&a tahansa poliisin, Tullin tai Rajavartiolaitoksen kayttdma ajoneuv o ajoneuvon kayttotehtavan
sita edellyttaessa. Sisaministerion poliisiosasto ndkemyksen mukaan esitetty muutos ei siksi ole pe-
rusteltu ja tarpeellinen.

Liikenne- ja viestintaministerio yhtyy sisdministerion ehdotukseen ja esittaa, etta tielii-
kennelain 156 8:n 1 momenttia ei muuteta hallituksen esityksessa 17/2020 vp esitetylla
tavalla. Siten voimaan jaisi alkuperéinen, lailla 729/2018 hyvaksytty 156 §:n 1 momentti.

Taksiliiton mukaan koulukuljetusajoneuvojen merkitseminen lahteen vain siitd nakdkulmasta, etta
merkinnan tarkoitus on lahinna se, etta kuljetusta odottava tunnistaa saapuvan ajoneuvon. Tama on
liton mukaan kuitenkin vain merkinnén osatarkoitus. Liiton mukaan koululaiskuljetusajoneuvo tulee
merkitd my0ds ajoneuvon takaosaan.

Liikenne- ja viestintaministeri¢ viittaa edella Liikenneturvan kohdalla asiassa lausuttuun.

Tieliikennelain 95 §: n mukaan alle 15-vuoitaan lapsen kuljetuksessa lain 94 §:n mukaisen turvalait-
teen kaytosta huolehtii ilman huoltajaa kuljettaja, paitsi linja-autoissa. Koska koulu- ja paivahoitokulje-
tuksia hoidetaan varsin paljon myoés pienilla M2-luokan linja-autoilla, niin Taksiliiton mukaan turvalli-
suusvaatimukset tulisi olla samat ko. ajoneuvoissa kuin kdytanndssa vastaavissa isoissa takseissa.
Taksiliiton mukaan ei ole mitaan liikenneturvallisuuteen liittyvad perustetta, etta koulukuljetuksia hoi-
dettaessa 1+9 henkilon autolla, lasten turvallisuudesta ei huolehdita vastaavasti kuin 1+8

henkilon autossa. Siksi Taksiliitto ehdottaa tieliikennelain 95 §:n 1 momentin tekstid muutettavaksi
muotoon:

"Lapsen mukana matkustava holhooja tai huoltaja on vastuussa siita, etta alle 15-vuotiasta lasta kulje-
tetaan asianmukaista turvalaitetta kayttaen. Jos huoltaja ei ole lapsen mukana, ajoneuvon kuljettajan
on, M3-luokan linja-auton kuljettajaa lukuun ottamatta, huolehdittava siitd, ettd alle 15-vuotias lapsi
matkustaa asianmukaista turvalaitetta kayttaen.”

Taksiliiton ehdotus vastaisi vuoden 1981 tieliikennelain (267/1981) sanamuotoa. Saan-
noksen sanamuoto muutettiin uudella tieliikennelailla yleiskielisempaan muotoon, vaikka
tarkoituksena ei ollut tehdé asiallista muutosta. Lainkohdan perusteluissa todetaan, etta
”...momentti vastaisi tieliikennelain 88 ¢ 8:n 1 momenttia” (HE 180/2017, sivu 229). Lii-
kenne- ja viestintdministerio ei siten vastusta lainkohdan muuttamista Taksiliiton esitt&-
malla tavalla entiseen muotoonsa. Tieliikennelain 95 §:n 1 momentti voisi siten muuttaa
kuuluisi siten seuraavasti:

"Lapsen mukana matkustava huoltaja on vastuussa siité, etta alle 15-vuotiasta lasta kul-
jetetaan asianmukaista turvalaitetta kayttaen. Ellei huoltaja ole lapsen mukana, ajoneu-
von kuljettajan on, M3-luokan linja-auton kuljettajaa lukuun ottamatta, huolehdittava
siita, etta alle 15-vuotias lapsi matkustaa edella 94 8:ssé saadetylla tavalla turvalaitetta
kéyttéen.”

Vammaisten henkildiden oikeuksien neuvottelukunta VANE lausuu, etté tieliikennelain 167 8:n

mukaisesti (Henkilokohtaisen turvalaitteen kayttéa moottorikayttdisesséa ajoneuvossa koskevat rikko-
mukset) ajoneuvon kuljettajalle ja matkustajalle voidaan maarata 70 euron liikennevirhemaksu turva-
vyon tahallisesta tai huolimattomuudesta tapahtuneesta kayttamaétta jattamisesta ajon aikana. Tama
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koskee mm. huoltajaa tai kuljettajaa, joka tahallaan tai huolimattomuudesta laiminlyd 95 §:ssa saade-
tyn alle 15-vuotiaiden lasten turvalaitteen kayttda koskevan velvollisuuden moottorikayttdisessa ajo-
neuvossa, ja kuljettajaa, joka tahallaan tai huolimattomuudesta laiminly® 95 8:n 2 momentissa saade-
tyn invataksikuljetuksen turvallisuutta koskevan velvollisuuden. Pykalaa ei talta osin ole ehdotettu
muutettavaksi, mutta VANE pitda 70 euron liikennevirhemaksua matalana ottaen huomioon, etta rik-
komus vaarantaa haavoittuvassa asemassa olevan matkustajan terveyden ja turvallisuuden.

Kuten VANE toteaa, tieliikennelain 167 8:n rikkomustunnusmerkistdjen virhemaksun ra-
hamaara ei ole esitetty muutettavaksi. Liikenne- ja viestintaministerion nakemyksen mu-
kaan rikkomuksesta maarattavan rahamaksun maaraa ei ole tarpeen muuttaa tédssa yh-
teydessa. Jos tieliikennelain vastainen menettely on omiaan vaarantamaan toisen tien-
kayttajan turvallisuutta, teko tai laiminlyonti on mahdollista lukea syyksi myds rikoslain
23 luvun 1 tai 2 §:n liikenneturvallisuuden vaarantaminen tunnusmerkiston mukaan.

Yksityisten katsastustoimipaikkojen Liitto YKL lausuu, etta tieliikennelain valvonnan maaritel-
missa ei ole nimetty katsastajaa minkaén osa-alueen valvojaksi. Moni tekninen yksityiskohta on kui-
tenkin siirretty uuteen tieliikennelakiin vanhasta kayttbasetuksesta, ja tahan asti ndiden teknisten vaa-
timusten tayttymista on valvottu katsastuksessa. Jollei tieliikennelain valvontavastuuta mitenkaan
mahdollisteta katsastukselle, jaa naiden seikkojen valvonta yksinomaan poliisin hoidettavaksi samalla
lisdten Poliisin resurssitarvetta. Jos lisdysta ei tehdd, ei katsastuksessa esim.

missaan tilanteessa voitaisi henkildautojen osalta edellyttda renkailta yli 1,6mm urasyvyytta, edes
talviolosuhteissa. Pitaisimme siksi erittain tarkeana, etta 1818 tulisi tdydentaa seuraavalla tavoin:
"Ajoneuvojen katsastuksessa valvotaan taman lain 5 luvun ajoneuvojen renkaita, mittoja, massoja ja
kuormituksia koskevien sdanndsten noudattamista.”

Liikenne- ja viestintaministerio viittaa tassé Liikenneturvan kohdalla asiasta lausuttuun.
Liikenne- ja viestintavirasto Traficom lausuu, ettd 1. lakiesityksen 109 § perustelujen mukaan (s.
46) lakiehdotuksessa esitettaisiin muutoksia my6s 109 §:n 3 momenttiin, mutta nd&ma muutosehdotuk-

set nayttaisivat jaaneet pois itse lakiehdotuksesta.

Liikenne- ja viestintAministerio yhtyy Liikenne- ja viestintaviraston ndkemykseen ja viit-
taa SKAL:n kohdalla asiasta lausuttuun.

Moottorikelkkailua koskevat ehdotukset

Matkailu- ja Ravintopalvelut MARA ry lausuu, ettd uudella tieliikennelailla on muutettu lasten kuljet-
tamista satulamallisella istuimella varustetussa ajoneuvossa. Maran mukaan uusi séannds on hyvak-
sytty ilman vaikutusten arviointia, mikd voi MARAN mukaan johtaa siihen, etté ohjelmapalveluiden
kelkkasafareilla kayttamastéa kalustosta tulee lasten ja perheiden kuljettamiseen tarpeettomia. MARA
viittaa lausunnossaan uuden tieliikennelain 94 8:n 4 momenttiin, jota sen mukaan sovellettaisiin siten
my06s moottorikelkan reelld lapsia kuljetettaessa. Momentin mukaan alle 135 senttimetrid pitk&n lap-
sen kuljettamiseen ohjaustangolla ja satulamallisella istuimella varustetussa ajoneuvossa on kaytet-
tava lapsen kuljettamiseen soveltuvaa istuinta tai lasten turvalaitetta. MARA edellyttaa, ettéa voimassa
oleva tielikennelain 94 §:n 4 momentti muutetaan vastaamaan vuoden 1981 lain muotoa.

Liikenne- ja viestintAministerion toteaa MARAN lausunnosta, ettd henkilokuljetukseen
maastoajoneuvon perdvaunulla, esimerkiksi moottorikelkan reelld, sovelletaan tieliiken-
nelain 149 8§:n 3 momenttia, jonka mukaan moottorikelkan perdvaunussa saa kuljettaa
henkilitd moottorikelkkailureitilla. Sen lisaksi tieliikennelain 94 8:n 6 momentissa (ei 4
momentissa) sdadetdan enintdan 135 senttimetria pitkan lapsen kuljettamisesta pera-
vaunussa. Momentin mukaan alle 135 senttimetria pitk&n lapsen kuljettaminen [muussa
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kuin tassa pykalassa tarkoitetussa] ajoneuvossa on sallittua vain, jos ajoneuvossa on
lapsen kuljettamiseen soveltuva istuin ja turvavyo taikka lasten turvalaite.

Liikenne- ja viestintdministerion ndkemyksen mukaan perusteluita tieliikennelain 94 8:n
4 momentin muuttamiselle ei MARA:n ehdottamalla tavalla ole.

Edella mainitun tieliikennelain 94 §:n 6 momentin mukaan moottorikelkan perdvaunussa
tulee aina olla soveltuva istuin ja turvavyo tai lasten turvalaite. Velvoite on sdadetty eh-
dottomaan muotoon, mika on osin seurausta siita, ettd ennen uutta tieliikennelakia las-
ten kuljettamiseen perdvaunussa ja peravaunun turvalaitteista ei ollut saannoksia lain-
kaan. Lain nimenomainen tarkoitus on lisata lasten kuljettamisen turvallisuutta kaikissa
ajoneuvotyypeissa.

On kuitenkin myds niin, ettd moottorikelkkojen vetamille peravaunuille ei ole standardeja
tai muita turvalaiteiden teknisia vaatimuksia. Lain 94 8:n 6 momentissa tarkoitettua "so-
veltuvaa istuinta” ei ole maaritelty eika sille ole vaatimuksia kuten esimerkiksi autojen
istuimille on. Mydskaan momentissa tarkoitetulle turvavydlle ei ole vaatimuksia.

Siksi liikenne- ja viestintaministerion esittéad valiokunnalle, etté tieliikennelain 94 §:8an
lisattaisiin uusi 6 momentti ja nykyinen 6 momentti siirrettaisiin pykalan 7 momentiksi.
Uusi 6 momentti kuuluisi talléin seuraavasti:

"Alle 135 senttimetria pitkda lasta moottorikelkan ja raskaan moottorikelkan peravau-
nussa kuljetettaessa on kaytettava turvavyo6ta tai turvalaitetta, jos ajoneuvossa on turva-
vy6t tai lasten turvalaite on muuten ajoneuvoon asennettavissa.

Ministerion mukaan esitettava uusi saantely vastaisi lain 94 8:n 2 momentin saantely-
mallia henkil®, paketti- ja kuorma-autojen lasten turvavéiden ja turvalaitteiden kéayton
osalta, eli turvavyo6ta tai turvalaitetta olisi kaytettava aina my6s moottorikelkan peréavau-
nussa, jos sellainen on peravaunuun asennettu. S&annds mahdollistaisi MARA:n lau-
sunnossa kuvatulla tavalla nykyisten jo kaytdssa olevien moottorikelkkojen peravaunu-
jen hyddyntamisen.

MARA ehdottaa lausunnossa, ettd moottorikelkan perédvaunussa lasten ei tarvitsisi kayttaa tyyppihy-
vaksyttya suojakyparad ja ehdottaa jo voimassa olevaan lakiin poikkeussaanndsta. Liitto perustelee
ehdotustaan silla, ettéd moottorikelkkailuun tyyppihyvaksytty suojakypara rasittaa hennon lapsen nis-
kaa. Moottorikelkkailu eroaa liiton mukaan kaksipyoraisella moottorikayttdisella ajoneuvolla liikkumi-
sesta, koska moottorikelkkailussa lapsen paa joutuu heiluntaliikkeeseen. Lapsi voi matkustaessaan
torkahtaa, jolloin paa voi yllattden heilahtaa. Tyyppihyvaksytty kypara voi aiheuttaa piiskaliikkeen.
Lapsille tulisi MARA:n mukaan hyvaksya kayttoon laskettelukypard, joita ohjelmapalveluyrityksen ovat
kayttaneet. Laskettelukypéra ei aiheuta lapsille riski& niskavammoista. MARA myos viittaa liikenne- ja
viestintaministerion kirjeeseen sisdministeridlle vuonna 2003, jonka mukaan pienen lapsen hento ra-
kenne on sellainen erityinen syy, jonka perusteella tyyppihyvaksyttyd suojakyparéa ei tarvitse kayttaa.

Liikenne- ja viestintAministerio lausuu, ettda MARA ehdottaa tieliikennelain 93 §:n muutta-
mista, joka ei siséllyt k&silla olevaan hallituksen esitykseen. Liiton mukaan vuoden 1981
laissa oli poikkeussaannos, joka mahdollisti laskettelukypéaran kayttamisen lapsella
moottorikelkalla matkustajalla. Liikenne- ja viestintdministerion ndkemyksen mukaan
vuoden 1981 tieliikennelaki ei mahdollistanut laskettelukyparéé tai mitéan tyyppihyvak-
symatdnta suojakyparaa moottorikayttdistd ajoneuvoa kuljetettaessa ja sen matkusta-
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jana. Vuoden 1981 tieliikennelain 62 § kuitenkin mahdollisti sen, etta kuljettajan ja mat-
kustajan ei tarvitse kayttaa tyypiltddn hyvaksyttya suojakyparad, jos sairaus tai vamma
taikka muu erityinen syy estaa suojakyparan kayton.

Vuoden 1981 tieliikennelaissa ei sédadetty tai pykalan perusteluissa ei mainittu, etta lapsi
sai kayttaa laskettelukyparaé moottorikelkkailtaessa. Laissa ei sdadetty tai sen peruste-
luissa ei myoskaan mainittu, mika oli sellainen “erityinen syy” tyyppihyvaksytyn kyparan
kayttamattomyyteen, tai millaiselle kyparalla tyyppihyvaksytyn kypéaran sai korvata.

Vuoden 1981 lain saantelymalli ("muu erityinen syy”) oli ongelmallinen muun ohella vas-
tuukysymysten kannalta ja tallaisesta sdantelymallista uudessa laissa oli luovuttava.
Laki mahdollisti minka tahansa syyn olla kayttamatta kyparaa ja erityisesti saéannoksen
rikkomisen kannalta kayttbsaannos ei tayttanyt tarkkarajaisuuden ja tasmallisyyden vaa-
timusta. Uudessa tieliikennelaissa on pyritty luopumaan suoja- ja turvalaitteiden kéayt-
toon liittyvista poikkeuksista.

Ministeri6 lausuu, ettd lapsille on nykyisin saatavilla asianmukaisia tyyppihyvaksyttaja ja
moottoriliikenteeseen tarkoitettuja kyparia. Yhdessa niskatuen kanssa tallainen suojaky-
pard on suojaustasoltaan erinomainen ja antaa hyvan suojan pienellekin lapselle misséa
tahansa moottoriliikenteessa.

Ministeri® toteaa lisaksi, ettd uuden tielilkkennelain 93 §:n 2 momentin 2 kohta mahdollis-
taa seka aikuisten etta lasten matkustamisen sekd moottorikelkassa etta sen peravau-
nussa ilman suojakyparaa maksimissaan 20 kilometria tuntinopeudella liikuttaessa. Mi-
nisterid huomauttaa, ettd alle 20 kilometrid tunnissa nopeuksissa suojakyparan kaytto
on mya0s erittain suositeltavaa.

Lapland Safaris Group Oy lausuu, ettd uudessa tieliikennelaissa on tehty merkittavia inmisten ter-
veyden ja ohjelmapalvelutoimialan asiakasturvallisuuden ndkékulmasta heikentéavid muutoksia moot-
torikelkkailureittien kayttoon seka hyvaksytyn suojakyparan kayttévelvollisuuteen liittyen. Yrityksen
lausunnon mukaan sen esittamistd huomautuksista huolimatta lainvalmistelu ja vaikutusten arvioinnit
ovat jaédneet puutteellisiksi.

Liikenne- ja viestintAministerio toteaa, ettd eduskunta hyvaksyi vuonna 2018 moottori-
kelkkailureittia ja moottorikelkan suojakyparaa koskevat saannokset, jotka tulivat voi-
maan 1.6.2020. Yritys ei esittanyt moottorikelkkailureitin kayttoon ja suojakyparan kayt-
t6on muutoksia lakia valmisteltaessa. Yrityksen kasilla olevan hallituksen esityksen val-
mistelun yhteydessa esittdmat muutosehdotukset eivat sisélly nyt kasiteltdvaan hallituk-
sen esitykseen eikd ehdotuksille ole tdméan syyn vuoksi tehty vaikutustenarviointia.

Lapland Safaris Group Oy lausuu my6s olevan ongelmallista, jos koira- ja porovaljakoiden tapaiset
moottorittomat ajoneuvot saavat lahtokohtaisesti menna moottorikelkkareitille, jotka aikaisemmin on
varattu ja suunniteltu yksinomaan moottorikelkkaliikenteelle. Yrityksen mukaan pahimmillaan mootto-
rikelkkailureitilla reitilla kohtaavat uuden lain jalkeen suksin liikkkuvat lapsiperheet, koira- ja porovalja-
kot ja ratsastajat. Kapeilla reiteilla ei ole kaistamerkinttja eika poro- ja koiravaljakoita voi edes ohjas-
taa kaistoja pitkin vaan eldimet valitsevat omat linjansa. Ohjastaja voi ainoastaan pysayttaa ja saattaa
likkeelle elainvaljakot. Siksi elaimille on tehty omat reitit, joilla yllattavat tilanteet voidaan ennakoida ja
minimoida muu lilkenne on suljettu reiteiltéa pois. Lapissa on kuitenkin yrittdjid, joilla on kiusaus séas-
tééd kustannuksissa ja siirtya kelkkareiteille turvallisuuden kustannuksella.

Liikenne- ja viestintdministerio toteaa, etta 1.6.2020 kumoutuneen tieliikenneasetuksen
(182/1982) 18 8:n liikkennemerkin 426 (Moottorikelkkailureitti) mukaan moottorikelkkailu-
reiteilla sai myo6s aikaisemmin hiihtaa ja ratsastaa. My6s muiden kuin tielikennekaytt66n
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tarkoitettujen eldinten vetamien laitteiden kuljettaminen oli reitilla sallittua, koska ajoneu-
volain 19 §:n mukaan tallainen laite ei ole ajoneuvolaissa tarkoitettu ajoneuvo. Ajoneu-
volain 19 §:n mukaan moottorittomaksi ajoneuvoksi katsotaan tieliikenteeseen tarkoitettu
ja varustettu eldaimen vetama vaunu ja reki, jolta koon ja kayttotarkoituksen vuoksi on
tarpeellista edellyttda keskeisten ajoneuvoja koskevien turvallisuusvaatimusten kuten
heijastin- ja valaisinvaatimusten tayttymista.

Samasta syysta eldimen vetaman ajoneuvon kieltdaminen uudessa tieliikennelaissa
moottorikelkkailureitti —likennemerkissé ei estaisi eldimen vetaman laitteen kayttamista
reitilla.

Koiran ja poron vetamaa pulkkaa ja rekeé ei koon ja kayttotarkoituksen vuoksi usein-
kaan ole tarkoitettu tieliikennekayttéon vaan maastoliikennekayttoon. Koska ajoneuvo-
laissa ei ole tarkkarajaista maaritelmaa elaimen vetamalle vaunulle tai reelle, sen kaytto-
tarkoituksesta paattaa laitteen kayttaja. Tama tarkoittaa, ettd eladimen vetamalla laitteella
saa ajaa seka tiella ettd maastossa. Maastoliikennelain kannalta tallainen eldimen ve-
tama laite, mutta myos eldaimen vetdma ajoneuvo on jokamiehenoikeuteen kuuluva liik-
kumisvaline. Hallituksen esityksen lausuntokierroksella Tunturi-Lapista saadun lausun-
non mukaan koiravaljakoilla on liikuttu yleisesti my6s moottorikelkkailureiteilla.

Ministerio toteaa myos, ettd valjakolla tiella liikuttaessa tienkayttajan tulee noudattaa lii-
kennesaantoja. Elaimen vetamalla ajoneuvolla, joka on tarkoitettu tieliikennekayttéon,
noudatetaan ajoneuvolla ajamista koskevia liikennesaantoja, koska kyse on ajoneu-
vosta, ja muulla eldimen vetamalla laitteella jalankulkijaa koskevia liikennesdantoja,
koska kyse ei ole ajoneuvosta. Esimerkiksi eldaimen vetaman ajoneuvolla on ajettava
tien oikeassa reunassa. Ministerioon on tullut yhteydenottoja Lapista siita, ettd maan-
tielld yhdessa autojen ja jalankulkijoiden kanssa koiravaljakolla liikuttaessa ei kuitenkaan
noudateta liikennesaantoja; valjakoilla ajetaan liian lujaa ja koirat eivat pysy maantiella
omalla kaistallaan. Koirat myds pelottavat jalankulkijoita. Siksi yhteydenotoissa on to-
dettu, etta valjakon paikka ei ole maantiella vaan maastossa.

Lapland Safaris Group Oy lausunnon mukaan moottorikelkkailureitit ovat maastoreitteiné kapeita ja
nakyvyys metsassa on huono. Myds pimeys ja liukkaus aiheuttavat erityisia haasteita maastoliikkumi-
sessa. Elainten kayttaytyminen on arvaamatonta. Reitinkayttajien nopeuserot ovat merkittavat ja na-
kyvyys ja seka kyky reagoida huono.

Liikenne- ja viestintdministerion mukaan Suomessa on moottorikelkkailureitteja noin
3800 kilometrid. Moottorikelkkareittien lisaksi maastossa on moottorikelkkauria, jotka ul-
koisesti eivat kaytdnndssa poikkea reiteista, noin 16 000 kilometrid. Moottorikelkkaurilla
moottoriliikenne on sallittu maanomistajan luvalla. Elaimen vetamien ajoneuvojen kaytta-
minen ja muu elaimilla tapahtuva liikkkuminen on moottorikelkkaurilla vapaata ja jokamie-
henoikeuteen perustuvaa. Myos moottorikelkkaurat ovat kapeita ja nékyvyys niilla on
huono. Pimeys ja liukkaus aiheuttavat haasteita liikuttaessa missa tahansa; kadulla,
maantiella tai maastossa, ja elainten kayttaytyminen voi olla missa tahansa arvaama-
tonta. Liikkujien nopeuserot ovat kaikenlaisilla teilla merkittavat ja siksi olosuhteiden
edellyttdma varovaisuusvelvollisuus koskee kaikenlaisia tienkayttajia ja maastossa liik-
kujia.

Lapland Safaris Group Oy:n nakemyksen mukaan moottorikelkkailureittid koskeva séaantely tulee ai-
heuttamaan onnettomuuksia sekad imagohaittaa talvimatkailulle.

Liikenne- ja viestintdministerio ~ Kayntiosoite Postiosoite Puhelin www.lvm.fi
Eteldesplanadi 16 PL 31 029516001 etunimi.sukunimi@Ivm.fi
(kirjaamo) 00023 Valtioneuvosto kirjaamo@Ivm.fi

Helsinki



15(17)

Edella on todettu, ettd moottorikelkkailureiteilla ovat aikaisemmin liikkuneet jalankulkijat,
ratsastajat, hiihtgjat, koirien taluttajat ja elainten vetamat pulkat. Uuden lain myo6ta niilla
likkuvat asianmukaisin heijastimin ja valaisimin varustetut eldinten vetamat ajoneuvot,
jotka on tarkoitettu tieliikennekayttoon. Moottorikelkkailureittien kuten myés moottorikelk-
kailu-urien liikenneturvallisuustilanne on Suomessa hyva. Liikenneturvan mukaan moot-
torikelkkailuun liittyvat onnettomuudet johtuvat liian suurista tilannenopeuksista ja péih-
teistd. Vakavat moottorikelkkaonnettomuudet tapahtuvat yleisimmin jaalla kovassa no-
peudessa.

Eduskunta on edellyttanyt, etta valtioneuvosto seuraamaan uuden tieliikennelain turvalli-
suusvaikutuksia. Liikenne- ja viestintdministerio seuraa tarkasti moottorikelkkailureittien
turvallisuustilanteen kehittymisté uuden tieliikennelain tultua voimaan.

Lapland Safaris Group Oy:n mukaan liikenne- ja viestintaministerién on todennut, ettd moottorittomien
ajoneuvojen kayttdé moottorikelkkailureitilla voidaan kieltaa lisakilvella. Yrityksen mukaan tarve lisakil-
ville olisi suuri ja siita aiheutuisi reitinpitdjille, kunnille ja Metséhallitukselle kustannuksia. Tarve kiel-
toon on valiton.

Kuten edelld on todettu, moottorikelkkailureiteilla on voinut ajaa eldimen vetamilla lait-
teilla myds aikaisemmin. My6s jalankulku reitilla on luonnollisesti sallittua. Liikenne- ja
viestintdministerion tietoon ei ole kuitenkaan saatettu, ettd turvallisuustilanne olisi aikai-
semmin edellyttanyt moottorikelkkailureiteille jalankulkua tai eldinten kaytt6a koskevia
kieltojen asettamista.

Jos kuitenkin s&antely edellyttda esimerkiksi eldinten vetdmien ajoneuvojen ja laitteiden
taikka polkupyorailyn kieltdmistd moottorikelkkailureitilléa tai milla tahansa tiealueella, uu-
den tieliikennelain 75 8:n mukaan tienpitgja voi asettaa tielle tekstillisen merkin, jossa
kielto osoitetaan.

Lapland Safaris Group Oy esittad, etta moottorittomien ajoneuvojen kaytté moottorikelkkailureiteilla
olisi my0Os jatkossa kiellettyd. Reitinpitdja voisi kuitenkin lisakilvella sallia myds moottorittomat ajoneu-
vot, jos moottorikelkkailureitin olosuhteet sen sallivat. Liikenneturva ehdottaa mygds lausunnossaan,
ettd moottorikelkkareittid koskevaa saantta muutettaisiin siten, etté lumipeitteisend aikana muulla ajo-
neuvolla kuin moottorikelkalla ajaminen on kiellettya, ellei lisékilvell& ole muuta osoitettu. Nain muiden
ajoneuvojen salliminen kelkkareitille talvella jaisi reitin yllapitajan paatettavaksi, ja kesaaikana reitit
toimisivat pyordilyreitteina ilman liikennemerkkien poistamista tai peittamista.

Liikenne- ja viestintdministerio toteaa, ettd moottorittomat ajoneuvojen kieltdmisesta
huolimatta moottorikelkkailureitilla voivat jatkossakin liilkkua esimerkiksi jalankulkijat,
eldinten vetamat laitteet, ratsastajat seka eldinten taluttajat. Yksittisen tienkayttajaryh-
man kieltdminen ei siten ole perusteltua. Eldinten vetaman ajoneuvon kayttaminen
moottorikelkkailureitilla ei esta eldimen vetaman muun laitteen, kuten esimerkiksi pulkan
kayttamista reitilla.

Lapland Safaris Group on lausunut myoés lasten suojakyparan kayttovelvoitteen poistamisesta laista.
Ministeri viittaa nailtd osin MARA ry:n kohdalla lausuttuun.

MARA ry:n, ELY-keskusten, Kuntaliiton, Ymparistoministerion, Liikenneturvan ja Rovaniemen
kaupungin mukaan elainten vetamat ajoneuvojen liikenteen salliminen moottorikelkkailureiteilla on
turvallisuusriski. Moottorittomien ajoneuvojen kieltavien liikennemerkkien asettamisesta tulisi myés
kustannuksia.
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Liikenne- ja viestintdministerio viittaa nailtd osin edella Lapland Safaris Group Oy:n koh-
dalla lausuttuun.

MARA ry ehdottaa, ettd myds polkupyoraily tukee kieltda moottorikelkkailureiteilla.

MARA:n ehdotus on liikenne- ja viestintdministerion ndkemyksen mukaan ongelmallinen
erityisesti silloin, jos moottorikelkkailureittia osoittavaa likennemerkkia ei poisteta tai pei-
tetd lumipeitteisen ajan ulkopuolella. My6s Lapissa maastopydraily on lisédéantyva liikku-
misen my6td, mutta sahkopyoralla tapahtuvasta maastopydréilysta on jo tullut Keski- ja
Etela-Suomessa merkittavaa matkailun liikketoimintaa. Moottorikelkkailureitit ja —urat tar-
joavat erityisesti lumipeitteisen ajan ulkopuolella laadukkaan vaylastén pyoéréilylle koko

Suomessa.

MARA ry ehdottaa myds, etta likkumisen moottorittomilla ajoneuvoilla voisi sallia 1.6.-30.9. valisena

aikana.

Liikenne- ja viestintdministerio pitd& ehdotusta ongelmallisena eteldisen Manner-Suo-
men osalta, koska lumipeitetta ei enda valttamatta nailla alueilla ole. Siksi koko maata
koskeva aikarajoitus ei ole jarkeva. Reitinpitdja voi sallia moottorittomien ajoneuvojen
likenteen MARA:n tarkoittamalla tavalla rajoitettuna aikana asettamalla moottorikelkkai-
lureittid osoittavan liikennemerkin yhteyteen tekstillisen liikennemerkin.

Liikenne- viestintdministerion ehdotukset

Edella mainittujen korjausehdotusten lisaksi liikenne- ja viestintédministerit esittaa liikenne- ja viestin-
tavaliokunnalle korjattavaksi tieliikennelaissa (729/2018) seuraavia saannoksia:

Lain 40 §:4an lisattaisiin 5 momentti, miké vastaisi hallituksen esityksen 180/2017 vp yksityis-
kohtaisissa perusteluissa esitettya. Pykalan 5 momentti kuuluisi téalléin seuraavasti:

Pysékoinnin alkamisaikaa ei saa muuttaa pysakoinnin aikana.

Lain 71 8:n 1 momentin 4 kohdassa poliisimies, rajavartiomies ja tullimies muutettaisiin liiken-
teenvalvojaksi lain systematiikan mukaan seuraavasti:

4) tilapaista kayttoa varten myds lilkkenteenvalvoja tai pelastusviranomainen.

Lain 185 §:ssa korjattaisiin ajoneuvoliikennerekisteri vanhentuneena liikenneasioiden rekiste-
riksi, jolloin pykald kuuluisi seuraavasti:

Salassapitosaanndsten estaméatta poliisin ja tuomioistuimen on ilmoitettava liikenneasi-
oiden rekisteriin tieto moottorikayttoista ajoneuvoa kuljetettaessa tehdyn liikennerikok-
sen tai liikennerikkomuksen johdosta maaraamastaan rangaistuksesta seka rangaistuk-
sen maaraamatta jattamisesta tai sitd koskevan syytteen hylkdamisesta, jos tuomioistuin
on muutoksenhaun yhteydessa kumonnut tai poistanut aiemmin tuomitun tai maaratyn
rangaistuksen, josta on merkinta likenneasioiden rekisterissa. Tuomioistuimen on tallen-
nettava tieto oikeushallinnon valtakunnallisesta tietojarjestelmasta annetussa laissa
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(372/2010) tarkoitettuun ratkaisu- ja paatdsilmoitusjarjestelmaan, jonka kautta tiedot va-
litetdén liikenneasioiden rekisteriin. Ajokieltoihin ja niiden perusteina oleviin liikenneri-
koksiin ja liikennerikkomuksiin liittyvasta viranomaisen ilmoitusvelvollisuudesta sééde-
taan ajokorttilaissa (386/2011).

e Lain 92 8:n 1 momentin 4 kohtaan lisattaisiin raskas moottorikelkka, jolloin vaatimus vastaisi
tilannetta ennen uuden tieliikennelain tuloa voimaan 1.6.2020, seuraavasti:

Kuljettajan ja matkustajan on ajon aikana kaytettava tyypiltaan hyvaksyttya suojakypa-
rad, jollei hanen sairautensa tai vammansa taikka muu erityinen syy sita esta, ajetta-
essa:

4) moottorikelkalla ja_raskaalla moottorikelkalla;

e Lain liitteen 8.4 ensimmaisessé selitekohdassa oleva kirjoitusvirhe (40 tonnia) korjattaisiin, jol-
loin tdma niin sanottu ETA:n ulkopuolisia kuljetuksia koskeva siltasaantémassa vastaisi aiem-
min voimassa ollut lains&adantéa. Talléin kohta kuuluisi seuraavasti:

Ajoneuvoyhdistelmassé, jonka massa on suurempi kuin 40 tonnia, auton takimmaisen ja
massaltaan yli 10 tonnin perdvaunun etummaisen akselin valin tulee olla vahintaan 3,00
metria.

Edella mainittujen lisaysten ohella liikenne- ja viestintaministerit esittaa, etta 1. lakiesi-
tyksen 127 8§:n otsikkoon esitettya muutosta ei toteuteta eduskunnassa. Otsikko on oi-
kein jo hyvaksytyssa laissa 729/2018.

Kimmo Kiiski
Liikenneneuvos
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