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Liikenne- ja viestintavaliokunta

Eduskunta

EU:n uusi ilmastotavoite 2030

Eduskunnan liikenne- ja viestintavaliokunnassa on kasiteltavana valtioneuvoston
selvitys EU:n uudesta ilmastotavoitteesta 2030. Suomen Kuljetus ja Logistiikka
SKAL ry on saanut kutsun asiassa asiantuntijana kuultavaksi ja esittaa
lausuntonaan seuraavaa.

Komissio esittdd EU:n uudeksi 2030 tavoitteeksi vahintaan 55 %:n
paastovahennysta verrattuna vuoteen 1990 ja taman tavoitteen lisaamista EU:n
ilmastolakiin. Komission ehdotus perustuu laajaan vaikutusten arviointiin, jonka
perusteella tavoite on mahdollista saavuttaa vastuullisella ja sosiaalisesti
oikeidenmukaisella tavalla.

Valtioneuvoston selvityksen mukaan Suomi tukee komission ehdotusta EU:n 2030-
paastovahennystavoitteen korottamisesta nykyisesta vahintaan 40%:sta vuoden
1990 tasoon verrattuna vahintaan 55%:iin. SKAL haluaa olla vahvasti mukana
ilmastonmuutoksen torjunnassa, mutta esittdd kuitenkin joitakin huomioita
ehdotuksen suhteen. SKAL on huolissaan liikenne- ja viestintaministerion ja
valtioneuvoston suunnitelmista kansallisiksi toimenpiteiksi tielikenteen paastdjen
osalta. SKAL pitda tarkednd, ettd Suomen kilpailukyvysté huolehditaan samalla
kun suunnitellaan paastévahennystoimenpiteita.

Erityisen tarkeana SKAL pitaé tieston kunnosta huolehtimista. Tieston kunnolla on
suuri merkitys hiilidioksidipaastdjen vahentamisessa. Tienpinnan epéatasaisuus ja
paallystevauriot lisdavat polttoaineenkulutusta erityisesti raskaassa liikenteessa,
jossa vierintavastuksen merkitys kulutukseen on suuri. Myds talvikunnossapidolla
on suuri vaikutus polttoaineenkulutukseen ja paastoihin. Tienpintojen paremmalla
kunnolla seka oikea-aikaisella talvikunnossapidolla voidaan alentaa maantie-
likenteessa syntyvia hiilidioksidipaastoja kuorma- ja linja-autoilla jopa 5 prosentilla.

SKAL katsoo, etta vientimme kustannustaakkaa lisaavien polttoaineveron
korotusten vaikutuksia on lievennettava ottamalla kayttéon hallitusohjelmassa
linjattu ammattibiodiesel. Kyse on monessa EU-maassa kaytdssa olevasta
veronpalautusjarjestelmasta, jolla alennetaan tavaraliikenteessa kaytettavan
dieselin verotusta palauttamalla polttoaineveroa kuljetusyrityksille.

Ruotsissa kannustetaan asiakkaita valitsemaan uusiutuva polttoaine veromallilla,
jossa uusiutuva polttoaine vapautetaan polttoaineverosta silloin, kun sita kaytetaan
korkeasekoitteisena vuotuisen jakeluvelvoitteen paalle. Tamé&n mallin avulla
Ruotsista on tullut Euroopan johtava maa uusiutuvan polttoaineen kayttajana.
SKAL on yhdessa Nesteen kanssa esittanyt Suomeen samaa mallia, joka
vahentda varmuudella kokonaispdastoja. Yhdistettynd ammattibiodieseliin malli
keventaisi logistiikkakustannuksia ja mahdollistaisi maanteiden tavaraliikenteessa
nopean siirtyman lahes paastottomaan liikenteeseen.
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Paastokauppa

Valtioneuvoston mukaan Suomi tukee komission nakemysta siita, etta
paastévahennystavoitetta kiristettaessé paastokaupan roolia kasvatetaan
paastévahennysten aikaansaamiseksi. Edelleen Suomi korostaa, etta komission
tulee tarkastella huolellisesti eri vaihtoehtoja erityisesti liikenteen ja rakennusten
paastdjen vahentamiseksi, mukaan lukien paastokaupan soveltamisalan
laajentamista ja/tai mahdollisten taydentavien EU-tason jarjestelmien kehittdmista.

Myo6s SKAL pitaa tarkeana vaihtoehtojen huolellista tarkastelua. EU:n
paasttkaupan tai muun vastaavan paastokauppajarjestelmén soveltaminen
tielikenteeseen vaatii erityisen huolellisen arvion kilpailukykyvaikutuksista seka
tehokkuudesta paastovahennyskeinona.

Erityisen tarkeana SKAL nédkee sen, ettd Suomi ei ota kayttoon kansallista
paastokauppajarjestelmaa tieliikenteessa, vaan osallistuu aktiivisesti mahdollisen
EU:n laajuisen tieliikenteen paéstokaupan valmisteluun vaikutusarvionteineen.
Kansallisena ratkaisuna paastokauppajarjestelmaan liittyy iso riski haitallisista
vaikutuksista kilpailukyvylle.

Taakanjakoasetus

Valtioneuvoston mukaan Suomi suhtautuu myodnteisesti siihen, etta komissio
tarkastelee lisékeinojen luomista EU-tasolla taakanjakosektorin paastojen
vahentadmiseksi mm. siten, ettd taakanjakosektorin paastoista nykyista enemman
siséllytettaisiin paastokauppaan ja etta pitkalla aikavalilla myds maankayttosektoria
laajennettaisiin.

SKAL katsoo valtioneuvoston tavoin, ettd kun taakanjakoasetusta ja jAsenmaiden
sitovia kansallisia tavoitteita muutetaan, kustannustehokkuuden tulisi nykyista
paremmin korostua jasenmaakohtaisten tavoitteiden asettamisessa. SKAL:n
mielesta nykyinen taakanjakosektorin sisainen tavoitteen jakaminen eri jasenmaille
ei tayta tasapuolisuusvaatimusta.

Energialainsaadanto

EU:n 2030 paastovahennystavoitteen kasvattaminen voi edellyttaa
energialainsdadannon uudelleenarviointia, silla energiasektorilla on keskeinen rooli
paastovahennystavoitteen saavuttamisessa.

SKAL pitdé hyvana, etta 2030 ilmastotavoitteen uudelleentarkastelun

pohjaksi komissio laatii kattavat vaikutusarvioinnit hyvissa ajoin ennen mahdollisia
ehdotuksia energialainsdadanndn avaamisesta. Vaikutusarviointien tulisi sisaltaa
jasenmaakohtaisia arvioita ja energiatehokkuusdirektiivin tulisi kannustaa
ensisijaisesti todelliseen energiatehokkuuteen, ei energian kulutuksen
rajoittamiseen.
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EU:n energialainsdaadantoa uudistettaessa tavoitteena on oltava uusiutuvan
dieselin kaytdn edistaminen verotuksen keinoin. Erityisesti raskaassa
tavaraliikenteessa ei ole varteenotettavaa vaihtoehtoa dieselille. EU lainsd&d&annén
on annettava mahdollisuus alentaa ammattiliikenteessa uusiutuvan dieselin
polttoainevero nollaverokannalle. Tama jouduttaisi merkittavasti raskaan lilkkenteen
CO2-paastojen vahentamista.

Tieliikenne

Valtioneuvoston selvityksen mukaan kestéavan ja alykkaan liikkuvuuden strategian
tulee luoda liikenteen osalta toimenpidepolku, joka mahdollistaa
iimastoneutraalisuuden saavuttamisen 2050. EU:n tulisi luoda ndkyma sille, kuinka
uusiutuvia polttoaineita saadaan ohjattua erityisesti lento- ja merilikenteen seké
raskaan liikenteen kaytt66n varmistaen myos kyseisten polttoaineiden riittavyys.

SKAL pitaa tarkeéna sitd, ettd uusiutuvan dieselin merkitys paastojen

vahentamisessa huomioidaan ja edelld todetun mukaisesti niitd ohjataan
maanteiden raskaan liikenteen kayttddon mm. ammattidieselin avulla.

Suomen Kuljetus ja Logistiikka SKAL ry
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