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ASIA: E 118/2020 VP VALTIONEUVOSTON SELVITYS: EU:N UUSI ILMASTOTAVOITE 2030

Suomen Varustamot ry (SV) kiittdd mahdollisuudesta antaa lausunto Valtioneuvoston selvityksesta
koskien EU:n uutta ilmastotavoitteetta 2030.

SV:n jasenvarustamot ovat vahvasti sitoutuneet merenkulun paastdjen vahentamiseen. Tata ku-
vastaa varustamoiden sitoutuminen kansainvalisen merenkulkujarjeston (IMO, International Mari-
time Organisation) alustavan kasvihuonekaasustrategian paastévahennystavoitteisiin. Lisaksi va-
rustamot ovat valmiina tukemaan Suomen kansallista fossiilittoman liikenteen tavoitetta.

1. Globaalilla toimiala tarvitsee globaalit tavoitteet ja saéntelyn

Merenkulku on globaali toimiala. Taméan perusteella SV pitda globaalien tavoitteiden ja sdaddsten
kautta etenemistd parhaana tapana merenkulun paastévahennysten eteenpéin viemiselle. Nain
voidaan saada aikaan vaikuttavuutta ilman etta aiheutetaan saadoksilla markkinahairioita tai hei-
kennyksia eri alueiden kilpailukykyyn.

Lausuttavana olevassa muistiossa todetaan, ettd Suomi pitaa tarkeana sita, ettéd EU vaikuttaa
IMO:ssa globaalien keinojen kayttddnottamiseksi. Tama on mielestamme oikea tie. EU:n tulisi pa-
nostaa aktiiviseen ja rohkeaan vaikuttamiseen IMO:ssa sen sijaan, ettd se keskittda voima-
varoja alueellisten markkinaehtoisten ohjauskeinojen (esim. EU:n paastbkauppa) laajenta-
miseen kansainvaliseen merenkulkuun.

Suomen kannassa mainitaan, ettd Suomi yhtyy tarpeeseen arvioida mahdollisen uuden toimiala-
kohtaisen lainsdadannon ja -politiikkojen tarvetta korotetun 2030 tavoitteen saavuttamiseksi. SV
haluaa nostaa esiin sen, etta edelld mainitun kannan ei tule sisaltaa tukea sille, etta kansainvéa-
linen merenkulku mukautetaan ilmastolain alueellisiin paastovahennystavoitteisiin, jos ne
eivat ole yhtenevéisia IMO:n asettamien tavoitteiden kanssa. Syntyy taysin kestamaton ti-
lanne, jos esimerkiksi EU satamien valilla liikenndivia aluksia koskevat eri tavoitteet kuin niita aluk-
sia, joiden |&ht6- tai tulosatama on EU:n ulkopuolella. On tarked& huomioida, etta EU:n alueella ta-
pahtuva lahimerenkulku on kansainvalista liikennetta ja lahimerenkulkua ei tule asettaa kilpailulli-
sesti epdedullisempaan asemaan muuhun kansainvaliseen merenkulkuun verrattuna.

2. Paastokaupan laajentaminen edellyttaa kattavaa vaikutusarviointia

Suomen kannassa todetaan, etta EU paéastokaupan soveltaminen merenkulkuun vaatii huolellisen
vaikutusarvioinnin. SV pitéé kattavaa vaikutusarviointia valttamattomana, jotta vaikutukset I&hi-
merenkululle ja ulkomaankaupan kuljetuksille tulevat huomioiduksi. On myds erittéin tarkeaa,
etta talvimerenkulun vaatimukset ja vaikutukset aluksille ovat mukana toteutettavassa arvi-
oinnissa. Liikenndinti jadolosuhteissa vaatii jadvahvistetuilta aluksilta enemman tehoa ja tama li-
saa kulutusta. Suomen ulkomaankaupan toimivuudelle on kuitenkin ehdottoman tarkeaa, etta maa-
hamme lilkkennéi naitd talvimerenkulun vaatimukset tayttavia riittavan korkean jaaluokan omaavia
aluksia. Talvimerenkulun asettamat vaatimukset on tarkasteltava paasttkaupan laajentamista arvi-
oitaessa, jotta niiden merkitys ymmarretaan ja vaikutukset kilpailukyvyn edellytyksiin huomioidaan.
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Paastbkaupan vaikuttavuuden kannalta olisi tarpeellista arvioida sen vaikutuksia koko kuljetusjar-
jestelman osalta. EU on panostanut vahvasti multimodaalisuuteen eli kehittanyt pitkdjanteisesti
TEN-T verkkoa ja merten moottoriteitd osana sitd. Taman vuoksi on syyta arvioida paasttkehityk-
sen ja liikenneverkkojen toimivuuden nakokulmasta ei-toivottujen kuljetusmuotosiirtymien riski,
jonka merenkulun siséllyttaminen EU:n paastokauppaan voisi aiheuttaa.

3. Merenkulun matka kohti nollapaastoisyytta vaatii TKIl-panostuksia ja uutta osaamista

Suomi yhtyy kannassaan siihen, etté ilmastotoimien edistamiseksi tarvittavat teknologiat, osaami-
nen ja investointiymparisto ovat jo pitkalti saatavilla. SV nékee asian toisin. Mielestamme tarvi-
taan viela runsaasti panostuksia TKI-toimintaan ennen kuin merenkulun tarvitsemat uudet polt-
toaineet ja kayttdvoimat on saatu kayttdon. Digitalisoituminen alkaa olla arkipaivaa, mutta auto-
maation osalta kehityskulku on vasta alkuvaiheissaan.

Liséksi teknologinen kehitys, uudet polttoaineet ja kayttévoimat seka liiketoimintamallien uudistumi-
nen asettavat vaatimuksia osaamisen uudistamiselle. Haaste ei ole pelkastaan yksilotason
osaamisessa vaan se ulottuu myos alan koulutusjarjestelméaan ja sen kykyyn muuntautua jousta-
vasti kehittyvan alan tarpeisiin.

Nakemyksemme mukaan mydskaén investointien osalta ei olla vield tarpeellisissa méarin var-
mistettu sita, etta erindiset EU:n ohjelmat tai ”vihreat rahoitusinstrumentit” tulevat tarjoa-
maan toimivia ja riittavid rahoitusmahdollisuuksia olemassa olevan aluskannan tarvitsemille
teknisille uudistuksille tai uudisrakennusten hankinnalle.
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