19.10.2020

Liikenne- ja viestintavaliokunta
Eduskunta

Hallituksen esitys eduskunnalle valtion talousarvioksi vuodelle
2021 (HE 146/2020 vp)

Eduskunnan liikenne- ja viestintavaliokunnassa on kasiteltdvana Hallituksen esitys
eduskunnalle valtion talousarvioksi vuodelle 2021 (HE 146/2020 vp). Suomen
Kuljetus ja Logistiikka SKAL ry:ltd on pyydetty kirjallista asiantuntijalausuntoa
asiassa ja SKAL esittaa lausuntonaan seuraavaa.

Suomessa kuljetettiin maanteiden tavaraliikenteessa 85 % tavaratonneista ja 65 %
tonnikilometreista vuonna 2018. Vastaavasti rautateiden osuus oli 13 %
tavaratonneista ja 28 % tonnikilometreistd. Maanteiden tavaraliikenne on kiistatta
keskeisin kuljetusmuotomme tavaravirroille. Rautateiden osuus EU-vertailussa on
jo korkealla tasolla, eik& sen lisddminen ole jarkevaa ohuiden tavaravirtojen
johdosta. Tama tavaravirtojen jakauma tulee ottaa huomioon tiestfa painottaen,
kun kohdistetaan varoja vaylien kunnossapitoon ja investointeihin.

SKAL on huolissaan erityisesti vaylien kehittdmisrahoituksen kohdentumisesta.
Vuoden 2021 talousarvioesitykseen sisaltyy uutena tiechankkeena vain vt 4
Aanekoski - Viitasaari -tieosuuden kehittaminen. Vaylaverkon kipupisteisiin
koskevana asiana SKAL esittaa, ettd HCT kaluston paremman hyddyntamisen
kannalta tarpeelliset ns. pullonkaulat hoidetaan kuntoon, ja tima vaatii 40
miljoonan euron lisarahoitusta. Pituuden kasvattaminen 34,5 metriin edellyttaa
liittymien korjaamista, jotta pitkilla yhdistelmilla on mahdollista ja turvallista liikkua
niilla reiteilld, joilla lis&pituutta halutaan hyddyntaa.

Tiestdn kunnolla on suuri merkitys hiilidioksidipaastéjen vahentamisessa.
Tienpinnan epatasaisuus ja paallystevauriot lisdavat polttoaineenkulutusta
erityisesti raskaassa liikenteessa, jossa vierintavastuksen merkitys kulutukseen on
suuri. Myds talvikunnossapidolla on suuri vaikutus polttoaineenkulutukseen ja
paastoihin. Tienpintojen paremmalla kunnolla seka oikea-aikaisella
talvikunnossapidolla voidaan alentaa maantieliikenteessa syntyvia
hiilidioksidipaastoja kuorma- ja linja-autoilla jopa 5 prosentilla.
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Tana vuonna tiestdn kunnossapitoon osoitetulla rahoituksella voidaan paallystaa yli
4000 km. M&ara on merkittava edellisiin vuosiin verrattuna, ja se osaltaan
pysayttdd noin 2,8 miljardin euron suuruisen vaylien korjausvelan kasvun tana
vuonna. Jotta korjausvelka ei uudelleen kaantyisi kasvuun, SKAL pitaa tarkeana,
ettd tiestdon kunnossapitoon osoitetaan myds vuodelle 2021 vahintaan se rahoitus,
joka tieverkolla tarvitaan 4000 kilometrin paallystamiseen, hyvaan talvihoitoon ja
muuhun kunnossapitoon. Talousarvioesityksessa vuodelle 2021 perusvaylanpitoon
osoitettua maararahaa esitetaan pienennettavaksi 4 %:lla tamén vuoden
varsinaisesta talousarvioesityksesta. SKAL esittad, ettd perusvaylanpitoon
suunniteltua rahoitusta ei pienenneta.

Vuoden 2021 budjettiehdotus perustuu viennin toimintaedellytysten turvaamiseen
muun muassa alentamalla teollisuuden kayttamén séhkon verotus EU-minimiin.
Sen sijaan verolinjauksissa ei huomioida lainkaan maantiekuljetusten merkitysta
viennin kilpailukykyyn. Suomen tavaraliikenne perustuu pitkiin ja painaviin
ajoneuvoyhdistelmiin, padasiallinen kayttévoima vield pitkalle tulevaisuuteen on
diesel. Dieselin verorasitusta tulee alentaa tavaraliikenteessd ammattidieselin eli
polttoaineveron palautusjarjestelman avulla.

Kymmenessa vuodessa dieselin polttoaineveroa on korotettu yhteensa yli 60
prosenttia. Elokuussa 2020 tuli voimaan korotus, joka nosti kuljetuskustannuksia
Suomessa lahes 80 miljoonalla eurolla vuodessa. Veronkorotus tuli pahimpaan
mahdolliseen aikaan koronatilanteen ja matalasuhdanteen jatkuessa. Kyseinen
veronkorotus valmisteltiin syksylla 2019 taysin erilaisessa taloustilanteessa, missa
Suomi nyt on. Polttoaineveron korotus hidastaa Suomen taloudellista elpymista ja
vientiamme. Koronakriisi on ajanut yrityksia ahtaalle, ja sen vuoksi korotus oli
ajankohdaltaan erityisen haitallinen.

Hallitus on esittAmassa myds parafiinisen dieselin veronkorotusta. SKAL:n arvion
mukaan kuljetusyritysten verotaakka kiristyisi korotuksen my6ta Suomessa noin 60
miljoonalla eurolla vuodessa. Parafiinisen dieselin veronkorotus on haitallinen
myo6s ympadristésyista. Vuonna 2019 kaikkiaan 77 % kulutetusta dieseldljysta on
ollut laadultaan parafiinista. Parafiininen diesel vahentéda haitallisia [&hipaastoja ja
parantaa ilmanlaatua. Ammattilikenteen kuorma-autojen keski-ika on noin 10
vuotta, eika vanhassa kuljetuskalustossa ole sellaista tekniikkaa, joka korvaisi
polttoaineen laadulla saavutettavan lahipaastdjen vahennyksen. Veronkorotus on
ristiridassa lilkkenteen paastévahennystavoitteiden kanssa, kun se kohdistuu myds
ymparistoystavalliseen, jatteista ja tahteista valmistettuun uusiutuvaan dieseliin,
joka on laadultaan parafiinista.

SKAL esittaa, etta naiden vientimme kustannustaakkaa lisadvien veronkorotusten
vaikutuksia lievennetdan ottamalla k&yttoon hallitusohjelmassa linjattu
ammattibiodiesel. Kyse on monessa EU-maassa kaytdssa olevasta
veronpalautusjarjestelmasta, jolla alennetaan tavaraliikenteessa kaytettavan
dieselin verotusta palauttamalla polttoaineveroa kuljetusyrityksille. Ammattidieselin
avulla kuljetuskustannukset alenevat parantaen elinkeinoelaman kilpailukykya.
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Uusiutuvan polttoaineen kaytto lisaéntyy jakeluvelvoitteella, jonka mydta vuoteen
2030 mennessa uusiutuvan osuus kasvaa 30 %:iin myytavasta polttoaineesta.
Ruotsissa kannustetaan asiakkaita valitsemaan uusiutuva polttoaine veromallilla,
jossa uusiutuva polttoaine vapautetaan polttoaineverosta silloin, kun sita kaytetaan
korkeasekoitteisena vuotuisen jakeluvelvoitteen paalle. Taméan mallin avulla
Ruotsista on tullut Euroopan johtava maa uusiutuvan polttoaineen kayttajana.
SKAL on yhdessa Nesteen kanssa esittanyt Suomeen samaa mallia, joka
vahentaa varmuudella kokonaispaastoja. Yhdistettynd ammattibiodieseliin malli
keventaisi logistiikkkakustannuksia ja mahdollistaisi maanteiden tavaraliikenteessa
nopean siirtyman lahes paastottomaan liikenteeseen.
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