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Hallituksen esitys eduskunnalle laeiksi liikenteen palvelvista
annetun lain, tieliikennelain 155 ja 171 §:n seka
ajoneuvolain muuttamisesta

Maas Global (MG) on maailman ensimmdinen MaaS'-operaattori. Vuonna 2015 Helsingissé
perustettu MG lanseerasi marraskuussa 2017 vudenlaisen Whim-likkumissovelluksen, jolla on tehty
jo yli 16 miljioonaa matkaa. Whim toimii t&llé hetkelld Helsingiss@, Turussa, Antwerpenissd ja
Wienissd ja pilotteja valmistellaoan Japanissa.

Ihmiset ja yhteiskunnat tarvitsevat liikkuvuutta. Samalla yksityisautoille on I6ydettava nykyisté
vastuullisempia ja kestGvampid vaihtoehtoja, jotka tarjoavat kuitenkin vahintddn samanlaisen
likkumisen vapauden. MG on maailman ensimmaisen& MaaS-operaattorina laskenut koko
toimintansa hiilijalanjdljien ja kompensoinut sen. Kompensointiin kuuluu sekd asiakkaiden Whimill&
tekemdat matkat ettd MG:n omasta toiminnasta aiheutuneet padstot.

Monelle suomalaiselle auton omistaminen on edelleen valttamdatdontd. Kuitenkin 38 prosenttia
auton omistajista olisi valmis vaihfamaan auton kestavampdadn vaihtoehtoon, jos sellaisia olisi
olemassa. MG pyrkii farjoamaan kestGvammdan vaihtoehdon yksityisautoille ja tavoitteenamme
on korvata miljoona yksityisautoa Whim-tfilauksilla vuoteen 2030 mennessd.

MG kiittd& mahdollisuudesta antaa lausunnon hallituksen esityksestd laeiksi likenteen palveluista
annetun lain, fielikennelain 155 §:n sekd ajoneuvolain 25 ja 27 a §:n muuttamisesta ja lausuu
kunnioittavasti seuraavaa.

Taksialan vudistus

Taksipalvelut ovat ratkaiseva osa MaaS-kokonaisuutta ja taksisddntelyn toimivuus on siten
ehdottoman tarkedd MaasS:in mahdollistamiseksi. Whim-sovelluksemme yhdistéd julkisen
likenteen, kaupunkipyérat, taksit, yhteiskdyttdautot ja vuokra-autot yhteen sovellukseen
kiintedlléd kuukausihinnalla. MG ei itse tuota likkumisen palveluja, vaan yhdistGmme
kumppaneidemme palveluita luoden sujuvia likenneketjuja asiakkaan kotiovelta
MAadranpadhan.

Taksiala koki kenties historiansa merkittGvimmdan muutoksen, kun markkinat avattiin kilpailulle. On
luonnollista, ettd tarkasti séadnnellyn alan siirtyminen markkinaehtoiseen jarjestelma&dn ei suju
haasteettomasti. MG pitdd tarkednd, ettd sddntelyd arvioidaan ja jatkuvaa dialogia kayddadan
niin yritt&jien kuin palvelujen kayttdjien kanssa.
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Samalla on my6s hyvé huomioida lains&ddddnndn lyhyen voimassaolon vaikutusten arvioinnissa.
On normaalia, ettd esimerkiksi markkinoiden tarjonnan ja kysynndn stabilointi vie aikaa néin
merkittdvan muutoksen jalkeen. Siksi olisi tarkedd kayttdd malttia varsinkin uuden sadntelyn
esitt@misessa. Yrittdjien toimintaedellytyksiin vaikuttavan sadntelyn esitt@misell& ndin varhain
uudistuksen jalkeen voi olla odottamattomia kielteisid vaikutuksia sekd suomalaisiin yrityksiin ettd

MG:n keskeisimpiin arvoihin kuuluvat usko vapaaseen kilpailuun ja kuluttajan
valinnanvapauteen. Emme pelkad kilpailua vaan uskomme pdinvastoin, ett@ se on kestévan
likkumisen ja MaaS-palveluiden kehittymisen edellytys.

Piddmme taten myds taksialan avaamista kilpailulle padsddntdisesti mydnteisend asiana, joka
tuo suomalaisille kuluttdijille liséé& valinnanvapautta ja yrittdjille uusia mahdollisuuksia radataldida
palveluita asiakkailleen. Kannustamme eduskuntaa kdyttdmdadn malttia séantelyssa, jotta
yritysten mahdollisuudet innovointiin ja asiakkaiden mahdollisuudet valinnanvapauteen eivat
pienenisi.

Taksipalvelujen turvallisuus ja laatu

MG pitéd esitykset erityisryhmien kuljettajakoulutuksesta ja ajoluvan uusimisesta kannatettavina
ja turvallisuutta lisaavind. MG pitdd tarkednd, ettd koulutuksessa kaytettéava kieli ei muodosta
tosiasiallista estettd alalle tulolle. Esityksessé ehdotettu kuljettajakokeen kéayttédnoton vaikutukset
tydévoiman saatavuuteen ja kuliettajien madarddan olisi sen sijaan hyvé arvioida viel& tarkemmin.

Taksipalvelujen saatavuus

MG pitéa esityksen ehdotuksia tkysynndn ja tarjonnan tietojen kerddmisest& hyvand, mikdali
esityksestd aiheutuva hallinnollinen tyd sailyy maltillisena. liman tarkempaa tietoa tulevista
toimitusvelvoitteista, on vaikeaa arvioida, kuinka esitys tulee kaytdnnossé toteutumaan. Vapaan
kilpailun ndkdkulmasta on tarkedd, ettd tiedonkeruu sujuu mahdollisimman yksinkertaisesti kaiken
kokoisissa yrityksissa.

Harmaan talouden torjunta taksialalla

Markkinatalouden ja tasapuolisen kilpailun varmistamiseksi harmaan talouden torjunta on
ensisijaisen tarkedd. Omassa toiminnassamme MG edellyttad, ettd kaikki kumppanimme
seuraavat voimassa olevaa lainsaadantdd ja oikeuskdytantodjd, emmekd ole koskaan
kohdanneet haasteita harmaan talouden kanssa.

On odotettavissa, ettd hyvin séd&nnellyn alan siirtyminen markkinaehtoiseen jarjestelma&dan ei suju
ongelmitta. MG pitad tarkednd, ettd harmaan talouden torjuntaan tGhtaavat toimenpiteet
tuottavat Idhtokohtaisesti hydtyd, joka ylittad siitd aiheutuvat kustannukset.

Tastd ndkdkulmasta esityksen taustoitus harmaasta taloudesta j&é jokseenkin ohueksi ja
perustelut siitd, miksi juuri taksialalla tarvitaan esitetyn verran lisdd saéntelyd harmaan talouden
torjumiseksi, jGavat osin kertomatta. Esityksen nykytilan analyysin mukaan ei ole vield olemassa
luotettavaa tutkimustietoa uudistuksen vaikutuksista harmaaseen talouteen ja tastd syystd

Yhteys: 2
lda Schauman

+358 40 1824 969 - ida.schauman@maas.global

www.maas.global



29/10/2020

kannustamme eduskuntaa harjoittamaan varovaisuutta uusien velvoitteiden esitt@misessa.
Yksittdiselle yritt&jalle esityksessd ehdotetut muutokset voivat johtaa monen sadan euron tai jopa
tuhansien eurojen investointeihin ja haluamme iimaista huolemme tdllaisen rahallisen kynnyksen
luomisesta.

Laintasoisilla koulutusvelvoitteilla on tapana nostaa markkinoille tulon kynnyst& ja voivat siten
vahentd&d kilpailua alalla. MG kannustaa eduskuntaa odottamaan yrittéjdkoulutuksen ja
-kokeen sadantelylld, kunnes luotettavaa tutkimustietoa on saatavilla ja syvallistd nykytilan
arviointia on mahdollista tehdd.

Vaikka koulutuksen ja osaamisen lisé&dminen on pddsadntoisesti kannattavaa, emme esityksessa
tunnista painavia syitd miksi juuri taksiyrittdjien elinkeinovapautta pitdd rajata yrittdjdkokeella.
Kuten erityisryhnmien kuljettajakoulutuksessa, MG kannustaa eduskuntaa myos téssé
varmistamaan, ettd yrittdjakoulutuksessa ja kokeessa kaytettava kieli ei muodosta tosiasiallista
estettd markkinoille tulolle.

Yrittdjékokeen lisaksi huolta herdttad esityksen vaatimus taksivalaisimen kaytostd kaikkien
taksimatkojen aikana. Vaikka fuemme esityksen tavoitetta selkedstd taksilikenteestd, olemme
huolissamme alan mahdollisuuksista fuottaa yksildityjd palveluja ja yritysten vapaudesta luoda
tuotemerkki.

Muissa maissa sovelletaan esimerkiksi nk. private-hire-vehicle lainsdaddantdd, kun matka on
maksettu etukéteen. Esityksessa tallaista polkua ei kuitenkaan ymmartadksemme ole
mahdollistettu. Yndymme ndkemykseen siitd, ettd taksivalaisinta voi edellyttdd oftaessa
asiakkaita kyytiin taksiasemilta ja kadulta sekd kayttédessd merkittyjd taksikaistoja.. Emme
kuitenkaan tunnista vahvoja perusteluita sille, ettd taksivalaisinta pitédd kayttéa silloin, kun asiakas
on filannut taksin.

Esityksen muut ehdotukset taksikyydeistd kerdttavistd tiedoista ja tiedonkeruun laitteista,
y-tunnuksen hakemisesta, ja taksilikenneluvan nahtavillé pitdmisestd ovat ndkdkuimastamme
kannattavia ja k&sittddksemme suhteellisen yksinkertaisia toteuttaa. Taksialan kumppanina,
iiman omia taksipalveluita, esitysten vaikutukset ovat haastavia arvioida syvallisemmin.

Taksipalvelujen hinnoittelu

MG valittédd matkustaiilleen useiden kumppaneiden arviot suunnitellun matkan hinnasta aina
etukdteen ennen matkan alkamista. N&in ollen asiakkaamme saavat kaytdnnodssa aina
vertailuhinnan ennen padatoéstd. Matka maksetaan etukdteen sovelluksessa. Asiakaspalautteen
perusteella tdmda on avoin ja IGpindkyva keino tilata taksipalveluita.

Vaikka esityksen velvoitteet taksamittarin k&ytdstd ei kosketa MG:n valittamid kyytejd, esityksen
velvoite kayttad taksamittaria hinnan perustuessa matkan pituuteen ja ajan mittaamiseen ajon
aikana huolettaa.

Vaikka ehdotettu velvoite on kilpailun kannalta kannattavampi kuin kaikkia koskeva velvoite
kayttad mittaria, velvoite tulee estdmadn liketoimintamallit, joissa matkasta annetaan
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hinta-arvio sovelluksen kautta ja lopullinen hinta t&Gsmentyy matkan pddattyessd. Mittarivelvoite
on osittain ristiridassa esityksen madarayksistd tiedonkeruun laitteista, jossa teknologianeutraalius
on selkedsti nostettu keskiddn. Tassd olisi ollut hyva vield tarkemmin selvittad ja tutkia muissa
maissa kaytdssa olevat mallit, kuten esimerkiksi Virossa kdytettéava malli.

Kuten esityksen vaikutusten arvioinnissa todetaan, hinnoitteluun ehdotetut muutokset tulevat
vaikuttamaan yli 2000 yrittdjien toimintaan. Kannustamme t&ssé eduskuntaa kdyttadmadn
varovaisuutta sadntelyssd, jotta yritysten mahdollisuudet innovointiin ja asiakkaiden
mahdollisuudet valinnanvapauteen eivat pienenisi suhteettoman paljon.

lIman omia taksipalveluita, esitysten vaikutukset ovat meille taksialan kumppanina vaikea
arvioida syvdllisesti. Haluamme kuitenkin esittdd huolemme esityksen muutosten
kokonaisvaikutuksesta taksialan kehitykseen, asiakaskokemukseen ja kilpailuun.

Esityksessd esitet@dn suhteellisen mittavat muutokset lainséaddéanndn lyhyen voimassaoloon
n&hden. Kannustamme eduskuntaa viel& harkitsemaan, mikdli ehdotetut muutokset ovat
tarpeellisia ja suhteellisia funnistettujen haasteiden kanssa.

Kunnioittavasti,

Ida Schauman
Vaikuttamistydn johtaja
MaaS Global

Yhteys: 4
lda Schauman

+358 40 1824 969 - ida.schauman@maas.global

www.maas.global



