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Liikenne- ja viestintavaliokunta

Hallituksen esitys eduskunnalle ajoneuvolaiksi ja siihen liittyviksi laeiksi

HE 177/2020

Liikenneturvan lausunto

Liikenneturva pitda tarkoituksenmukaisena ajoneuvolain uudistamista kokonaisuu-
dessaan ajoneuvojen ja niiden peravaunujen EU-puiteasetuksen (EU) 2018/858 kor-
vattua 1.9.2020 alkaen aiemman vastaavan puitedirektiivin (2007/46/EY).

Markkinavalvontaviranomaiselle ehdotetaan uutena instrumenttina seuraamusmak-
sua markkinavalvontaan, jossa nykyisen lainsdadannon puitteissa ei ole ollut toimi-
valtaa kayttaa valvonnan tukena riittdvia seuraamuksia erityisesti silloin, kun rikko-
muksen tekija on oikeushenkild. Seuraamusmenettelyn toimivuutta on syyta jatkossa
seurata, ja tarvittaessa tarkentaa lainsaadantda kokemusten mukaan. Lisaksi kiinni-
tamme huomiota mm. sisaministerion, Autotuojat ja -teollisuuden (AT), Autoalan kes-
kusliiton (AKL) seka Lansi-Uudenmaan poliisin likenne- ja viestintdministeridlle lau-
sunnoissaan esittdmiin ehdotuksiin seuraamusmenettelyn soveltamisalan laajentami-
seen myds ajoneuvon kayttdonoton jalkeisiin ajoneuvon ohjelmisto- ja paastomanipu-
lointeihin seka ajopiirtureiden, nopeudenrajoittimien ja pakokaasupaastojen rajoitta-
miseksi asennettujen jarjestelmien toimintaan vaikuttavien laitteiden asentamisiin. Ai-
kataulusyistéd em. lausuntojen ehdotuksia ei ole hallituksen esityksessa otettu huomi-
oon. Liikenneturvallisuuden nakékulmasta mm. nopeuden- ja tehorajoittimien toimin-
taan vaikuttavien laitteiden asentaminen on riskitekija, jota tulee tehokkaasti pyrkia
estdmaan, joten em. lausuntojen ehdotuksia tulisi viela harkita.

Vaikka moottorittomien ajoneuvojen, esimerkiksi niihin luettavien kevyiden sahkdajo-
neuvojen, ajoneuvotekniset vaatimukset ovat vahaisia, tulisi myds niiden puutteista
olla mahdollisuus tarvittaessa maarata liikkennevirhemaksu. Tama ei nayttaisi olevan
mahdollista 195 § 2 momentin sanamuodon vuoksi.

Lopuksi haluamme kiinnittdd huomiota ajoneuvoluokkiin liittyvaan epaselvyyteen. Eh-
dotetussa ajoneuvolaissa ei enaa maariteltaisi ajoneuvoluokkien maarittelyn kannalta
olennaisia massakasitteita. Tallainen maaritelma on nykyisessa ajoneuvolaissa termi
"luokittelumassa”, joka tuli ajoneuvolakiin lailla 507/2017 (2 § kohta 31). Tata termia
hyddynnetaan uudessa tieliikennelaissa mm. talvirenkaiden kaytt6a koskevissa saa-
doksissa. "Luokittelumassa’-termia ei varsinaisesti 16ydy puiteasetuksesta. Kun voi-
massa oleva ajoneuvolaki korvautuu ehdotuksen mukaisella, jaa tielikennelain "luo-
kittelumassa” ilman maarittelya. Luokittelumassa otettiin vuonna 2017 kayttéon kor-
vaamaan perinteisesti kaytettya "kokonaismassa’-termia, koska puiteasetuksessa
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maariteltin mm. keskiakseliperavaunujen luokittelussa se siten, ettd huomioon ote-
taan vain pyorien valitykselld maahan kohdistuva massa, ja vetoajoneuvoon kytkimen
kautta valittyva massa luetaan vetoajoneuvon massaan (puiteasetus, liite 1, kohta
2.2). Tosin puiteasetuksessa ei ole mydskaan termia "kokonaismassa”, vaan kayte-
tadan termia "enimmaismassa”, joka maaritelman mukaan on yhta kuin "suurin tekni-
sesti sallittu kokonaismassa” (puiteasetus, liite 1, kohta 1.4). Jalkimmaisesta termista
on saadetty myos ns. mitta- ja massa-asetuksessa (Komission asetus (EU) N:o
1230/2012), jossa taas todetaan painvastoin kuin edellisessa, etta ”...peravaunun tai
puoliperavaunun suurimpaan teknisesti sallittuun kokonaismassaan sisaltyy staatti-
nen massa, joka valittyy vetavaan ajoneuvoon, kun ajoneuvot on kytketty toisiinsa”.

Kaytanndssa muutos nakyy siten, ettd uudet ns. kevytperavaunut, eli O4-luokan pera-
vaunut ovat yleensa rekisteroity kokonaismassaltaan 825 kg peravaunuiksi; kun 750
kg lasketaan kohdistuvan pyorien kautta maahan ja 75 kg kohdistuvan "koukulle”. Ai-
kaisemmin O+-peravaunut olivat aina kokonaismassaltaan enintaan 750 kg, josta
enintdan 75 kg voi kohdistua "koukulle”.

Tilanteen kansalaiselle tekee hyvin epaselvaksi ajokorttilain tulkinta. Ajokorttilain 4
§:n mukaan B-ajokorttiluokkaan kuuluvat "ajoneuvoyhdistelmat, joissa on B-luokan
vetoauto ja joissa hinattavan ajoneuvon kokonaismassa on enintaan 750 kg”. Liiken-
teen turvallisuusviraston tulkinnan mukaan siten uudet O+-luokan peravaunut eivat
kuulu automaattisesti B-ajokortilla vedettaviin, vaan niille tulee ns. pikku-e-vaatimus,
mikali yhdistelman kokonaismassa on yli 3500 kg. Liikenteen turvallisuusvirasto siten
tulkitsee tassa tapauksessa peravaunun kokonaispainoa puiteasetuksen sijasta ns.
mitta- ja massa-asetuksella. Yhtena vaihtoehtona kansalaiselle tallaisessa tilanteessa
on uuden O;-luokan peravaunun muutoskatsastaminen 825 kg:n sijasta 750 kg:n ko-
konaismassalle.

Edelld mainittua kysymysta on havainnollistettu mm. seuraavassa Autoliiton tiedot-
teessa: https://www.autoliitto.fi/tiedote/riittaako-ajokorttisi-kevytperavaunun-vetoon.

Taman vuoksi Liikenneturva ehdottaa, ettd eduskunta hyvaksyessaan hallituksen esi-
tyksen ajoneuvolain kokonaisuudistuksesta lisaisi siihen lausuman, ettd valtioneuvos-
ton tulisi ryhtya toimenpiteisiin ajoneuvojen luokittelua koskevan termiston selkeytta-
miseksi ja ajokorttivaatimusten yhtalaiseksi soveltamiseksi O1-luokan perdvaunujen
osalta.
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