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Liikenne- ja viestintavaliokunta

Eduskunta

Lausunto Hallituksen esityksesta eduskunnalle ajoneuvolaiksi ja
sithen liittyviksi laeiksi (HE 177/2020 vp)

Eduskunnan liikenne- ja viestintdvaliokunnassa on kasiteltdvana Hallituksen esi-
tys eduskunnalle ajoneuvolaiksi ja siihen liittyviksi laeiksi (HE 177/2020 vp).
Suomen Kuljetus ja Logistiikka SKAL ry:Itd on pyydetty kirjallista asiantuntijalau-
suntoa asiassa ja SKAL esittdad lausuntonaan seuraavaa.

Ajoneuvolaki uudistettaisiin vastaamaan autojen ja niiden peravaunujen EU-
puiteasetusta. Ajoneuvolaissa ei enda saadettaisi EU-asetuksen mukaisista hy-
vaksynta- ja markkinavalvontamenettelyista. Ajoneuvolaissa saadettaisiin jat-
kossa lahttkohtaisesti ainoastaan kansallisten ajoneuvoluokkien hyvaksynnasta
ja markkinavalvonnasta. EU-asetuksen asettamien vaatimusten vuoksi myo6s
ajoneuvojen markkinavalvonnan asemaa vahvistettaisiin sdatamalla uudesta
seuraamusmaksusta. Muilta osin uusi ajoneuvolaki vastaisi siséllollisesti p&aa-
osin voimassa olevaa ajoneuvolakia. Ajoneuvolain rakennetta kuitenkin sel-
keytettaisiin, ja lakiin tehtdisiin useita lakiteknisia korjauksia.

Autojen ja niiden peravaunujen EU-puiteasetus tuli sovellettavaksi 1.9.2020. Lait
on tarkoitettu tulemaan voimaan syksyn 2020 aikana.

Yleista

SKAL pitda perusteltuna sitd, etté ajoneuvolaki muutetaan vastaamaan EU-
asetuksia ja paasaantodisesti hyvana sita, etta paallekkaisyydet poistetaan.
SKAL nakisi kuitenkin hyvana, etté ajoneuvoluokituksen alaluokkien maaritelméat
kirjattaisiin ajoneuvolakiin, vaikka ne puiteasetuksessa ovatkin. Alaluokkien
kautta tulee useita erilaisia vaatimuksia ja vaatimusten rajauksia, joten olisi hy-
V4, jos rajat olisivat kaikkien helposti I6ydettavissd myds kansallisesta laista.

13 8: Ajoneuvon rakenne, hallintalaitteet ja varusteet

Lain 13 §:ssa saadettaisiin ajoneuvon rakenteesta, hallintalaitteista ja varusteis-
ta. Pykalan 2 momentin 9 kohdassa saadettaisiin pakolliseksi tarpeelliset laitteet
ja rakenteet kevyiden ajoneuvojen suojaamiseksi tormaystilanteessa. Kevyella
ajoneuvolla tarkoitettaisiin lahinna henkildautoja seka kaksi- ja kolmipyoraisia
ajoneuvoja. Vaatimus koskisi kaikissa M-, N- ja O-luokan ajoneuvoissa vaadit-
tua alleajosuojaa takana, N- ja O-luokan ajoneuvoissa vaadittua sivusuojaa se-
k& N-luokan ajoneuvoissa vaadittua alleajosuojaa edessa.

SKAL pitda tarpeettomana ja haitallisena alleajosuojavaatimusta sellaisille puu-
tavara-autoille, jotka on varustettu nosturilla ja joilla haetaan puita metsasta asti.
Puutavara-autoja kaytetaan paaasiassa sellaisilla alueilla ja olosuhteissa, missé
ei ole kevytta liikennetta. Naita autoja kaytetddn varsinkin talvella sellaisissa
olosuhteissa, ettd sivusuojat eivat pysy ehjina eika paikoillaan ja talléin ne ovat
jopa turvallisuusriski.

SUOMEN KULJETUS JA LOGISTIIKKA SKAL RY Nuijamiestentie 7 T +358 9 478 999 skal@skal fi WWW.SKAL.FI

Finlands Transport och Logistik SKAL rf | Finnish Transport and Logistics SKAL FI1-00400 Helsinki F +358 9 587 8520 Y-0202176-1 www.skal.fi/sv | www.skal.filen


mailto:skal@skal.fi

2(3)
28.10.2020

Pykalan 7 momentti sisaltaisi Lilkenne- ja viestintavirastolle osoitetun maarayk-
senantovaltuuden. SKAL esittaa, ettd valtuutusta ei kirjattaisi ehdollisena, vaan
velvoittavana:

"Liikenne- ja viestintavirasto #ekantaa tarkemmat maaraykset:

38 8: Erikoiskuljetusajoneuvo

Lakiesityksen 38 §:ssé saadettdisiin erikoiskuljetusajoneuvosta ja erikoiskulje-
tusajoneuvon liikenteeseen hyvaksymisen edellytyksena olevan poikkeusluvan
hakemisesta. SKAL katsoo, etté kilpailun tasapuolisuuden vuoksi ei ole syyta
vapauttaa tavaraliikenteessa kaytettavia traktorin peravaunuja ja traktoriin kyt-
kettavia hinattavia laitteita poikkeusluvan hakemisesta.

Poikkeusmenettelyn piirista esitetddn poistettavaksi ajoneuvot, jotka eivat kay-
tannossa ole edellyttaneet Liikenne- ja viestintaviraston tarveharkintaa poik-
keusluvan mydntamisessa, vaan poikkeusluvat on myénnetty rutiiniluonteisesti
hakemusten mukaisesti. Esityksen mukaan poikkeuslupamenettelyn sijaan vaa-
timustenmukaisuus voitaisiin varmistaa suoraan katsastus- tai yksittaishyvak-
syntatoimipaikoilla, joissa ajoneuvo tarkastetaan.

Lakiesityksen lausunnolla olleen luonnoksen perusteluissa todettiin, ettd Liiken-
ne- ja viestintavirasto tekisi katsastajille ja yksittaishyvaksyijille tukimateriaalia,
joilla varmistettaisiin, etta katsastuksessa ja yksittdishyvaksynnéssa otetaan
huomioon kaikki olennaiset seikat. Tasta hallituksen esityksesta tukimateriaalia
koskeva kirjaus on poistettu. SKAL pitaéa tukimateriaalia tarpeellisena katsastus-
ten ja yksittaishyvaksyntdjen yhdenmukaisuuden vuoksia ja esittaa tukimateri-
aalin tekemisvelvoitteen asettamista Liikenne- ja viestintavirastolle.

96 8: Rekisterdintitodistus
Lakiesityksen 96 §:ssé saadettaisiin rekisterdintitodistuksesta.

Pykalan 1 momentissa sdadettaisiin rekisterointitodistuksen | osan antamisesta
ajoneuvon omistajalle tai haltijalle. Rekisteri-ilmoituksen yhteydessa rekisterdin-
titodistuksen | osa annettaisiin ainoastaan sellaisten ajoneuvojen ja niiden pera-
vaunujen omistajille tai haltijoille, joiden suurin tieliikenteessa sallittu massa on
yli 3 500 kilogrammaa. Téllaisia ajoneuvoja olisivat kaytanndssa M2-, M3-, N2-,
N3-, O3- ja O4-luokan ajoneuvot seka vastaavat vanhemmat ajoneuvoluokat.
SKAL pitaa tata tarpeellisena muutoksena aiempaan, koska erityisesti raskaas-
sa kalustossa sallitun massan ja kuorman sijoittelun vaatimukset edellyttavat
jatkuvaa tietoja ajoneuvon teknisista ominaisuuksista.

Pykalan 5 momentissa sdadettaisiin siita, ettd kansainvalisessa liikenteessa re-
kisterdintitodistuksen | osa on pidettavd mukana ajoneuvossa ajon aikana. Ko-
timaisessa liikenteessa rekistergintitodistuksen | osaa ei siis edellytettaisi muka-
na pidettavaksi.
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SKAL esittaa, ettéd kuorma-autojen ja niiden peravaunujen osalta palautettaisiin
myds kotimaan liikenteeseen edellytys pitaa rekistergintitodistus mukana ajo-
neuvossa ajon aikana. Toimivista sahkdisista rekistereista huolimatta erityisesti
kuljettajan, mutta myds liikenteen valvojan on vaikea selvittdé sallittuja massoja
ja erityisesti uusissa pitkissa ajoneuvoyhdistelmissa erilaisia kdantyvyys- ja va-
rustevaatimuksia ilman mukana pidettavaa rekistergintitodistusta.

149 §: Maaraaikaiskatsastusvelvollisuus

Esityksen 149 §:n 1 momentissa sdadettaisiin siitd, mitka ajoneuvot on esitetta-
va maaraaikaiskatsastukseen. M-, N-, O2-, O3-, O4-, L6e- ja L7e-luokan ajo-
neuvojen lisaksi luvanvaraisessa tavaraliikenteessa kaytettava T1b-, T2b- ja
T3b-luokan ajoneuvo on esitettava maaraaikaiskatsastukseen.

Katsastusdirektiivin (2014/45/EU) mukaan katsastusvelvollisuus koskee kaikkia
T1b-, T2b- ja T3b-luokan ajoneuvoja eli traktoreita, joiden rakenteellinen nopeus
on yli 40 km/h. Jasenvaltiot voivat vapauttaa direktiivin soveltamisesta maa-,
puutarha- tai metsataloudessa, maanviljelyssa taikka kalataloudessa kaytettavat
ajoneuvot, joita kaytetdan vain asianomaisen jasenvaltion alueella ja paaasias-
sa tallaisessa tuotannossa olevilla maa-aloilla, myts maa- tai metsatalouskay-
tossa olevilla teilla taikka pelloilla.

Laki liikenteen palveluista asettaa traktoreilla harjoitettavan tavarankuljetuksen
luvanvaraisuuden rajaksi 60 kilometria tunnissa. Esityksen mukaan vain luvan-
varaisessa liikenteessa olevilla traktoreilla olisi katsastusvelvollisuus, joten trak-
torit eivat kaytannossa olisi lainkaan katsastusvelvollisuuden piirissa, koska yli
60 km/h kulkevia traktoreita ei juurikaan ole kaytdssa. Kuitenkin arviolta yli 2000
traktoria on sellaisia, jotka on hankittu kaytettavéaksi tavaraliikenteessa paaosin
yleisilla teilla nopeuksilla 40 — 60 km/h. Kun ne tallgin eivat ole direktiivin esitta-
malla tavalla paaasiallisesti maatalouskayttssa olevia vaan yleisella tiella tava-
raliikenteessa kaytettavia traktoreita, niille on asetettava katsastusvaatimus.

SKAL katsoo, etta esitys, jossa katsastusvelvollisuutta esitetédéan vain yli 60 km/h
traktoreille, vaaristaa kilpailua kuorma-autokuljetuksiin ndhden ja on EU:n kat-
sastusdirektiivin vastainen. Esityksella vaarannetaan liikenneturvallisuutta, kun
jatkuvasti tieliikenteeseen kaytetdan ajoneuvoja, joita ei katsasteta, eika niille
ole asetettu muutakaan menetelmaa, jolla varmistettaisiin niiden tekninen tielii-
kenteeseen riittdva kunto. SKAL edellyttaa, etta traktoreiden katsastusvelvolli-
suus tulee saataa EU:n katsastusdirektiivin mukaiseksi.
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