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Lausunto luonnokseen hallituksen esitykseksi laiksi henkiloautojen
romutuspalkkiosta ja sahkokayttoisten henkil6autojen hankintatuesta seka
henkil6autojen kaasu- tai etanolikayttoisiksi muuntamisen tuesta annetun
lain muuttamisesta (HE 186/2020 v)

Suomen Biokierto ja Biokaasu ry, SBB, kiittad mahdollisuudesta antaa asiantuntijalausunnon.

Lakiesityksella pyritaan edistamaan likkenteen paastovahennysten saavuttamista seka
edistamaan kaasun kayttoa raskaassa liikenteessa seka kaasuntankkausinfrastruktuurin
laajentumista lisaamalla kysyntaa myontamalla hankintatukea kaasukayttoisen kuorma-
autojen hankintaa varten. SBB:n mielesta lakiesitys on perusteltu ja perustelut on tuotu
kattavasti esille taustamuistiossa. SBB:n arvioiden mukaan lakiesityksella pannaan taytantoon
hallitusohjelmaa, kansallista biokaasuohjelmaa seka Fossiiliton lilkenne tiekartta -tyéryhman
suosituksia. Esitys edistaa raskaan kaluston vahapaastoistymista, kayttovoimien asteittaista
uudistumista seka ottaa tarkeita askelia biokaasun tuotannon ja kysynnan lisaamiseksi.
Vastaavanlainen hankintatuki on kaytdssa myds muissa maissa.

1 8. Soveltamisala ja suhde valtionavustuslakiin

SBB kannattaa esitysta myontaa valtion avustusta kaasukayttdisen kuorma-auton hankintaa
tai pitkaaikaisvuokrausta varten (kaasuhankintatuki) vuosina 2020-2022.

SBB:n nakemyksen mukaan Kaasuhankintatuki tuo tarvittavan lisan raskaiden ajoneuvojen
paastovahennyskeinovalikoimaan. Talla hetkella vaihtoehtoisilla kayttdvoimilla toimivien
raskaan liikenteen ajoneuvojen hankintaa ei suoraan tueta rahallisesti. Kaasukayttdisen
kaluston hinta on dieselkayttoisia ajoneuvoja talla hetkella noin 15-30 prosenttia kalliimpi.
Suomessa vuonna 2019 ainoastaan 0,6% raskaista ajoneuvoista kaytti vaihtoehtoisia
kayttévoimia; vuonna 2020 luku on hieman suurempi, mutta siltikin talla saralla jaa
petrattavaa.

Perustelumuistion mukaan biokaasun verottomuus seka nesteytetyn kaasun matalampi
polttoaineverotus verrattuna dieseliin muodostavat kuitenkin kannustimen vaihtoehtoisilla
kayttovoimilla toimivien ajoneuvojen hankinnalle. Tassa yhteydessa SBB haluaa huomauttaa,
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ettd tdma vastaa nykytilannetta, mutta liikkenneverotukseen kohdistuu muutospaineita ja

biokaasun jakeluvelvoite poistaa biokaasun verottomuusedun. SBB pitda tarkeana sita, etta

biokaasun kilpailukyky sailyy, vaikka verotusta muutettaisiinkin. Kilpailukykyasia on tunnistettu

my0ds Fossiiliton lilkkenne tiekartta -tydryhmén suosituksissa.

3 a §. Kaasuhankintatuen myontdamisen edellytykset

SBB kannattaa esitysta, etta kaasuhankintatukea myonnettaisiin uuden kuorma-auton
hankintaan, jonka suurin tieliikenteessa sallittu massa on vahintaan 16 000 kiloa ja jonka
ajonaikaisena kayttévoimana on paaasiallisesti kaasu.

SBB:n mielesta ehdotettu hankintatukimalli on tasapainoinen ja tarkoituksenmukainen, silla se
on nopeasti kdyttéonotettavissa ja hallinnollisilta kustannuksilta maltillinen. Pidamme
tarkeana sita, etta biokaasun kayton tulee lisaantya keskipitkalla ja pitkalla aikavalilla, mutta
emme kuitenkaan esita, etta tassa saadoksessa asetettaisiin vaatimuksia biokaasun kaytolle,
silla se voisi turhaan monimutkaistaa ja mahdollisesti vaikeuttaa tuen kaytettavyytta. SBB pitaa
tarkeana sita, etta hankintatuki on sujuva kaikille osapuolille niin yrityksille kuin hallinnolle

seka sitd, ettda hankintatukisaddados saadaan mahdollisimman pian valmisteltua ja

hakumenettelyt aukaistua. SBB arvioi, ettd ohjausvaikutus biokaasun kayton lisdamiseksi tulee

tehokkaammin ja tasmallisemmin jakeluvelvoitteen ja jakeluinfratuen kautta.

5 §. Avustuksen maara

SBB kannattaa esitysta, etta tukea myonnettaisiin 5 000 euroa paineistettua kaasua
kayttévoimana kayttavan ja 12 000 euroa nesteytettya kaasua kayttdvoimana kayttavan
uuden kuorma-auton ostoa tai 3 vuoden pitkaaikaisvuokrausta varten.

SBB pitaa tarkeana sita, etta lakiesityksessa kaasukayttdinen polttoaine- ja moottoriteknologia
on jaettu ja tarkasteltu CNG (compressed natural gas, paineistettu maakaasu) ja LNG (liquified
natural gas, nesteytetty maakaasu) -teknologioihin. Kaluston hankintahinnan lisaksi
teknologioissa on myos muita eroja, kuten erilainen kaasuntankkausinfrastruktuuri.
Paineistettua kaasua kayttavat jateautot, jakeluautot ja paikallisbussit voivat hyddyntaa
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periaatteessa saamaa tankkausinfraa kuin henkildautot, kun taas nesteytetyn kaasun
jakeluinfrastruktuuri on yksinomaan tarkoitettu raskaille ajoneuvoille.

14 §. Voimaantulo

SBB kannattaa esitysta, etta laki tulee voimaan 1.12.2020 ja kaasuhankintatuen hakuaika on
niin kauan kuin maararahoja on kaytettavissa tai vahintaan 30.11.2022 asti. Riittavan pitka

hakuaika on tarpeen COVID-epidemian aiheuttaman poikkeuksellisen tilanteen vuoksi. Joskin
olemme toiveikkaita sen suhteen, etta rahoituksen hakeminen ajoittuu enemminkin
maaraajan alkupaahan kuin loppupaahan.

SBB pitaa tarkeana, etta raskaille kaasuajoneuvoille on haettavissa hankintatukea myos
vuoden 2022 jalkeen. My0Os Fossiiliton liikenne tiekartta -tyoryhma suosittelee harkitsemaan
hankintatuelle jatkoa myos vuoden 2021 jdlkeen. SBB esittaa, ettd hankintatuen

jatkokehityksessa voidaan tarvittaessa arvioida, miten hankintatuki voisi lisdtd biokaasun

kysyntaa. Jatkotyon yhteydessa voidaan myos harkita hankintatukea kaasukayttoisille
pakettiautolle ja traktoreille. Tulevaisuuden hankintatukimallia voidaan kehittaa ottamalla
hyvia kaytanteita kayttéon muista maista, erityisesti Ruotsista.

Vaikutukset

Perustelumuistion mukaan maakaasun kayttd polttoaineena vahentaa
kasvihuonekaasupaastoja noin 10-20 prosenttia verrattuna fossiiliseen dieseliin, ja biokaasua
kayttamalla on mahdollista saavuttaa noin 90 prosentin paastévahenema fossiiliseen dieseliin
verrattuna. Perustelumuistion mukaan on kuitenkin vaikeaa arvioida, mitka ovat lakiesityksen
todelliset ymparistovaikutukset. Arvioinnin vaikeus johtuu asian uutuusarvosta, minka vuoksi
lakivalmistelussa on kaytossa ainoastaan virkamiesten tekemia arvioita kaasuajoneuvojen
tulevista ostomaarista ja biokaasun tulevista kayttéosuuksista (vuonna 2019 biokaasun osuus
oli 58% kulutetusta liikkennekaasusta). SBB:n mielesta perustelumuistiossa esitetyt laskelmat ja

perustelut ovat kuitenkin riittdvan tarkkoja, ja ne luovat vahvat perusteet raskaiden

ajoneuvojen hankintatuelle.
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Suorien vaikutusten osalta SBB haluaa tuoda tietoon myds epasuoria vaikutuksia. SBB uskoo,
ettd hankintatuki toimii hyvana kannustimena kuljetusyrityksille nopeuttaa vahapaastoisten
polttoaineiden kayttéonottamista. Hankintatuki on hyva valine myos ratkaisemaan
biokaasusektorin “"muna-kana-ongelmaa” — kysynnan kasvun tukeminen edistaa tehokkaasti
seka kansallisen kaasutankkausinfrastruktuurin lisdantymista etta kotimaisen biokaasun
tuotannon kasvua.

My&s muut maat ovat herdilemassa kaasun kayttdmahdollisuuksiin raskaissa ajoneuvoissa,
missa yhteydessa biokaasun rooli on tunnistettu. Ruotsi ja Alankomaat ovat talla hetkella
edellakavijamaita, mutta nopeaa kehitysta on tapahtumassa esimerkiksi Italiassa ja Espanjassa.
Suomessa raskaiden kaasuajoneuvojen potentiaali on tunnistettu kiitettavan hyvin fossiiliton
liikenne tiekarttaty©ssa; nyt vaaditaan konkreettisia toimenpiteita. Hankintatuki on tallainen.

On tarkeaa luoda vahapaastoisia kuljetusketjuja. Satsaukset raskaisiin kaasuajoneuvoihin
mahdollistavat synergiaetuja myos laivaliikenteen kayttévoimakehityksen kanssa. Nyt
kaytossa olevat kaasumaiset polttoaineet mahdollistavat kehitysputken synteettisille
polttoaineille. Kuva 1, kuvaa erinomaisesti eri kayttovoimien kehittymispotentiaalia
merililkenteessa. Maantieliikenteessa kehitys on nopeampaa, koska
polttoaineenkayttévolyymit ovat pienemmat.

2030 2045

Synteettinen
SEKOITE Biooljy nestemainen
polttoaine

Synteettinen
Biokaasu kaasumainen
polttoaine

Vety ja muut uudet polttoaineet

Kuva 1. Esimerkki polusta yhd kestdvédmpiin polttoaineisiin merilitkenteessd. Ldhde: Fossiilittoman litkenteen tiekartta -

tydéryhmdn loppuraportti. 2020. LVM.

Lisatiedot
Anna Virolainen-Hynna
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Toiminnanjohtaja | Suomen Biokierto ja Biokaasu ry |
+358 400 987 805 | anna.virolainen-hynna@biokierto.fi

SBB edustaa toimijoita, jotka ovat kiinnostuneita ravinnekierrosta ja biokaasusta, uusiutuvista kaasuista. SBB
Jjdsenet tuottavat 70 % suomalaisesta biokaasusta, omistavat 85 % liikennekaasun jakeluasemista sekd vastaavat

yli 50 % kierrdtysravinnetuotannosta.
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